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Exmo. Senhor
Dr. Hélder Amaral
Presidente da Comiss&io Parlamentar de Economia , Inovagdo e Obras Pablicas

Na qualidade de Presidente da AFESP, quero apresentar a V. Ex* os meus cumprimentos e
solicitar uma audiéncia, enquanto dirigente de associagiio que representa mais de 90% do sector
do fabrico e colocagio de sinalizagdo.

Na verdade, a AFESP € a associagéo representativa dos empresarios e industriais da fabricagédo
e aplicagdo de marcas e sinalizagdo rodoviaria, que tem como um dos pilares mais importantes
da sua missdo contribuir, na vertente técnica, para a promogdo da seguranga rodoviaria e para o
combate a sinistralidade, que tem vindo a aumentar em mortes e danos corporais graves, como
os nimeros demonstram,

E nossa profunda convicgdio que temos dado a sociedade civil todos os contributos e
ferramentas por nés criados para a formagiio de um sistema rodovidrio seguro, que absorva o
erro humano, para a formag¢dio de um eficaz repositério de sinalizagdo, com a merecida
relevéncia social e juridica, que ponha fim a um periodo marcado pela incoeréncia, falta de
unidade e vazio legislativo nestas matérias, incapaz de servir as exigéncias do mercado nacional
€ europeu em matéria de adogfio de critérios e boas praticas em Sinalizaggo.

Em anexo segue memorando de enquadramento das situagdes que julgamos fundamentais para,
por um lado, tornar a rede de estradas um meio mais seguro para os utentes e repor os niveis de
conservagdo da sinalizagfio, enquanto componente fundamental da infraestrutura rodoviaria e,
por outro, devolver a este sector empresarial uma esperanga de que a sua continua adaptagfo as
exigéncias legais, inclusive europeias, e o investimento significativo em recursos humanos
qualificados e tecnologia, veja o justo retorno em matéria de cadernos de encargos € concursos
de obras publicas, como meio crucial para manter empregos e garantir a sustentabilidade das
empresas.

Nessa medida, solicitdvamos uma reunido para transmitir as nossas preocupagdes concretas e
sugerir, designadamente do ponto de vista legislativo, as solugdes que se nos afiguram
indispensaveis.

Os meus respeitosos cumprimentos,
O Presidente da AFESP
/
AL

(Eng® Nuno Balula)

Praga de Alvalade, n? 6 ~ 12, 1700-036 Lishoa
Tei: 21 794 66 31
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WEB: www.afesp.pt
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O presente memorando pretende sistematizar as questdes essenciais que

WEMORANDO DE ENQUADRAMENTO

preocupam cada vez mais o sector da industria de sinalizaco

Preliminarmente;

A AFESP - Associagdo Portuguesa de Sinalizagio e Seguranca Rodovidria - é uma
associagdo de empresas que operam na drea da sinalizagdo e seguranga rodovidriae
que representarn a maioria deste mercado em Portugal. A Associagdo conta também
com uma equipa de auditores de seguranca rodovidria altamente qualificados na
avaliagdo das infra estruturas e de personalidades de vulto do sector, nacional e
europeu.

A AFESP tem como principais objetivos, regular o setor garantindo que, do ponto de
vista da sinalizagdo, a rede seja adequada, tenha qualidade e seja fiscalizada com
independéncia, contribuindo desta forma para decisGes eficazes e um gasto mais
racional do erdrio publico

Por Despacho da Diregdo-Geral do Emprego e das Relacées do Trabalho (DGERT), a
AFESP, obteve a certificagio como entidade formadora, através na drea de formagio
582 — Construgio civil e engenharia civil. Esta certificagio confere validacio técnica
e o reconhecimento da capacidade pedagégica para intervir no dmbito da formagio
profissional, em conformidade com o referencial de qualidade e requisitos do novo
sistema de certificagdo.A oferta formativa da AFESP visa suprir as deficiéncias de
ensino existente no nosso pafs e dotar os destinatérios de competéncias especificas no
dominjo da Sinalizagéo e Seguranga Rodovidria, em concreto o projeto, o fabrico, a
colocagdo e a manutencio de sinalizagdo, os materiais adequados, inspegdes 2
sinalizagdo e equipamentos de Seguranca rodovidria.

Integramos a Comissdo Técnica 155 — equipamentos de estrada e colaboramos na
produgio de documentos normativos nacionais para regular e disciplinar o mercado.
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E com enorme preocupagio que a AFESP vem assistindo nos ltimos anos a uma
acentuada degradagio do investimento na drea da Sinalizagio e Seguranga e 2
desvalorizagio da qualificagdo das empresas do sector melhor preparadas para o
servigo piblico.

Por outro lado, receamos que a revisio do Regulamento de sinalizagio de trinsito,
que tarda em ser publicado, ndo s6 ndo reflita os contributos dados por nés em
matéria técnica, como ja seja lacunar, face a novas realidades de mobilidade.

Pressupostos e Motivagdo:

Desde sempre temos vindo a defender que, apesar da sinistralidade rodoviéria ter
uma etiologia multicausal, erradamente se atribui a responsabilidade apenas A falta
de civismo dos condutores. Julgamos mesmo que o problema essencial nio é o da
desobediéncia das normas, mas sim um problema estrutural do meio rodovidrio onde
a Sinalizagdo pode ser, e é, responsavel pela degradagio das infra estruturas.

As estradas portuguesas continuam a matar, porque falta resolver uma das maiores
debilidades estruturais do tridngulo em que se deve sustentar toda e qualquer
estratégia de mitigacdo deste risco, ou seja, as estradas, sobretudo nacionais e
municipais, e o estado degradante da sinalizagio.

Se a Sinalizagdo néo for conservada regularmente vai propiciar acidentes e agravar as
suas consequéncias.A falta de conservagio da Sinalizagio aumenta os erros humanos
por um lado e aumenta exponencialmente os custos de uma reparagio tardia. A
sinalizagioé um agente de seguranga rodovidriaficil, de baixo custo e de retorno
imediato sempre que é aplicada por empresas qualificadas e que ddo garantia de
cumprimento das especificagdes técnicas, das normas aplicdveis e das boas préticas,
garante de adequado gasto do erdrio publico.

O que se pretende destacar:

Os tltimos anos tém sido devastadores para a sinalizagdo na estrada, elevando para
minimos histéricos a intervengdo e conservagdo da sinalizagio da rede, quer no
dominio da marcagio rodovidria, quer no dominio da sinalizacio de trinsite. Por um
lado, pela redugéo do investimento em manutengéo, por outro lado,pela inoperéncia
de ente regulador, pela auséncia de fiscalizagdo e auséncia de inspegéo 4 rede, como
ferramenta indispensivel de levantamento das necessdrias intervengdes e
planifica¢Ges das intervengdes prioritdrias.

Praga de Alvalade, n® 6 — 12, 1700-036 Lisboa
Tel: 21 794 66 31
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Entendemos assim, dever ser preocupagio do legislador criar condi¢es paraas
seguintes matérias:

1.

Legislar para que o investimento na conservacio da sinalizacio e nos
equipamentos de estrada deva ser realizado em fungfio do valor patrimonial
da rede, do seu estado de deterioracio e do nivel de circulagio;

Criagdo de normativo técnico que preveja niveis minimos de desempenho dos
sinais, em fun¢do da hierarquia da via e adequado dimensionamento dos
sinais e dos niveis de retrorreflexio, em fungdo da categoria das vias e tendo
em conta o cada vez maior nimero de pessoas em idade avangada a conduzir,
tudo conforme as melhores priticas e solu¢des tecnolégicas disponiveis;
Criagdo de uma comissdo técnica independente para inspecionar o estado da
sinalizagdo na rede,por um lado para fazer o levantamento das deficiéncias,
por outro lado para permitir. de forma mais racional, a tomada de decisdes de
intervengdo prioritdrias;

Realizagio de um estudo do estado da sinalizagio horizontal na rede
rodovidria nacional e municipal, junto de pontos negros oficialmente
divulgados ou em pontos criticos de sinistralidade;

Serreapreciado, comvista & sua clarificagio ou revogagio,o Despacho
Normativo_n® 9/2014, de 21 de julho que, ao definir o que sio elementos
construtivos estruturais (com 10 anos de garantia) eelementos construtivos
ndo estruturais ou instalagbes técnicas (com garantia de 5 anos) e
equipamentos afetos 4 obra, mas delas autonomiziveis (com garantia de 2
anos), inscreve prazos de garantia das obras de sinalizagdo completamente
desfasados da realidade, onerando a industria do sector num cumprimento
abusivo de prazos de garantia, muito para além da durabilidade da sinalizagéo;
Influenciar a Agéncia Nacional para a Qualificagdo no sentido de inserir no
catalogo nacional de qualificagdes, os trabalhadores qualificados deste sector,
reconhecendo-lhes as competéncias associadas & profisséo e 2 sua influéncia
na seguranga das vias;

Deve ser legislado, ao nivel do cédigo dos contratos piblicos, os mecanismos
que permitam qualificar ou pré qualificar os concorrentes em sede de
concursos de obras publicas, num quadro de cotagdo técnica, tecnolégica,
humana e financeira,que permita aferir objetivamente a capacitagio das
concorrentes para a execucio das obras.

Em conclusédo:

Os representantes a assembleia da repiiblica devem estar sensibilizados para
conhecer e valorizar a dimensdo real da componente da sinaliza¢do como
suporte de vida e a forma de, por este lado, ser combatida a grave e
preocupante sinistralidade.Por outro lado, ¢ importante perceber que este
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sector da inddstria, que sempre foi um segmento de mudanga de paradigma,
estd preparado para, humana e tecnologicamente, enfrentar os desafios das
novas formas de mobilidade e da condugio auténoma, nio podendo ser
deixado a deriva nem desrespeitado.

Este é um sector determinante na economia e na seguranga que deve ser
ouvido em qualquer estratégia que pretenda resolver as debilidades da
infraestrutura e intervir, direta ou indiretamente nesta problemitica.Esta
debilidade acrescentada & comprovada falta de especialistas dotados de
conhecimentos especificos sobre sinalizagdo fora da AFESP (industria,
academia e investigacdo), indicia uma grande vulnerabilidade na tomada de
decisbes e de medidas ao nivel dos equipamentos de estrada que importa
superar.
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AFESP — Misséo, Objetivos e Atuagdo pelo lado da Sinalizacdo

Rodovias que Perdoam: seguranca e
sinalizacao rodoviaria focadas na
melhoria da infraestrutura e da
Sinalizacio
Enquadramento

A AFESP ~ Associagdo Portuguesa de Sinalizagdo e Seguranga Rodovidria - representa cerca
de 90% das empresas do sector, integrando empresas nacionais, algumas com mais de 50
anos, que se dedicam ao fabrico e aplicagio de sinalizacio nas vias de comunicagio e
empresas internacionais, fabricantes de matérias-primas. Conta também com
individualidades destacadas do sector e do meio universitdrio, que contribuiram publica e
reconhecidamente para as mudancas de paradigma da sinalizagdo e da seguranca dos
equipamentos de estrada.

Missdo

Constituida em 2002, a Associagio surge da necessidade de reforgar a cooperagio
intrassectorial, nos dominios técnico, e de relacionamento institucional, tendo em conta a
crescente importéncia da sinalizagdo rodovidria para a seguranga dos cidadios.

A principal missio da AFESP ¢ a de promover o aumento do investimento em sinalizacio
rodovidria e a defesa da qualidade dos produtos, materiais e técnicas utilizadas. As associadas
AFESP, com as suas boas priticas, meios humanos qualificados e tecnologia avancada, sio
veiculos de seguranga, prevengio e diminuigio da sinistralidade.

Temos vivido na AFESP a intensidade e a dinimica da sua atividade e contribuimos
decisivamente para o salto qualitativo que a sinalizagfio assumiu como protagonista das infra
estruturas.

Objetivos e Atuaciio

O nosso contributo para a causa puiblica tem sido vasto e continuo e, no essencial, resume-se
no seguinte:

¢ Elaboramos e divulgamos regras técnicas para o fabrico, desempenho e qualidade dos
sinais;



* Integramos e presidimos 3 Comissio Técnica 155 — Equipamentos de Estrada, e
coordenamos a Subcomissio SC2. Do trabalho realizado destaca-se a Resolugio
n?l_2018, com base num documento produzido pela AFESP — guia de aplicagdo -,
com o objetivo de auxiliar os prescritores de sinalizagdo rodovidria. Este Guia
recomenda os valores e classes a aplicar em Portugal, entre as opgbes apresentadas na
NP EN 12899-1:2017, tendo como propdsito constituir uma referéncia para o setor.

* Implementamos um regime de auto controlo para assegurar um conjunto boas
praticas no fabrico e aplicagio de sinalizagdo;

o Conscientes dos desafios que as empresas enfrentam atualmente, desenvolvemos um
programa anual de formacdio que visa inspirar e motivar os participantes para um
novo estilo de gestio, decisio e aplicagfio de sinalizagio que em simultineo qualifica
e diferencia os recursos humanos das empresas e das organizacdes do sector. Desde
2019 realizamos formagdo profissional continua, aos técnicos e operacionais da rede
de estradas e as empresas do sector e, desde 2017, somos entidade formadora
certificada na drea da sinalizagio, para o qual foi e é decisivo termos entre nés os
maiores especialistas e consultores no fabrico, na colocagio de sinaliza¢io e nos
equipamentos de controlo;

¢ Somos a Gnica entidade que realizou as estradas nacionais um estudo sobre o estado
de conservagdo da sinalizagdo;

o Temos uma revista periédica sobre Sinalizagdo, unica no pafs e no espago europeu,
forum de metodologias, ferramentas, produtos e solu¢bes para a seguranga e
sinalizacfo rodovidria;

e Somos autores do Guia de Sinalizag¢io em Obra, recentemente editado, que constitui
um repositorio dos regulamentos sobre esta matéria e um manual orientador das
melhores praticas aplicdveis;

o Cridmos um prémio de boas priticas em sinalizagiio para estimular as entidades
municipais a investir em projetos relevantes de sinalizagio e que representern uma
significativa reduc¢do ou prevengéo da sinistralidade;

¢ Temos uma linha de radio on-line que visa divulgar contelidos sobre Sinalizagdo e
Seguranga Rodovidria, acess{veis ao utilizador do site AFESP, com a possibilidade de
ser inserida noutras piginas web.

¢ Anualmente realizamos semindrios e jornadas técnicas para todo o sector

Responsabilidade Corporativa

Em suma, a atividade da AFESP é largamente focada numa légica de corporativismo social,
além da defesa dos interesses e sustentabilidade das empresas associadas, que pugnam pela
qualidade de fabrico das matérias-primas e da execugdo dos produtos aplicados, bem como
pela exceléncia na implementagio de sistemas de gestdo de seguranga rodovidria,
significativamente relevante para a economia do pais e seguramente importante para o

contributo  estratégia nacional de diminuir vitimas nas estradas portuguesas.



Temos o tecido empresarial mais qualificado do mercado, com reconhecimentos dentro e
fora do pais e o que mais investe na qualidade e certificaciio dos seus produtos e servios, na
capacidade técnica, financeira, organizacional e humana, fatores que garantem a qualidade e
o cumprimento dos prazos na execugio das obras piiblicas.

A AFESP tem feito todos os esforgos para que as priticas recomendadas sejam assumidas

como normas e procedimentos legais, regulamentares ou contratualmente obrigatérios.
Levantamento dos problemas

O combate a sinistralidade pelo lado da sinalizagio é um tema que defendemos desde h4
mais de uma década e é agora consensual que combater unicamente pelo lado do condutor é
redutor, insuficiente e ineficaz.

Para inverter a escalada em que o pafs se encontra é preciso vontade politica e conhecimento
do efeito de uma sinalizagfio correta e da sua répida eficicia.

A industria do sector, com experiéncia e conhecimento do terreno, tem de ser ouvida e dar a
conhecer o que sabe sobre o estado de conservagio das estradas e as solucdes existentes no
mercado para, criteriosamente, ajudar na priorizagio das obras de conservacio e reabilitagio
das vias.

Os resultados nacionais j4 estio comprometidos, dentro e fora das localidades. Fala-se em

tolerincia zero mas nio se vém tomar medidas que toquem a componente da sinalizagio.

A toleréncia zero nio é uma medida abrangente porque ndo ataca o problema maior que é a
degradagdo das infra estruturas, a tinica componente que nio se altera com o comportamento
e a imponderagio humana. A degradagio atual da sinalizagdo é intolerdvel., nada ou muito
pouco ¢ conservado. O mapeamento da sinalizagfo mostra um pafs obsoleto, contraditério,
fazendo-se sinalizagio “A la carte” e o Estado demitiu-se em circunstincia da tamanha
gravidade.

E necessério todos terem a consciéncia que os equipamentos conservados representam um
retorno imediato para a seguranga nas estradas. Sdo obras de baixo custo, ripidas e ficeis de
colocar e com efeito imediato.

Chegados aqui, temos problemas graves a montante para resolver:

1. A revisdo do RST tem de ser publicada, tém de se aplicar as normas tecnicas e os
documentos normativos nacionais que reflitam as boas priticas e as recomendacdes
nacionais e europeias, o conhecimento técnico das empresas do sector. H4 absoluta
necessidade de uniformizar a sinalizagéo, torna-la mais clara, conspicua, percetivel,
legivel e visivel, adotar niveis de performance, retrorreflexio e dimensionamento
dos sinais e das marcas rodovidrias em funcfio da hierarquia das vias e do mimero de
passagem de rodas.



2. A sinalizagio tem prazo de validade, nao dura para sempre e em muitos casos tem
um réapido desgaste. E por isso que deveria estar previsto legalmente prazos para a
sinalizagdo de acordo com um certo decurso do tempo, com o nimero de passagens
de rodas e com a situagdo geogrifica e condigdes climatéricas.

3. Os cadernos de encargos tém de prescrever e explicitar produtos com performance e
designar especificamente quais os niveis de performance pretendidos para
determinada via.

4. Os donos de obras tém de atender, na selegio dos concorrentes a concurso, o factor
ponderagio competéncia técnica e qualificagio de pessoal, para garantir que os
trabalthos sio executados em tempo previsto e em conformidade com os cadernos de
encargos. Pior que ndo haver sinalizagdo é termos md sinalizagéo.

5. O critério do prego mais baixo ndo pode prevalecer a custa da desqualificagdo e
impreparacio das empresas concorrentes. O factor de ponderagio competéncia
técnica é fundamental: menos gasto, mais gasto.

6. Criar mecanismos de fiscalizagio séria e eficaz, que permita desqualificar empresas
de sinalizacio que ndo cumprem com o caderno de encargos nem com as
especificagdes técnicas e normativos apliciveis. A fiscalizagdo existente tarda ou é
complacente.

7. As multas por incumprimento técnico e de prazos devem ser aplicadas em tempo
atil.

8. E fundamental que haja planos plurianuais de intervengio e conservagio da
sinalizagdo. O planeamento de obras publicas permite is empresas estruturar
internamente as suas atividades e os meios laborais e evitar, face a picos de
actividade inesperada, a contratagio precdria e desqualificada.

9. Do lado da fiscalizagio da inddstria: tem que haver uma entidade que fiscalize e

audite as empresas fabricantes no decurso do seu processo de fabrico.

Contributo — Observatério AFESP

“Rodovias que perdoam”

A AFESP tem sido uma voz activa e permanente na defesa destas matérias ao longo dos
dltimos dez anos, na normalizacdo, na regulacdo, na fiscalizagdo dos instrumentos de
habilitacdo, tudo favorivel ao dono de obra que é o Estado, os municipios, as concessiondrias
e a Infraestruturas de Portugal.

Propbe-se um trabalho de prevengio de acidentes nas vias que resulte de um
OBSERVATORIO DE SINALIZAGCAO, a implementar para o periodo de 2019-2022. O
contetido desta proposta esta alinhado ao conceito “Rodovias que perdoam”, que significa a
possibilidade da infraestrutura rodovidria e, em concreto, da sinalizagfio, em caso de uma
ocorréncia, mitigar as consequéncias para os envolvidos, ou, em alguns casos, até evitar
mortes ou lesdes.



Este projeto, espaldado no conhecimento e experiéncia dos consultores da AFESP procurard
parceria das entidades publicas envolvidas com o tema (Autoridade Nacional de Seguranga
Rodovidria, Instituto da Mobilidade e Transportes, Associagio Nacional de Municipios
Portugueses).

O OBSERVATORIO encetaria com a auscultagio do estado da sinalizacio, em trogos de
estrada que se conhecem estar muito desgastados e que designamos de “pontos negros da
sinaliza¢do”. O método de amostragem, permitiria interpretagio de dados e realizacio de
relatério que viesse a constituir uma importante ferramenta de atuagio ou implementagio de
medidas de conservagéo.

Comisséio Europeia, Conselho Europeu para a Seguranga dos Transportes - Conclusdes

Mais cedo ou mais tarde alguém pode cometer um erro no trinsito, seja por negligéncia,
imprudéncia, falha mecanica, ou devido 2 deficiente infraestrutura da via e acabar por causar
uma ocorréncia, conhecido popularmente de “acidente”. Todavia, caso isso ocorra, os
envolvidos nio devem pagar com a vida ou com a sua integridade fisica o que podia ser
acautelado.

O conceito “Rodovias que perdoam” estd associado 3 minimizagio da severidade dos
acidentes, permitindo, por exemplo, que veiculos descontrolados encontrem uma rodovia
conservada para reduzir as severidades dos acidentes ou mesmo, em alguns casos, evitd-los.

As normas existem e os produtos e solugdes para o tratamento e conservagio das rodovias
existem e estdo conceptualmente preparados para reduzir velocidades e diminuir ou evitar
danos.

Como a Europa trata o assunto

As novas regras da Unido Europeia (UE) para a seguran¢a da infraestrutura rodovidria
representam um passo a frente no infcio de 2019, apds a aprovacio por uma comissdo de
deputados do Parlamento Europeu. Agora, o Conselho Europeu para a Seguranga dos
Transportes solicita & UE que chegue a um acordo final sobre as legislagdes o mais
rapidamente possivel.

A comissio de transportes do Parlamento Europeu votou recentemente a atualizacio das
regras que regem a gestdo da seguranga da infraestrutura rodovidria. Os requisitos existentes
asseguram que os governos realizem inspe¢Ses regulares de seguranga rodoviiria,
identifiquem locais de alto risco e priorizem a seguranga nas estradas.

Também a Comissdo Europeia propds uma atualizagio, em maio, que estenderia as regras
para todas as “vias primdrias” e vias nfo urbanas que receberem apoio financeiro da UE.

O Conselho Europeu para a Seguranga dos Transportes e outras organizacdes tém apelado
para que todas as vias urbanas principais sejam abrangidas, uma vez que muitas pessoas
morrem em colisdes nestes tipos de via. Em reunido de dezembro de 2018, foi afirmado que



deveria caber aos Estados membros decidirem quais as vias que estariam a cobro desta
medida.

A Comissio Europeia também propds, em maio, que os padrdes de desempenho para a
sinalizagiio vidria em toda a Europa devam ser desenvolvidos e aperfeigoados. Os deputados
concordaram, assumindo novamente uma posigdo a favor de maiores niveis de seguranga.

A Europa est4 alinhada para que um elevado padrio e consisténcia da sinalizagéo rodovidria
em toda a Europa possa contribuir para niveis mais elevados de automagéio, quando os carros
assumem, cada vez mais, o controle da dire¢fo em determinadas circunstincias.

Ellen Townsend, diretora de politica do Conselho Europeu de Seguranga dos Transportes,
afirmou: “Os deputados merecem elogios por apoiarem hoje o pacote de legislagio sobre
infraestruturas rodovidrias. Esperamos que o pacote final acordado contribua de forma
significativa para reduzir as 500 mortes nas estradas europeias a cada semana, e que a pressao
para enfraquecer as regras sofra fortes resisténcias durante as préximas negociagdes .

A AFESP estd hd muito alinhada com este conceito e estes padrdes de entendimento porque
sempre o tem defendido.
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NFESP

ASSOCIACAD PORTUOLESA

ONS/Comissoes Técnicas

Desde 2011 AFESP assegura a Presidéncia da CT 155 e assegura a coordenacio da Sc2 da CT
155

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.% 6- 1.9, Salal3 ~ 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp.pt
www.afesp.pt Contribuinte N.e 505 417 545



NFESP

ASSOOACED PORTUGUESA

Revista Portuguesa de
Sinalizacdo Periocidade anual

ISBN 978-989-20-1667-2

' ®Sinalizacao

2009 até ac presente.

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.9 6- 1.¢, Salal3 — 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral{@afesp.pt
www.afesp.pt Contribuinte N.2 505 417 545



NFESP

ASSOCIAGAD PORTUGUESA

Prémio AFESP sinais vitais

2009 ao presente

. Prémio AFESP

Bnas Fretice #m Siniesclo
* Sequrni s Rotookire

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.° 6- 1.9, Salal3 - 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp.pt



NFESP

AASOOIACAD PORTUGUESA

Moodle AFESP - ensino e-learning
Periocidade: de 2010 até ao presente

Unica entidade a dar formagio em Sinalizagdo
e Seguranca Rodoviaria, com planos
formativos anuais.

Objetivos: Construgio e manutengio da
sinalizagdo no 4mbito das obras puiblicas.

Os objetivos da formagdo focam-se nas
carateristicas do meio rodovidrio e da sua
relacido com a sinalizagio tendo por fim
assegurar as boas praticas e aplicagio da
legislagio na execugio e manutengdo da
sinalizagdo rodoviaria. Destinatarios:
Engenheiros, Projetistas, Quadros Superiores,
Tecnicos e Operacionais das entidades
gestoras das estradas e empresas privadas com
atividade relacionada com o setor da
sinalizagdo.

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.2 6- 1.9, Salal3 — 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp. pt
www.afesp.pt Contribuinte N.2 505 417 545



NFESP

ASSOCIACAD PORTUGUESA

Formacéo presencial AFESP -
Qualificagio profissional continua.
Formagio com coordenagéo e gestdo
pedagégica, coordenagio cientifica e bolsa
de formadores diferenciados.

Periocidade: de 2000 até ao presente.
Unica entidade a dar formacio em
Sinalizacdo e Seguranga Rodoviaria com
planos formativos anuais.

Objetivos: Construgio e manutengio da
sinalizagdo no 4mbito das obras publicas.
Os objetivos da formagio focam-se nas
carateristicas do meio rodovidrio e da sua
relagio com a sinalizagdo tendo por fim
assegurar as boas praticas e aplicagdo da
legislagdo na execugio e manutencgio da
sinalizacdo rodovidria.

Destinatarios: Engenheiros, Projetistas,
Quadros  Superiores,  Tecnicos e
Operacionais das entidades gestoras das
estradas e empresas privadas com
atividade relacionada com o setor da
sinalizagio.

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.# 6- 1.7, Salal3 — 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp.pt
www,dfesp.pt Contribuinte N 505 417 545



NFESP

ASSOCUACAD PORTUGUESA

NFESP

ASSOCICAD PORTUGULSA

&
ERTIFICADA

Formagdo presencial AFESP Certificada DGERT
Periocidade:de 2017 até ao presente

Planos formativos anuais.

Objetivos: Construgdo e manutengdo da sinalizagdo no 4mbito
das obras publicas. Os objetivos da formacgdo focam-se nas
carateristicas do meio rodoviario e da sua relagio com a
sinalizacdo tendo por fim assegurar as boas praticas e
aplicagdo da legislagio na execugio e manutengio da
sinalizagio rodovidria.

Destinatarios: Engenheiros, Projetistas, Quadros Superiores,
Tecnicos e Operacionais das entidades gestoras das estradas e
empresas privadas com atividade relacionada com o setor da
sinalizagio.

Formagio com coordenagio e gestdo pedagdgica, coordenagio
cientifica e bolsa de formadores diferenciados.

Alvalade Office Center - Praga de Alvalade, n.» 6- 1.0, 8alal3 ~ 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geraligafesp.pt

www.afesp.pt Contribuinte N.2 505 417 545



NFESP

ASSOCIACAT PORTUGUESA

NEWSLETTER AFESP

Newsletter

Publicagio periocidade trimestral concebida para técnicos e
profissionais do sector da Sinalizagdo, Seguranca Rodovidria e
obras publicas

Periocidade: 2016 até ao presente.

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.e 6- 1.9, Salal3 — 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp.pt
www afesp.pt Contribuinte N.» 505 417 545



NFESP

ASSOCIAGAD PORTUGHESA

Rédio online AFESP

Periocidade: 2015até ao presente
Divulgacio online de contetidos sobre
Sinalizagio e Seguranga Rodoviaria
{(depoimentos e entrevistas)

Alvalade Office Center - Praga de Alvalade, n.¢ 6- 1.9, Salal3 - 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp.pt
www.afesp.pt Contribuinte N.e 505 417 545



NFESP

ASSOCIAGAD PORTUGUESA

LANCAMENTO

Guia de Sinalizagio em Obra publicagdo GULA DE SINALIZAGAO DE OBRA
2018, ISBN 978-989-20-8803-7 — Guia de
orientagio e de contetidos préticos.

Incluf uma compilagfo de informacgées
sobre Sinalizagdo Vertical e boas priticas
na colocagio e retirada de sinalizagdo em
contexto de obras na via publica.

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.96- 1.9, Salal3 ~ 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geral@afesp.pt
www.afesp.pt Contribuinte N.¢ 505 417 545
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Semindrios anuais AFESP

Periodicidade : anual, desde 2009 até ao
presente.

Objetivos:  Dinamizar e  divulgar
ferramentas  indispensdveis para o
investimento creterioso e adequado da
gestdo da sinalizagdo e aplicagdo de boas
préticas.

Alvalade Office Center - Praga de Alvalade, n.° 6- 1., Salal3 - 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 gemli@afesp.pt
www.afesp pt Contribuinte N.¢ 505 417 545



NFESP

ASSOCIACAD PORTUG LUESA

Jornadas Técnicas AFESP: desde 2009 até
ao presente,

Objetivos: Dinamizar e divulgar
ferramentas indespensaveis para o
investimento creterioso e adequada gestéo
da sinalizagio e aplicagfo de boas praticas.

]

2"JORNADAS EM

EM SINALIZACAO
SESSOES TECNICAS

PARLCEERA

' > _w

[ ]
ORGAMIZACAD

Alvalade Office Center - Praca de Alvalade, n.? 6- 1.9, Salal3 ~ 1700-036 Lisboa Tel.: 217 946 631 geraliafesp.pt
www.afesp pt Contribuinte N.2 505 417 545



NFESP

ASSOCIAGAD PORTUGUESA

Semana Europeia da Mobilidade

Campanhas AFESP

Periodicidade sazonal

Desde 2009 até ao presente.

Tema: A sinalizagdo absorve o erro
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O COMBATE A
SINISTRALIDADE
PORTUGUESA TEM DE
SER FEITO PELO LADO
DA INFRAESTRUTURA
CONCLUSOES

VII SEMINARIO EM SINALIZAGAO E
SEGURANCA RODOVIARIA

Saimos deste Semindrio com um total otimismo para perspetivar 2019
como um ano que interrompa o ciclo de uma infraestrutura deficiente
e se Inicie uma inversio do investimento neste sector, com a justa

recuperagdo da Indtstria associada.

AFESP
18-10-2018




Findo que estd o VII Semindrio (convertido em acio formativa certificada), do qual
esperamos as respetivas consequéncias, este encontro ficara para a histéria da AFESP,
como o primeiro realizado na Ordem dos Engenheiros, no dmbito do qual foi assinado
um protocolo para cooperagdo em formagao e foi apresentado o Guia de Sinalizagio
em obra. Este Seminario teve tudo para deixar frutos, consolidar parcerias e modelos
estratégicos de a¢dio, que permitam a intervengio cada vez maior da engenharia e o

incremento tecnoldgico de ampliagdo do mercado do sector.
Preliminarmente:

A. Ha multiplos fatores inter-relacionados nas causas da sinistralidade rodoviaria
e a sinalizagdo é seguramente um deles.

B. Portugal esta longe das melhores praticas de sinalizagio. Os veiculos
auténomos vém langar novos
desafios no futuro mas é o
presente que mais preocupa e
exige a atencio do Estado
Portugués: temos algumas das
melhores estradas da europa
mas temnos a pior sinalizagdo.
C. Na infraestrutura tomam
particular  importincia  os
sinais de transito verticais (que
determinam obrigagdes,
proibi¢des e  informagées
presentes com  particular
relevancia na gestdo do
trafego);

D. Uma parte significativa da
sinistralidade resulta de os
condutores nic verem {ou

ignorarem) os sinais de transito
e das condigdes atmosféricas adversas (ou distragdo do condutor) poderem
dificultar/impedir a leitura dos sinais de trénsito. A

sinalizagdo ndo deve assumir um papel meramente

secundario e deve assegurar a prote¢io dos utentes e

veiculos num sistema organizado.




E. A sinalizacio nao pode
continuar a ser secundaria em
relagio aos restantes aspetos da
intervengdo da engenharia
rodovidria.

F. A AFESP - Associagdo
Portuguesa de Sinalizagio e
Seguranca  Rodovidria
enquanto associagdo de
empresas que operam na area
da sinalizagdo e seguranga
rodovidria e que representam a

maioria deste mercado em
Portugal, deve continuar a sua
missdo de contribuir, na vertente técnica, para a promogio da seguranca
rodovidria e para o combate a sinistralidade.

G. Tem a AFESP de defender
os interesses comuns do grupo
de empresas que a constituem
e fomentar as  agdes
condenadas e conjuntas de
forma a potenciar o sector do
equipamento de estradas, pilar
basico da seguranga rodovidria.

H. Enquanto associagio, mas
também na sua qualidade de
entidade formadora
certificada, a AFESP vai
promover, colaborar e dar formagao e preparagio aos técnicos relacionados
com este sector e favorecer a formagio e educacido dos utentes da rede.

I. A AFESP é também um agente promotor de um espago de encontro de todos
os engenheiros de transportes e comunicagdes e técnicos e profissionais do
sector da sinaliza¢io e equipamentos de estradas para uma maior cooperagio
e consciencializa¢io da necessidade de uma correta conservagio da sinalizacdo
rodoviaria.



CONCLUSOES:

19. Deve ser combatido por todo o sector a primeira das preocupagdes: a

degradagio geral do investimento na drea da Sinalizagio e Seguranca, quer ac
nivel das verbas alocadas quer ao nivel da qualidade e da exceléncia a que estas
obras deveriam obedecer, em face da importincia da Seguranca para os
utilizadores e cidadios de modo geral, considerando que a tiltima década tem
sido devastadora para a sinalizagio na estrada elevando para minimos
histdricos os niveis de conservagao da sinalizago da rede, quer no dominio da
marcagao rodovidria quer no dominio da sinalizagio de trinsito.

22, Deve ser reforgado que se a Sinalizagdo ndo for conservada regularmente vai
propiciar acidentes e agravar as suas consequéncias, além de agravar os custos
com a sua futura reparacio, que a falta de conservagdo da Sinalizagdo aumenta
os erros e as distragdes humanas e aumenta exponencialmente os custos de
uma reparagio tardia.

3%, Deve ser combatida a total inoperancia de ente regulador e a auséncia de
fiscalizac3do e inspegio
para levantamento das

necessarias
planificagdes das
intervencoes.
40, Deve ser

defendida legislagdo e
regulamentagdo que
obrigue a conceber
um melhor o sistema
de sinalizacdo, num
espaco de tempo
razoavel e compativel

com as condicées de
servigo e seguranca exigidas, tendo
em linha de conta os aspetos
relacionados com a visibilidade, a
legibilidade, a percecio e
compreensdo pelos utentes e a
qualidade dos grafismos e que
inclua  niveis minimos de
desempenho da sinalizacdo e das
marcas rodovidrias,
designadamente que determine o
seu dimensionamento e os niveis
de retro reflexio em fungio da



hierarquia da rodovia, do valor
patrimonial da rede, do seu estado
de deterioracio e do nivel de
circulagdo, em conformidade com
normativos e melhores praticas de
fabrico.

3. Deve ser defendida a adogio de priticas e solugdes tecnolégicas inovadoras,
com o conhecimento e
experiéncia da inddstria do

sector e defender o
investimento na capacitagio
técnica, tecnologicas e

humanas associadas ao produto

que se produz.

6% Devem ser definidos os

elementos da Rede Nacional de

Autoestradas  para  serem

explorados em regime de

concessdo.

78 Devem ser criadas duas

tipologias de Autoestradas:

Interurbanas e urbanas, as

primeiras integradas nos Itinerarios Principais da Rede Fundamental e as
segundas na Rede Complementar, em Itinerédrios Complementares das Areas
metropolitanas.

82 Deve ser integrado de forma racional as Redes Transeuropeias e a Rede Rodoviaria
Nacional, considerando as duas redes objeto de compromissos internacionais
formais do nosso Pais: Rede TERN e Rede GETT’s.

9. Deve ser desenvolvido trabalho com vista ao reenquadramento da classe de

. estradas regionais, a luz da

presente organizagio
administrativa e territorial.
102, Deve ser

estabelecido novo critério de
numeragio das estradas e Auto
estradas classificadas e das que
foram ou serao
desclassificadas, uma vez que
ainda vigora no terreno a
numeragio do PRN 45 e a mais
recente numeracio de
Autoestradas, isto porque a
primeira  estd totalmente



obsoleta por via das alteragdes introduzidas na rede pelo PRN e a segunda porque
resulta de uma simples iteracdo temporal de niimeros, na sequéncia do langamento
dos concursos de concessio, mas sem qualquer critério explicivel nem

compreensivel.

11e, Deve ser publicadaa
revisio do RST conforme ao
atual regime de circulagdo
estabelecido no Codigo da
estrada por forma a evitar a
colocagdo na via publica de
sinais sem cobertura legal.

120, Deve ser
implementado um
planeamento urbano

sustentavel para vencer os
principais constrangimentos, a
sinistralidade rodoviaria e a
poluigao ambiental,
introduzindo, por exemplo,
solugdes que permitam o uso
de pavimentos solares,
sistemas de aquecimento para
derreter o gelo, sistemas de
carregamento elétrico movel,
por indugao, e até sistemas de
armazenamento e gestio das
aguas pluviais, aposta no
compartilhamento do espago.

13e. Deve ser dada uma
atengdo redobrada a seguranga
nos trabalhos em via ativa- sinalizagio temporaria, por forma a prevenir acidentes
com os utentes da das vias e com os proprios trabalhadores.

14¢. Deve ser regulamentado a obrigatoriedade de todos os veiculos serem

sinalizados com placas retrorrefletoras e com um ou mais fardis.

15¢. Devem ser eficazmente fiscalizadas as obras nas vias e aplicadas coimas.

160. A sinalizagdo temporaria deve ser executada por empresas certificadas para
colocagio de sinalizagio temporaria e que apresentem aptiddo profissional dos seus
colaboradores.

CONCLUSOES FINAIS:



. Um dos grandes problemas em Portugal ¢ a existéncia de um grande niimero
de organismos oficiais com competéncias nas infraestruturas. Esta reparti¢io

de competéncias e interesses aumentam a dispersdo dos diversos agentes do
sector e diminuem o espago de encontro dos técnicos e profissionais do sector,
ao invés de os unir.

IL.

Em  consequéncia, a

consciéncia sobre a
necessidade de uma correta
sinalizacdo €é preterida em
funcdo de visdes e defesa de
causas diferentes para a
sinistralidade rodoviaria,
quando deveria existir uma
ponte de encontro que apelasse
a um sistema rodoviario
seguro, onde veiculo, utente e
via tivessem a  mesma
dignidade.

III. Este estado de coisas
impede que a normalizagio em
matéria de infraestruturas
rodovidrias, normas e
instrugbes  técnicas, sejamn
objeto de dentincias.

O preconceito e ideias mais
conservadoras colidem com o
elevado e diversificado nivel
tecnolégico que Portugal, a
sua industria e a Academia
dispdem, quebrando
estimulos do mercado e
imsatisfagdo na procura de
produtos personalizados e
maior desenvolvimento de
sinalizacio rodoviaria

inteligente.

V. O ser humano deve ser visto como "a medida de todas as coisas". Os humanos

sdo vulneraveis, cometem erros e as vezes, nio cumprem as regras. Motivo



pelo qual o ambiente de trafego deve ser projetado tendo em conta esta nova
realidade de tal forma que as fathas sejam prevenidas, evitadas ou mitigadas
na gravidade do resultado. Este deve ser um aspeto fundamental para quem
projeta, constrdi e conserva as estradas. Os projetos e o controle de qualidade
tém de levar em linha de conta
esses elementos.

I.  Asmarcas rodoviarias, mais

do que qualquer outro

equipamento, oferecem
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orientacio aoc utente e

simplificam a tarefa da

condugao, sobretudo se
estivermos a falar de idosos,
cada vez em maior numero na
eurcpa e a conduzir até mais
tarde.

VII. Do ponto de vista da
utilizagdo de solugdes na aplicagdo das marcas rodoviarias, deve-se optar por
solugdes de maior contraste, que sejam de maior espessura, resistentes ao
desgaste e que ndo sejam escorregadias em superficie molhada e que, de uma

forma geral, reforcem o nivel de atengio dos utentes da estrada.

VIII. Teremos de olhar mais além e permitir que a classe de engenheiros
portugueses, em comunhio com a
indistria, desenvolva tecnologias nas
infraestruturas da nova geragdo. Estas
tecnologias podem e devemn minimizar as
consequéncias dos erros humanos, desde
as estradas a respetiva sinalizagdo vertical
e horizontal, obtido pela configuragio de
sinais ativos/inteligentes em que a
comunica¢io da informacgio dos sinais
verticais se faga com um ou mais recetores
(veiculo - condutor, pessoas) de forma
automatica e independente de condigdes
externas, como a meteorologia, com o
principal objetivo de redugio do nimero
de mortes e acidentes rodoviarios.




IX.

Deve atender-se a solu¢des de alteragdo automatica da informaciio constante
em determinados sinais verticais de modo a adequar esta informacio as
condiges particulares, periddicas, pretendidas.

Deve prever-se a possibilidade de incluir sinais de alerta e/ou indicacio de
incumprimento da respetiva sinalizagio vertical ou a possibilidade de
desenvolver uma comunicacdo diferenciada entre o sinal vertical e o recetor
(condutor ou pedo) para alguns tipos de sinais (Informacio, Turistico-cultural
ou toponimia).
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O EM SINALIZACAO E SEGURANCA RODOVIARIA

No dia 2 de Novembro de 2017, realizou-se em Lisboa 0 SEMINARIO EM SINALIZAGAQ E
SEGURANGA RODOVIARIA, organizado pela AFESP - Associagio Portuguesa de
Sinalizacdo e Seguranca Rodovidria, em parceria com a Volvo e a Brisa.

O Semindrio teve o seu foco no tema “As Estradas que os Automéveis tém de ler. Desafio para
a infraestrutura e sinalizac@io” e funcionou em duas Sessdes. Em cada Sessio foram
apresentadas comunicagdes pelos Oradores Convidados e foi aberto um espago de discussio
que permitiu a intervencdo dos Participantes no Seminirio.

Com a dura¢io de um dia, este encontro foi orientado para reunir uma vasta gama de
intervenientes e de domfnios do setor da engenharia rodovidria e da inddstria automdvel e o
sector empresarial da drea da sinalizagdo.

Mais do que uma aprofundada e exaustiva andlise dos problemas que afetam a infraestrutura,
as conclusdes aqui vertidas constituem um testemunho significativo das miiltiplas questées
suscitadas nas sesses de trabalho, intensamente participadas ao longo do dia.

Elas espelham, ainda, o princfpio de uma reflexio alargada a toda a classe da engenharia
rodovidria e constituem a prova de que o sector das infraestruturas encontrou um espaco de
didlogo.

Neste evento nio foi descurado, antes debatido, o estado atual da sinalizacdo. Se os novos
veiculos dependerdo no futuro da infraestrutura fisica e digital, esta é essencial no presente
para os meios tradicionais de circulagdo, num Pafs que estd em contra circulo e onde
aumentam o nimero de vitimas mortais em acidentes rodovidrios. Motive pelo qual um dos
grandes objetivos do encontro foi o de sensibilizar para a necessidade imperiosa de investir na
infraestrutura e na sinalizagio das estradas portuguesas, adequada a ser lida e interpretada
pelos viérios tipos de utilizadores, hoje pelos vefculos tradicionais, amanhi pelos veiculos e
automatizados e tecnologias incorporadas.

PRESSUPOSTOS

A sinalizagio ndo deve assumir um papel meramente secundério e deve assegurar a prote¢do
dos utentes e vefculos num sistema organizado.

A sinalizacio niio deve continuar a ser secunddria em relagdo aos restantes aspetos da
intervengio da engenharia rodovidria,

O pais nio deve nem pode alhear-se do estado cadtico da sinalizagio e do seu peso na
sinistralidade.

Deve ser dada prioridade aos investimentos em sinalizagio sem perder de vista que o seu peso
nos orgamentos ¢ de baixo custo e a sua aplicagio é ripida e com resultados imediatos.

Uma boa sinalizagiio qualifica e enobrece os destinos a que se refere; aumenta o grau de
reconhecimento e a imagem dum pafs, orienta no caminho e diminui a irritagio dos que se
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perdem; contraria os efeitos negativos de eventuais méds opgdes urbanfsticas ou
constrangimentos naturais; ¢ a parcela mais econémica e de mais répido retorno na seguranga
rodovidria, sobretudo num Pafs que tende a ser um dos principais destinos turisticos mundiais.

A sinalizacdo precisa de ser assegurada na performance, na harmonizacio e estandardizacio,
para padronizar dimensionamento e retrorreflexio.

A sinalizagio deve ser executada por empresas técnica e financeiramente sustentéveis, que
garantam o cumprimento das especificagdes técnicas, dos regulamentos e da boa arte, com
mecanismos de auto controle.

DAS COMUNICACOES E DEBATE RESULTAM AS SEGUINTES CONCLUSOES:

* Necessidade urgente de uma atualizagio do plano rodoviirio. Isto inclui a publicagiio
da revisio do regulamento de sinalizagio de trnsito.

* Urgéncia na implementagdo de medidas de conservagiio da rede rodoviiria nacional e
municipal e fortalecer a manutengio das performances minimas.

* Dotar as vias de adequada sinalizagio e fortalecer a manutencgio das performances
minimas que devem ser preservadas a qualquer custo.

* Criago efetiva, conhecedora e operante, de uma entidade reguladora e fiscalizadora
da rede e dos sistemas de sinalizagdo, refor¢ando mecanismos de sancionamento
daquilo que é considerado m4 pratica.

*  Os instrumentos de Planeamento Estratégico Rodovidrio tém de ser completamente
atualizados e ser dado competéncia e meios para uma entidade técnica publica ser
capaz de interpretar e conhecer os principios basicos do Plano Rodovidrio Nacional.

+ Ter4 de ser definido, com base na legislagio aplicivel e nos documentos normativos
nacionais IPQ, niveis de performance minimos para a sinalizagéo.

* Devem ser definidas classes de desempenho de acordo com requisitos normativos, e as
préticas correntes do setor para a sinalizagio vertical e estabelecer minimos de
performance das marcas rodovirias em ambiente chuvoso, noturno e sem iluminacfo.

REFLEXQES SOBRE O ESTADO DA SINALIZAGAO PORTUGUESA NO
DECURSO DO SEMINARIO
% Portugal estd longe das melhores priticas de sinalizagio.
* Existe um elevado e visivel estado de incompeténcia técnica na execugio das obras de
sinalizagdo, promotor das inseguras condi¢bes de circulagéo e, sobretudo, potencial
gerador de um aumento gradual de acidentes, com eventual desfecho trigico que todos
sabemos pode ser evitado quando controlado.
H4 um aumento do nimerc de turistas e residentes estrangeiros a circular em
autoestradas, com uma maior consciéncia dos direitos e mecanismos legais para, em
sede de acidentes rodovidrios, acionar reclamagdes e pedidos de indemnizagdo por
danos materiais e pessoais consequentes da m4 infra estrutura.
% A engenharia rodovidria, as ordens profissionais e o sector empresarial melhor
qualificado tém sido afastados do centro da anélise do problema e da procura de
solugdes.

-
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% O futuro coletivo, as vias de comunicagio e as vidas que ali se perdem sio demasiado
importantes para que alguém possa ficar de fora nessa discussio.

% Os vefculos auténomos vém langar novos desafios no futuro mas é o presente que mais
preocupa e exige a atencio do Estado portugués: temos algumas das melhkores estradas
da europa mas temos a pior sinalizacio.

Lisboa, 2 de Novembro de 2017
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Senhor Secretirio de Estado das Infraestruturas

Transportes e Comunicagdes

Cle

Presidente do IMT

Presidente da ANSR

Presidente dla Estradas de Portugal
Comissio de Economia e Obras Publicas
Grupo de Trabatho de Seguranga Rodovidria

Lisboa, 26 de Marco de 2015.

Assunto: Pedido de revogaco parcial/clarificagio do Despacho Normativo referente ao artigo
397.¢ do CCP (Cadigo dos Contratos Publicos) apravado pelo Decreto-Lei n.e 18/2008 de 29
de faneiro.

Exmo. Sr. Secretdrio de Estado das Infraestruturas Transportes e Comunicagdes

A AFESP - Associagdo Portuguesa de Sinalizagio e Seguranga Rodovidria ~ enquanto entidade
representativa da industria da Sinalizagio em Portugal, figurando entre os seus membros
Empresas nacionais e estrangeiras que, no seu conjunto, representam cerca de 90% do mercado

de sinaliza¢do rodoviaria, vem apresentar e requerer o seguinte:

1.

Através do Despacho Normativo nv 9/2014, de 21 de iulho, publicado em Didrio da
Reptiblica n.? 146 (2 série), no dia 31 de julho de 2014, o Secretirio de Estado das

Infraestruturas Transportes e Comunicagoes, clarificou o prazo de garantia das obras
piblicas estabelecido no artigo 397¢, n? 2, do Cédigo dos Contratos Piblicos (CCP),
definindo o que sio elementos construtivos estrururais (protegidos por prazo de 10
anos de garantia), elementos construtivos ndo estruturais ou instalagdes técnicas
{protegidos por prazo de garantia de 5 anos) ¢ equipamentos afetos 4 obra, mas dela
autonomizdvel (protegidos por prazo de garantia de 2 anos).

O despacho identifica, por tipo de obra, as partes da mesma que se enguadram nos
“elementos construtivos estruturais’, nos “elementos construtivos nio estruturais” ou
“instalacOes técnicas” e nos “equipamentos aferos 4 obra. mas dela autonomizdveis”,

para_efeitos de aplicacio do prazo de garanua de. respetivamente, 10, 5 e 2 anos,

previstos no Codigo dos Contratos Publicos (CCP).

O referido Despacho. visa, tanto quanto é percebido, evitar duvidas interpretativas,
definindo o conceito de cada um desses clementos e identificando. em seu anexo, as

diferentes partes da obra que lhes correspondem, consdtuindo um diploma ha muito

AFESP - Associagao Portuguesa de Sinalizacio e Seguranca Rodoviéria
Alvalade Office Center; Praca de Alvalade, 6 - 1%, $ala 13; 1700-036 Lishoa
tel 21 794 66 31; fax: 21 794 66 32; email: geral@afesp pt
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10.

11.

12.

3.

14,

15.

aguardado pelo Setor da construgdo para uniformizagdo de condura publica visando
orientar as cntidades publicas que tém de contratar.

Pela natureza juridica intrinseca aos Despachos normativos, este Despacho nio altera
a lei vigente, o CCP e o seu artigo 397, so a clarifica, classificando expressamente os
tipos de elementos construtivos e equipamentos de uma obra. Isto é. o Despacho
encerra unicamente uma interpretagdo do Estado Administrador.

Este Despacho categoriza, pela primeira vez, a marcagio rodovidria como obra de

elemento construtive ndo estruturante e, consequentemente, coloca-a debaixo da
obrigacdo do prazo de garantia de 5 anos.

Em primeiro lugar, esta atual caregorizagio, surpreende o sector.

Em segundo lugar é desadequada por nio corresponder i sua verdadeira natureza
técnica.

Em terceiro lugar, ndo havendo corregio/clarificagio conceitual do Despacho
Normativo ou inversdo dos critérios temporais dos prazos de garantia, resultario
graves consequéncias ao nivel dos contratos de adjudicacio das obras pablicas ¢ na
sustentabilidade das Empresas que dificilmente poderio conviver com esta regra, com
percas de ganho significativas.

Para atalhar, instituir um prazo de garantia para a durabilidade de um produto, que
nio deve ser considerando um elemento construtivo da obra mas, antes, um
consurnivel, cujo desgaste ¢, na maioria das situagdes, dependente ndo so do tempo
mas, sobretudo, do nimero de passagens de rodas nas vias, ¢ abusivo e langa as
Empresas e o préprio Estado para um paradigma de incumprimentos compulsivos, ja
que os prazos de garantia exigidos sdo claramente abusivos e ndo terdo condi¢des para
serem cumpridos, com prejuizo para todas as partes envolvidas. Vejamos,

De uma forma geral, as marcas rodovidrias, para cumprirem a fungio a que se
destinam, deviam ser submetidas a conservagio decorridos dois anos de utilizacio e,
no limite, o seu prazo de validade termina aos trés anos de utilizagdo, logo. o prazo de

garantia deveria contemplar, nio sé mas também, esta metodologia.
A durabilidade das marcas rodovidrias estd, na maioria dos casos, aquém do prazo de

5 anos;

A marcagdo rodovidria é um produto de desgaste répido em fungio da hierarquia das
estradas ¢ o seu desempenho depende, fundamentalmente, do uso da via. Mais,
Considerando as prérticas europeias, o critério adequado para tragar o tempo de vida
util das marcas rodovidrias deveria ter em conta a contagem de “rodas” em estrada.
Saliente-se que as marcas rodovidrias - vulgarmente designadas de pinturas no
pavimento - ndo deveriam ser consideradas “elementos construtivos ndo
estruturantes”, antes devem ser tidos como meros consumiveis que. por definigdo, se
desgasta mais ou menos, de acordo com o seu uso.

Centrando a questio no Despacho Normativo em causa, sem desaproveitar a lei que
o mesmo pretende interpretar, a AFESP. enquanto representante da maioria das

AFESP - Associagdo Portuguesa de Sinalizacido e Seguranga Rodovidaria
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Empresas do sector da Sinaliza¢io e também de Empresas internacionais fabricantes

de matérias primas, reguer, na parte que interessa. a [gvgg&;ﬁl&dﬂmﬂ;@mgcﬁ_ﬂ
no iv se se quiser, uma correcio ou clarificaci mesmo.
Pressupostos:

1) A durabilidade das marcas rodovidrias estd, na maioria dos casos, aquém do
prazo de 5 anos;

2) A marcagio rodoviaria ¢ um produto de desgaste ripido em fungio da
hierarquia das estradas e do seu desempenho depende do uso da via

3) A marcagio rodovidria nio deve ser considerada um elemento construtivo nio
estrutural ao qual se aplica 5 anos de prazo de garantia.

4) As obras de marcagio rodoviaria deverdo beneficiar de um prazo de garantia,
no limite, igual ao prazo definido para os equipamentos

5) A alteragdo ¢ fundada em razdes técnicas, conforme pareceres anexos.

Em sinresg, pede-se a revogagio ou, no limite, a correcio ou clarificagio do Despacho
Normativo, no sentido de prever uma excegio temporal de prazo de garantia das obras sobre
as marcas rodovidrias para dois anos, em substitui¢do do atual prazo de cinco anos. a
semelhanga, alids, dos "equipamentos afeto & obra mas dela autonomizavel”, onde estd incluida
a Sinalizagdo vertical.

A presente exposigdo tem por fim, ndo 56 a defesa dos interesses da industria, como tem em
linha de conta o reforgo da seguranca rodovidria, manifestando-se, desde ja, toda a cooperagio
que a tutela pretenda desenvolver com a AFESP.

Sem outro assunto, subscrevemo-nos com elevada consideracio.

A Secretdria Geral

(Ana Raposo, Dri)

AFESP - Associagdo Portuguesa de Sinalizagio e Seguranga Rodoviaria
Alvalade Office Center; Praga de Alvalade, 6 - 12, Sala 13; 1700-036 Lishoa
tel: 21 794 66 31; fax: 21 794 66 32; email: geral@afesp pt












NFESF

ASSOCIAGAC PORTUGUESA

Exmo. Senhor

Presidente da ANSR

Eng?Jorge Jacob

Tagus Park-Parque de Ciéncias e Tec.de
QOeiras

Av. Casal de Cabanas-Urb.Cabanas Golfe,1
2734-505 BARCARENA

Afesp-1092/2013 Lisboa, 16 de Maio de 2013

Assunto: Contributo AFESP

No seguimento da reunido havida no passado dia 22 de Abril, temos o gosto de enviar em
anexo um conjunto de informagdes solicitadas a propdsito das inspegdes 3 sinalizacdo e
outras, por referéncia aos objetivos coincidentes no sector da sinalizacdo e seguranca
rodovidria.

A AFESP propde, desde j3, a realizagdo de protocolo que defina as bases gerais de cooperagio
entre a ANSR e a AFESP no admbito das inspecdes a executar pelos nossos técnicos e
consultores, formagdo ou quaisquer outras agdes que se avistemn adequadas.

Aproveita-se, alids, esta oportunidade, para colocar 3 considera¢do da ANSR a possibilidade de
podermos organizar , junto das instalagdes da ANSR, sessdes de esclarecimento sobre o papel
das inspe¢bes em sinalizaclo e seguranga rodovidria, visando sobretudo cada um dos
departamentos técnicos de projeto e conservagdo de equipamentos das Cdmaras Municipais,
considerando que, em nosso entender, deveria ser a ANSR o organismo regulador da rede
municipal por excel@ncia. Para o efeito @ com este objetivo preciso iremos manter contacto
breve com V. Ex2 para colher da oportunidade destas a¢des que assumem maior relevo e
interesse se tiverem a chancela da ANSR.

Entretanto, e conforme também nos foi solicitado a propésito da Comiss3o Técnica 155 para
os equipamentos de estrada, informamos, como segue:

1. Em 26 de Julho de 2001, o !EP - Instituto das Estradas de Portugal, foi qualificado pelo
Instituto Portugués da Qualidade (IPQ), como Organismo de Normalizag3o Sectorial
{ONS Estradas). Posteriormente e na sequéncia da criacdo do InIR - Instituto de
Infraestruturas Rodovidrias, através do Decreto-Lei 148/2007, de 27 de Abril, assumiu
este Instituto as responsabilidades de ONS (ONS-InIR), materializado pela assinatura
do Protocolo de Cooperagdo no dominio da Normalizag3o em 18 de Abril de 2008. A
Diretiva CNQ 4/93 do Conselho Nacional da Qualidade estabelece os requisitos gerais a
aue devem obedecer os organismos reconhecidos pelo Organismo Nacional de
Normalizagdo (ONN/IPQ), para o exercicio de fungdes de normalizagio sectorial. De

AFESP - Associagio Portuguesa de Sinalizagéo e Seguranga Rodovidria
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acordo corn esta Diretiva, os organismos com fungbes de normalizagdo sectorial
satisfazem os seguintes requisitos:

a) Dispor de estrutura organizativa, pessoal competente a trabalhar em normalizacio e
condi¢bes logisticas apropriadas, que deem garantia de continuidade de agio com
manutengdo do nivel qualitativo;

b) Capacidade para assegurar um adequado servico de secretariado das ComissSes
Técnicas Portuguesas de Normalizagao (CT), constituidas no seu sector de intervencio
e para providenciar que as entidades interessadas possam estar representadas nas CT
de acordo com os procedimentos estabelecidos para o seu funcionamento;

¢} Capacidade para constituir @ conservar, em processos devidamente organizados, as
atas das reunides das CT, bem como toda a documentacdo relevante para a atividade
de normalizagdo do ONS;

d) Capacidade para proceder 3 difusdo dos projetos de normas necesséarios & realizagdo
do inquérito pdblico e ao tratamento das observagdes que forem recebidas
relativamente a gualquer prejeto de norma ou norma em vigor;

e) Capacidade técnica e administrativa para gerir o0 processo de elaboracio de normas e
para assegurar a participacdo na normalizacdo europeia e internacional, no dominio do
seu reconhecimento,

Considerando que, quer do ponto de vista de estrutura, quer de operacionaliza¢io, as
alteragdes orgdnicas recentes afetaram ainda mais o normal funcionamento da CT155
e das suas subcomissdes;

Considerando que a AFESP assume, por unanimidade de votac3o, a Presidéncia da CT
155 e a coordenagdo de algumas das suas subcomissdes;

Considerando que a AFESP se faz representar, designadamente por peritos, na maioria
das subcomissdes;

Considerando que tem sido a AFESP a dinamizar as agées da CT e a suportar
financeiramente as reunifes internas e externas e de representagio;

Considerando que existe neste momento um vazio de funcionamento desta estrutura
de importancia significativa para que Portugal possa ter um papel mais ativo na
elaboragdo das normas deste sector e na participacdo, reunides e votagdes plendrias
dos Grupos de Trabalho a funcionar na Europa.

Tude visto, é nosso entender que este guadro merece reorganizacio e empenho,
efeito para o qual estd a AFESP disponivel para continuar, como até aqui, e com a
equipa de especialistas que dispde, a dinamizar e operacionalizar os trabalhos da
Comissdo e a colahorar diretamente com a entidade e organismo nacional que tutelar
esta estrutura.

Estaremos como sempre ao dispor para colaborar,
Os nosso respeitosos cumprimentos,

Cumprimentos
ANA RAPOSO
A SECRETARIA GERAL DA AFESP

AFESP - Associagao Portuguesa de Sinalizagdo e Seguranga Rodoviaria
Alvalade Office Center; Praga de Alvalade, 6 - 12, Sals 13; 1700-036 Lisboa
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INSPECCOES DE SINALIZACAO

Anexo 1

1 - Introducdo

A inspecdo regular e sistemdtica da Sinalizagdo (Vertical e Horizontal) é uma
ferramenta de apoio muito importante para quem tem responsabilidades na
gestdo/manutencdo de infraestruturas rodovidrias. As decisBes baseadas nos
dados resultantes das inspegGes sdo, em regra, mais corretas.

Quando referimos inspegBes de sinalizagdo, estamos a pensar sobretudo na
medicdo, com equipamentos apropriados, da retro reflexdo (pardmetro que
permite avaliar a visibilidade noturna).

2 — Equipamentos disponiveis

Estdo disponiveis nesta altura 2 tipos de equipamentos para esse efeito:
portateis (ou estaticos) e mdveis (ou dindmicos). Cada um deles tem o
seu lugar no mercado ndo existindo por isso qualquer conflito entre eles.

Como facilmente se compreendera, apesar de o objetivo final ser 6 mesmo
(medir a retro reflex&o) 0 seu uso e ambito de aplicagdo sdo diferentes.

Sinalizacgo vertical
Equipamentos portateis/estaticos

e Tém que estar em contacto com a superficie do sinal para efetuar a
leitura

 Dado ter que éstar em contacto com a superficie do sinal para medir,
ndo deteta incorrecbes na instalagdo dos sinais (sinais, tombados,
inclinados ou tortos).

» Avaliam apenas pequena parcela (cerca de 5 cm2) da supetficie do sinal.

o Baixo rendimento no trabalho efetuado. Em condigdes normais uma
equipa de 2 pessoas podera medir cerca de 150 sinais colocados
lateralmente por dia. No caso de sinais em portico, sé com recurso a
meios de levagdo e custosos cortes de trlnsito é possivel recolher
leituras.

Alvatace Office Center
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o Equipa de medigd@0 exposta a elevado risco dada a proximidade da
corrente de trafego.

Equipamentos moveis

» Medicdo efetuado em movimento a velocidade do trafego, sem
necessidade de contacto com a superficie do sinal.

* Medigbes efetuadas sob a geometria real resultante da situagdo do sinal,
Feita por isso na perspetiva do condutor.

= Sinais mal colocados (inclinados, tombados ou tortos) sdo facilmente
identificados permitindo a respetiva corregao em vez de substituicdo.

= Exposi¢do da equipa a0 risco muito minimizada. Os técnicos deslocam-se
dentro de uma viatura que circula integrada na corrente de trafego.

= Todos os sinais incluindo os que estdo colocados em portico sdo
inspecionados.

= Gracas ao tratamento de imagem utlizado neste método, é avaliada a
totalidade da area do sinal, ao invés do método anterior onde apenas
pequenas parcelas da superficie sdo realmente analisadas.

» Elevado rendimento na obten¢do de dados. Em condi¢cGes medianamente
favordveis € possivel inspecionar mais de 500 km/dia.

Marcas rodoviarias

Podemos transpor praticamente tudo o que foi dito relativamente a sinalizagao
vertical.

A semelhanga do que foi referido para a sinalizagao vertical, também neste caso
as diferencas mais importantes resultam de um melhor desempenho dos
equipamentos moveis que garantem:

» Medicdo na perspetiva do condutor

¢ Seguranga das equipas

e Rendimento elevado (300 km de linhas/por dia)

« Amostra de resultados muito mais extensa e obtida em muito menos
tempo.

o Custos inferiores.

Alvalade Ofice Certer
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3 - Custos. Inspeccdo versus instalagao

Como se referiu anteriormente as inspegdes sac uma importante ferramenta de
apoio & decisdo. Mais ainda em momentos de penlria como o0 que
atravessamos. A gestdo desses recursos obriga a decisdes que conduzem a
intervengbes cirlirgicas na rede.

Quanto custa inspecionar?

Se tomarmos como referéncia um trogo de Auto Estrada com 2x2 vias e 10 km
de extensdo teremos

a) Inspecdo das marcas rodovidrias — cerca de 1% do valor da repintura do
trogo
b) Inspecdo da sinalizagdo vertical — 3% do valor da sinalizagdo instalada.

No tocante a periodicidade com que as inspecdes devem ser feitas:

1) Marcas rodoviarias — 1 vez por ano no minimo.
2) Sinalizacdo vertical — a cada 3 anos.

4 - Situacdo nas diferentes redes

Rede de Auto Estradas — As principais concessionarias vio efetuando alguns
controlos. Contudo ainda ndo estd completamente instalada a pratica de
realizar inspeccbes regulares e sistematicas.

Rede da Estradas de Portugal — Tanto quanto € possivel saber tém sido feitas
inspecdes pontuais com equipamentos portateis. Estas agles sdo levadas a
cabo por equipas da prépria EP.

Rede Municipal — Ndo temos noticia de qualguer inspego (com excegdo da que
foi efetuada no ambito do estudo da AFESP em 2009 que incluiu algumas
Estradas Municipais.)
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Exmo. Senhor
Presidente do IMT
Dr. Jodio Carvalho
Av? Forcas Armadas 40
1648-022 Lisboa
Afesp-1093/2013 Lishoa, 17 de Muaio de 2013

Assunto: Cooperagdo Institucional

Exmo. Senhor
Presidente do IMT

Na qualidode de Presidente da AFESP quero apresentar a V. Ex® os meus
cumprimentos, renovar os parabéns pela nomeagdo para o cargo de que é titular e
transmitir a enorme expectativa positiva que consideramos trozer a uma nova
dindmica e elevada exigéncia a que a fun¢do obriga.

Considerando, por um lado, as atribuices do IMT de regular e fiscalizar o setor das
infraestruturos rodovidrias e supervisionar e regulamentar a execugdo, conservagdo,
gestdo e exploracdo das mesmas (atento a extingdo do INIR}) e, por outro, as
atribuicGes da AFESP, na colaboragdo com as entidades competentes no rentabilizagdo
de esforgos comuns para uma mais rigorosa avaliagdo das condi¢des de seguranca das
infra estruturas da rede rodovidria, a perspetiva da Associacdo que represento é
continuar a cooperar institucionalmente com o IMT, no édmbito do Protocolo de
cooperagdo existente com o ex-inir.

Neste sentido, solicitdvamos uma reunido com V. Ex? para melhor percecionarmos as
possibilidades de, com os nossos recursos humanos, equipamentos tecnolégicos e a
nossa estrutura dgil e competitiva, virmos a realizar inspegdes ¢ sinalizacéo, enquanto
ferramenta de apoio fundamental o quem tem responsabilidades na manutencdo e
supervisdo das infra estruturas, considerando que as decisbes baseadas nos dados
resultantes das inspe¢Ges sGo, em regra, mais corretas e permitem racionalizar e
economizar os recursos financeiros na aplicagdo de niveis de seguranga inerentes as
infra estruturas rodovidrias.

Os meus respeitosos cumprimentos,

O Presidente da AFESP

AF .'! s T!;J/{

{Eng? Nuno Bolula)

AFESP — Associagdo Portuguesa de Sinalizagdo e Seguranga Rodoviaria
Alvalade Office Center; Praca de Alvalade, 6 - 12, Sala 13; 1700-036 Lishoa
tel: 21 794 66 31; fax: 21 794 66 32; email: geral@afesp.p












Nota AFESP para Comissdo de Obras

Publicas, Grupo de Trabalho de
Seguranca Rodoviaria

Exmos. Senhores,

Presidente da Comiss&o de Economia e Obras Pablicas
Presidente do Grupo de Trabalho de Seguranca Rodovidria
C/C aos restantes membros da Comiss@o e Grupo

AFESP, Associagdo Porluguesa de Sinalizagdo e Seguranca Rodovidria,
apresenta a essa ComissGo a seguinte nota sobre a necessidade de legislar e
promulgar disposicdes normativas em torno de medidas sobre sinalizacdo.

Introducdo

A AFESP € uma associogdo de empresas que operam na drea da sinalizacdo e
seguranga  rodovidria. Entre as suas associadas contam-se  Empresas
Fabricantes representando a maioria deste mercado em Portugal, Auditores,
Consultores e Formadores em  Sinalizag@o e Seguranca Rodovidria e
personalidades de vulto do sector

A sug missGo centra-se na defesa e na promocdo de niveis adequados de
sinalizag@o no Territdrio Nacional e na colaboragdo com as autoridades
competentes no definicGo de normas de sindlizacdo, sua aplicacde e
fiscalizacdo. De entre as entidades com quem temos vindo a colaborar,
destacamos a Autoridade Nacional de Seguranca Rodovidria e o ex IniR |,
entes com as quais existe um vasto nUmero de objetivos comuns. A
colaboracdo estende-se, ainda, as enfidades responsdveis pela construcdo e
exploragdo da rede rodovidria nacional, Ep, concessiondrias e autarquias.

Preliminarmente:

Um sistema segurc ndo se aitera com o comportamento humano. Os
utilizadores das estradas irGo sempre cometer erros e adotar comportamentos
infratores.

Um sistema seguro de sinalizagdo é fundamental para nao eternizar
dependéncias do comportamento infrator do condutor e contribui
decisivamente para a diminuicdo da sinistralidade.

Um sistema seguro € uma das solugdes que defendemos por ser estdvel,
constante, coerente,




Para o efeito € essencial criar lei que obrigue os gestores das vias a manter
patamares minimos de conservacdo da sinalizagdo, enquanto componente
infra estrutural que se caracteriza por ser o elemento de menor custo, por ser
fécil e rédpido de implementar, e por ser aquele que tem maior € mais imediato
retorno para © meio rodoviorio.

HG necessidade imperiosa de estabelecer sistemas de gest@o sustenidveis
para manter em condicdes de funcionamento todo © conjunto de
equipamentos da rede para diminuir o sinistralidade e aumentar a seguranga
dos utentes da estrada.

Causa dos acidentes:

+  Velocidade excessiva;

« Condugdo sob o efeito do dlcool ou de subsidncias
psicotrépicas;

« Fadiga distragdes:;

- Deficiente tragado das estradas. condigdes da faixa de
rodogem e deficiente sinalizocdo:

+ Falha de um 6rgdio ou componente do veiculo;

- Condigdes atmosféricas;

Deixando de fora as condigdes climatéricas por ndo serem controldveis, os
demais causas reconduzem-nos a 3 vetores sobre 0s quais podemos atuar
para reduzir a sinistralidade:

I, Pessoas (condutores e pedes)
o Educagdo / Formacdo
o Repress@o

il. Veiculo
o Melhoria da seguranga {passiva e ativa)

. Infraestrutura
o Melhoria das coracteristicos da estrada {tracado, perfil
fransversal, pavimentos)
o Melhoria do sinalizacdo, dispositivos de  contencdo,
amoriecimento e outros dispositivos de seguranga

Tomando como referéncia os 3 vetores acima referidos e o custo das suas
acdes, podemos caracterizar dois tipos de investimento que |he subjazem:

A. Agdes de custo elevado:
o Melhoria da seguranga dos veiculos

o Melhoria das caracteristicas da estrada

B. Agdes de baixo custo

o Educocgdo/formagdo de pessoas (porque o custo estd incluido
nos programas escolares ou no processo de atribuicdo de
licenga de condugdo e RepressGo [porque © custo pode ser
suportado pelos receitas obtidas com multas e coimas)

o Coloccagdo/Conservagdo da sinalizagdo (representa cerca de
1% do custo total de uma obra na infroestrutura)




3

Inde mais longe, poderemos caracterizar as agdes quanto & rapidez dos
resuliados pretendidos:

I. Acées com resultado g longe prazo
o Educocdo/formagdo de pessoas

o Melhoria das caracteristicas do estrada [considerando que o
investimento tem que ser ploneado a médio-longo prazo face ao
volume de recursos requerido).

Methoria da seguranga dos veiculos (considerando ¢ evoluc@o do
poder de compra dos cidaddos e da sua motivagdo para investir na
seguranca dos seus veiculos),

O

2. Acdes com resultado a curto prgzo
o Repressdo

o Melhoria da sinalizac&o da infraestrutura

Conclusdo:

A melhoria do sinalizagdo e dispositivos de seguranga associados € uma
medida de baixo custo, facil e rapida de implementar, com garontia de
retorno a curto prazo para a seguranca da rede.

A qguestéo deve eniGo focar-se nas preocupacdes com a rede na

componente “Singlizacdo” por ser aquela que representa © maior equilibrio
entre cusio beneficio para todo o sisiermna,

Motivacdo:

A situagdo do estado da conservagdo do equipamento de estradas
poriuguesas sofre uma deteriorag&o extrema.

H& necessidode de inverter a conservag@o da sinalizagdo no proximo ano,
sobretudo se se confirmar a retoma da economia e o consequente aumento
de circulagdo que, desacompannada de medidas de conservacdo desde hd
muito tempo. vai trazer mais sinistralidade nos estradas delas necessitadas. A
sinalizagdo horizontal e vertical, o balizamento, o protecdo de barreiras
acusticas e a sinalizagdo semafdrica e, em geral, fodo o equipamento
rodovidrio, devem ser repostos & sua funcdo.

Neste sentido pedimos a essa Comissdo que apoie as conclusdes que aqui
apresentamaos.

Temos gssim as seguintes conclysdes:

A. Com base nos principios gerais, na lei, nos reguiamentos nacionais e
europeus, na esfratégia nacional de seguranca rodovidria e nas boas
praticas do sector, hd gue tomar decisdes urgentes e empregar os
meios necessarios para manter e melhorar as infra estruturas rodovidrias
e reforcar 0s equipamentos de sequranca que, nos Ultimaos anos, se tém
vindo a degradar .




B.
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H& necessidade de afetar recursos e financiamentos adequados para
atingir um nivel sustentdvel de seguranga nos estradas e implementar

uma politica sérig e eficoz de manutencdo e fiscalizacdo da singlizacdo
para manter em condicdes normais de funcionamenio a rede.

. A poiiica de conservag@o dos equipamentos @ o investimenio em

sinalizacéo deve ter por base o valor patrimoniol do rede em causa e o
seu estado de deterioragdo.

Termas em que se solicita a essa Comissgo:

1.

Leve o assunto ao Ministéric da Economia e peca informacgdo
detalhada das agdes concretas levadas a cabo para inverter o estado
de degradag¢do da sinalizagcdo em Portugal.

Exiio e execugdo de um plano que ponha em marcha, de forme
urgente, a implementa¢do de medidas de conservacdo da sinalizagcdo
e equipamentos de estrada, em estado avangado de deterioracdo,
sobretudo nas estradas nacionais e municipais.

Exija a substituicdo da sinclizacdo antiga pela que cumpre os
normativos europeus obrigatdrios de fabrico, como é o caso do
sinalizag@o com marca de desempenho.

Inste o governo a redlizar as agdes necessarias, designadamente no
émbito da Comunidade Econdomica Europeia, para que se obtenha
financiamento especifico para melhorar a seguranga rodovidria
porfuguesa e levar por diante ag¢des de manutencdo dos
equipamentos de estrada.

Apoie as propostas que os diferentes grupos parlamentares apresentem
para melhorar & garantir a eficiéncia dos equipamentos de sinalizacdo
nas estradas nacionais.

A AFESP, em representacdo das suas empresas do sector privado e enquanto
organismo ndo governamental com envolvimento € responsabilidade social,
pode ajudar & concretizagdo dos objetivos enumerados acima . nao
persecu¢do de um objetivo maior que é o de melhorar a seguranca dos
condutores € pedes que circulam nas nossas estradas e colaborar no
cumprimento do objetivo , nacional e comunitério, de diminuir os indices de
sinisiralidade.

Sern outro assunio. apresentamos a V. EX® 05 nossos cumprimantos.

A Secretario Geral

{Ana Raposo, Dr)










PROPOSTA AFESP/GRUPO DE |2012
SEGURANCA RODOVIARIA |

(Comissao de Obras Publicas) |
ALTERACAO AO RST |

e . — —

A AFESP vem apresentar a sua proposta de
alteracdo do Regulamento de Sinalizacdo de
Trédnsito em vigor.

A perspectiva da AFESP é dar um contributo para melhorar
e assegurar a seguran¢a de circulagdo e trafego de
condutores e pebes, com o objectivo de serem elaboradas
normas que melhor traduzam as especificidades e
caracteristicas técnicas correspondente 3s necessidades das
rodovias, refor¢ando-se o cumprimento da qualidade dos
servicos, de molde a potenciar as melhores prédticas em
Sinalizacao e Seguranga Rodovidria, com vista a diminuicdo
da sinistralidade.

O acidente rodoviario raramente acontece como resultado
de uma unica causa, sendo diversos e complexos 0s
factores com intervencdo na cadeia de acontecimentos que
0 origina, associados quer ao pedo ou condutor, ao veiculo
quer 3s infra estruturas. E sobre este vértice do tridngulo
da seguranca rodoviaria que a Sinalizacdo deve actuar para
reduzir acidentes.

A Sinalizagdo deve provocar sempre 0s mesmos estimulos
discriminativos no condutor: deve ser Clara e ndo ambigua,
evitando dar informac&o incorrecta ao condutor; deve ser
Consistente, isto é, cada sinal deve ser sempre utilizado
para sinalizar um e sé um tipo de situagdo; de Confianca e

estar presente nas mesmas alturas e circunstdncias de
molde a gue os utentes ndo se habituem a ignora-la.
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Razdes de economia, celeridade, eficacia e obtengdo
imediata de resultados ao nivel da diminuicdo da
sinistralidade estdo na base da intervencdo em sinalizagdo
no ambiente rodoviario,

De acordo com estudos efectuados, a sinalizagdo reduz a
sinistralidade em cerca de 20/30% e a ndo utilizacdo de
sinalizagao adequada traduz-se em custos elevados para a
economia do pais.

Nestes pressupostos damos a conhecer um guia das
principais referéncias e especificacbes técnicas que servirdo
de base a alteracdao das regras existentes,

Conscientes de que a sinalizacdo é uma das vertentes que
mais directamente contribui para a seguranca rodoviaria,
levam-nos a pensar qudo util e necessario é rever o RST.

A condugdo em si j& € uma operacdo complexa e feita em
sinalizagdo ilegivel, invisivel, pouco clara e ndo homogénea
e [nconsistente, diminui a capacidade de decidir, impoe um
esforco suplementar para compreender e interpretar os
sinais, conduz a distrac¢goes na tarefa de conduzir, uma vez
que o condutor desloca a sua atencdo e perde mais tempo
para perceber a sinalizagdo, contribui decisivamente para
piorar o desempenho ao volante, especialmente em meios
urbanos. Se acrescermos a estas dificuldades condicoes
atmosféricas adversas, conducdo nocturna e condug¢do
senior, reunimos um conjunto de situacbes potenciadoras
de perigo que podem ser evjtadas no ambiente rodoviario.
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1 - Sinalizagao Vertical
1.1 - Visibilidade

De um ponto de vista fisioldgico é geralmente aceite que
um determinado simbolo ou inscricdo é legivel a uma
distdncia equivalente a 800 vezes a sua altura.

No documento denominado Special Report on
Transportation in a Aging Society o Transportion
Research Board refere-se a mesma disténcia como sendo
equivalente a 600 vezes a altura da letra maidscula com
que se Inicia a inscrigdo. Acrescenta ainda que, se se
pretender levar em conta a menor capacidade visual dos
condutores mais idosos, deverd ser considerada uma
distdncia equivalente a 480 vezes a referida altura.

Este problema da distdncia da visibilidade é importante
em quaisquer circunstdncias, mas toma especial
acuidade durante a condugdo nocturna. A capacidade
retrorreflectora dos sinais passa entdo a ter papel
decisivo.

Em qualquer dos casos, de dia ou de noite, o tamanho
dos sinais, simbolos e inscricées serd sempre um factor a
ter em conta.
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1.2 - Dimensoes

1.2.1 - Sinais de codigo

ALTERACAO AO RST

O actual RST prevé os seguintes tamanhos:

Grande 1.25 m de lado ou diametro
Normal 0.94 m de lado ou diametro
Normal 0.74 m de lado ou diametro
Reduzido 0.62 m de lado ou diametro

E pratica habitual escolher para uma determinada estrada
sinais de uma unica dimensdo ou familia (todos com ©
mesmao valor para o lado ou didmetro). Tal pratica introduz
importantes assimetrias nas dreas visiveis dos diversos
sinais, por for¢a da substancial diferenca que existe entre a
area de um tridngulo equilatero com 0.94 m de lado, por
exemplo, e um circulo com igual didmetro. O quadro
seguinte procura ilustrar isso mesmo,

Area (m2) Rela¢3o entre dreas
Lado/Didmetro
{m) Triangular | Circular | Quadrado | Triang./Circ. | Triang./Quad. | Circ./Quad.
0.62 0.166| 0.302 0.384 55.1% 43.3% 78.5%
0.74 0.237] 0.430 0.548 55.1% 43.3% 78.5%
0.94 0.383| 0.694 0.884 55.1% 43.3% 78.5%
1.25 0.677| 1.227 1.563 55.1% 43.3% 78.5%
1.65 1.179 55.1% 43.3% 78.5%

2.138 2.723
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Como se verifica e para as condigées enunciadas, a drea de
um tridngulo é pouco mais de metade (55.1%) da drea de
um circulo. Quando se comparam tridngulos e quadrados a
relagdo de dreas é ainda mais desequilibrada (43.3%).

Tendo presente o que atrds se expds,

seguinte:

propbe-se o0

a) Criagdo de um novo sinal triangular com 1.65 m de

fado.

b) Restringir o uso do sinal triangular de 0.62 m a casos
muto especiais e devidamente justificados.

c) Escolha da dimensdo dos sinais a usar na seccdo
corrente, em fungdo da velocidade da estrada, de
acordo com o quadro seguinte:

Velocidade (km/h) | Triangular (m) | Circular (m) | Quadrado (m)
110-130 1.65 . 1.25 1.25
90-110 j 1.25 . 0.94 0.94

60-90 ' 0.94 . 074 0.74
40-60 0.74 . 0.62 0.62
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1.2.2 - Painéis

A dimensdo deste tipo de sinais é varidvel e depende
do tamanho das inscrigoes que tem que acomodar. Por
sua vez o tamanho da inscrigdo é funcdo da altura de
letra escolhida para a compor.

A definigdo da altura de letra € feita tendo em
consideracdo (Tabela 1):
o A velocidade de projecto

» A posigcao do sinal (lateral ou em portico)
¢ O numero de inscrigées

Tabela 1
Altura da jetra mailscula H {cm)
Velocidade {km/h) Pértico Lateral Pértico Lateral
40-60 20 14 285 20
60-20 28.5 25 30 28.5
90-110 35 30 43 35
110-130 43 40 50 43
Até & inscrigbes Cinco ou mais inscriges

Na presenca de um painel informativo, o condutor vé,
compreende, decide e executa uma determinada tarefa.
Para cumprir este ciclo necessita de um periodo de tempo
que varia com a complexidade da informacdo. Para painéis
mais complexos esse tempo pode atingir ou mesmo superar

0s 6 segundos. °
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Considerando para cdlculo da disténcia de visibilidade o
valor mais conservador proposto pelo TRB (480 vezes a
altura H) e tomando para a velocidade os valores mais
elevados dos intervalos que definem as 4 classes
mencionadas na Tabela 1, verifica-se ndo ser possivel
garantir os 6 segundos em muitas das situacées,

Propoe-se entdo o sequinte:

a)os valores que integram a Tabela 1 sejam
considerados minimos absolutos;

b)sempre que possivel sejam usados valores
recomendados resultantes da aplicacdo de um
incremento de 25% aos valores da Tabela 1;

1.3- Retrorreflexao (visibilidade nocturna)

Todos os sinais devem ser reflectorizados, por forma a que
seja garantida a sua visibilidade durante a noite. A
capacidade reflectora dos sinais resulta da presenca de
peliculas (também conhecidas por telas) usadas no
respectivo fabrico.

Todos os sinais novos deverdo ser fabricados com telas
reflectoras no minimo de Nivel 2 cujas caracteristicas estdo

definidas na EN 12899-1,
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Os sinais j& instalados deverdo apresentar valores de
retrorreflexdo iguais ou superiores a 50% da retrorreflexdo
inicial.

1.4 - Inspeccdo

Todos 0s sinais deverdo ser objecto de inspecgdo regular
por parte de Técnicos especializados com o auxilio de
equipamento adequado (retrorreflectéometros),

Desejavelmente as inspecgbes deverao ser planeadas por
forma a que cada sinal seja auscultado de 2 em 2 anos.

1.5 - Identificacdo

Os sinais deverdo ostentar no seu tardoz informagdo
contendo:

o [dentificacdo do fabricante
e Data de fabrico
s Data recomendada para substituicao

2 - Sinalizacao Horizontal / Marcas
Rodoviarias

2.1 - Introdugao
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As Marcas Rodoviarias, também designadas como
Sinalizagdo Horizontal cabe um importante papel no
guiamento e orientacdao dos condutores.

Podemos entdo apontar-se como fun¢bes das Marcas
Rodoviarias:

e Delimitar as vias de circulacdo,

e Separar os sentidos de circulacdo;

e Indicar os limites do pavimento,

* Delimitar as zonas excluidas da circulacdo regular dos
veiculos (zonas mortas);

» Regular a circulagdo especialmente, a ultrapassagem,
a paragem e o estacionamento,

» Complementar a sinalizacdo vertical e sinalizacéo
luminosa

o Informar, guiar e orientar os condutores.

O objectivo fundamental das Marcas Rodovidrias é

proporcionar informacao visual ao condutor de forma

continua (marcas longitudinais) e de forma pontual
(simbolos, setas e inscri¢bes). Esta informacédo pode ainda

funcionar como suporte de mensagens com caracter
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regulamentar como no caso, por exemplo, da proibicdo de

ultrapassagem e barras de paragem.

A importdncia da informacdo visual na Seguranca
Rodovidria é entdo evidente, sobretudo se pensarmos que
mais de 90% da informacdo que chega ao condutor lhe é

transmitida pela visgo.

O condutor necessita de um determinado tempo de decisgo
para adequar a sua resposta 3 informacdo que recebe da
estrada/ambiente rodoviario. Este tempo designa-se por

tempo de percepg¢dao.
Em situacbes de deficiente visibilidade (de noite e em
condicbes meteoroldgicas adversas) o condutor vé melhor

as Marcas Rodoviarias do que a propria estrada.

2.2 - Visibilidade. Largura efectiva

E fundamental que as Marcas Rodovidrias sejam bem
visiveis quer durante o dia quer durante a noite.
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A visibilidade em periodo diurno depende, entre outros
factores, da relacdo de contraste entre o pavimento e a
propria Marca.

A visibilidade nocturna depende da capacidade de
retrorreflexdo da Marca.

Esta capacidade esta directamente relacionada com a drea
da propria marca.

Chega-se entdo ao conceito de "largura efectiva”, que
podemos traduzir como drea da Marca por metro finear de
estrada.

Resulta da aplicagdo da seguinte formula:

Lef =Lm=+t/(t+e)
Lef - largura efectiva
Lm - largura da marca
t —extensdo do traco
e - extensdo do espaco

Nota: a largura efectiva de uma linha continua é obviamente
igual a sua largura real -

O quadro seguinte fornece exemplos de cdlculo da largura
efectiva de algumas linhas tracejadas usadas para marcar
0S eixos de muitas das nossas estradas:




PROPOSTA AFESP/GRUPO DE |
SEGURANCA RODOVIARIA |

(Comissao de Obras Publicas) |
__ALTERACAO AORST

Velocidade

(km/h) 40-60 60-110 110-130
largura (m) 0.10] 0.10f 0.12| 0.12f 0.15| 0.15
traco {(m) 2 2.5 4 5 4 10
lespaco(m) | 5 1] 10 2] 10 4
largura 0.028/0.071/0.034| 0.085] 0.042 0.107
lefectiva(m) | 6| 4 3 7 9 1

Como facilmente se verifica, a largura efectiva das linhas
tracejadas de eixo € relativamente baixa quando
comparada com a respectiva largura real.

Exemplo

Para uma linha com 0.10 m de largura e relacdo traco
espaco 2/5 (2 metros pintados e 5 metros de espaco ndo
pintado) a largura efectiva € de 0.0286 m, Dito de outra
forma: uma linha tracejada com estas caracteristicas tem o
mesmo efeito que uma linha continua com menos de 3 cm
de largura.

Tendo presente o que atras se expds propde-se e levando
em linha de conta o constante aumento do numero de
condutores idosos:

a)Que seja restringido a casos excepcionais e
devidamente justificados, o uso da linha com 0.10 m
de fargura;
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b) Que seja desencadeada uma analise mais profunda
deste assunto tendo em mente o© aumento

generalizado da largura das linhas usadas na
materializacdo das Marcas Rodoviarias.

|
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2.3 - Retrorreflexao

Como se disse anteriormente a visibilidade nocturna das
Marcas Rodovidrias é garantida pelas propriedades
reflectoras dos materiais usados na sua confeccéo.

A Norma Europeia 1436 estabelece as seguintes classes de
retrorrflexdo RL para Marcas Rodoviérias brancas e secas:

| Classe RL mcd/(lux*m2)
RO NZo reflector

"R2 >= 100

'R3 >= 150

| R4 >= 200

| R5 >= 300

O valor minimo consensualmente aceite para RL é 100
mced/(lux*m2). Valores inferiores sdo  dificilmente
perceptiveis pelo olho humano.

Sendo a capacidade reflectora das Marcas essencial para a
Seguranca Rodoviaria, propde-se que:
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a)Todas as  Marcas  Rodoviarias  devem  ser
retrorreflectoras independentemente de se localizarem
dentro ou fora das localidades.

b) A retrorreflexdo das Marcas Rodovidrias ndo deve, em
caso algum, ser inferior a 100mcd/(lux*mZ2)
(milicandelas por lux e por metro quadrado), Como

garantia de que tal ndo suceda, deverd ser
considerada a classe R3 (150 mcd) como referéncia.
Logo que a auscultacdo revele valores de RL proximos
deste, deverdo ser desencadeados os mecanismos que
permitam a sua repintura.

2.4 - Inspecgao

As Marcas Rodoviarias deverdo ser objecto de inspeccdo
anual para aquilatar do seu estado de conservacdc em
termos de retrorreflexéo.

Essa inspeccao deve ser levada a cabo por Técnicos
especializados apoiados por equipamento adeguado.

O recurso a um equipamento movel de medida,
proporciona a possibilidade de levar a cabo uma medicdo
fidvel, rapida e sem risco para o operador, da visibilidade
(diurna e nocturna) das Marcas Rodoviarias, em grandes
extensdes de estrada, sendo ainda menos onerosos.




PROPOSTA AFESP/GRUPO DE 2012
SEGURANGA RODOVIARIA |

(Comissédo de Obras Publicas) |
_ALTERACAO AORST |

CONCLUSAO

E nossa conviccdo que a ferramenta aqui criada, de rapida
interpretacdo pretende criar um espaco apropriado &
formacdo de um novo repositério de sinalizacdo com a
merecida relevancia social e juridica, que ponha fim a um
periodo marcado pela incoeréncia, falta de unidade e vazio
legislativo nestas matérias, que sirva as exigéncias do
mercado nacional e europeu e do qual havera naturalmente
que esperar resultados positivos na legibilidade e
compreensdo das mensagens € sistemas e equipamentos

de sinalizagdo pelos utentes, indispensdveis & qualidade de
uma via e na exigibilidade do seu respeito e cumprimento
por parte das entidades gestoras das vias.

A adequada e bem dimensionada Sinalizacdo é um produto
de intervengdo ergondmica que, sendo bem concebida e
optimizada, promove boa aprendizagem no meio rodoviario
e bons comportamentos de condugdo, contribuindo para
alcancar metas estratégicas que culminem num olhar
positivo sobre a sinistralidade em Portugal.

Lisboa, 14 de funha de 2012
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Enquadrémento

A AFESP é uma Associacao sem fins lucrativos que promove € dinamiza o sector da sinalizagdo,
normalizag3o e certificagdo dos produtos de sinalizagdo e seguranga rodovidria, defende niveis
adequados de sinalizagdo no territorio nacional, colabora na elaboragio de normas de
sinalizagdo, sua aplicagdo e fiscalizagdo, enguanto pilar essencial da seguranca na via e na
prevencao da sinistralidade.

A AFESP reune o conhecimento especifico e a experiéncia de todos os associados, dispondo de
um corpo técnico e de consultoria composto pelos mais conceituados especialistas do sector,
nacignal e estrangeiro que permite prestar servigos de consultoria e auditoria & sinalizagio
horizontal e vertical utilizando equipamentos de alto nivel tecnologico.

A AFESP integra a estrutura técnica da Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria.

A AFESP recebe apoio técnico, cientifico, académico e institucional dos seus membros e possui
parcerias com entidades certificadoras e laboratérios de investigagdo para, de forma isenta,
colaborar com o Estado ou entidades reguladoras do sector da infraestrutura rodovidria,

A AFESP produz especificagdes técnicas relativas ao fabrico de sinalizagdo de cédigo que 530 ji
referéncia no sector e que suprem lacunas ao nivel legisiativo.

A AFESP lidera e conduz, com a aprovacdo do organismo plblico competente, o processo de
Marcagdo CE para os produtos de sinalizag3o vertical,

A AFESP, no ambito da responsabilidade corporativa, dinamiza a¢des que combatam a
Sinistralidade Rodovidria enquanto grave problema social e de saude publica. A sua
intervencdo tem por objetivo sensibilizar as autoridades de que a deficiente infra estrutura é
causa de acidentes e para reduzir a sinistralidade serd necessario promover a mudanca do
sistema rodovidrio, quer na rede nacional quer na rede municipal.

Abordagem de contexto & drea com a qual estamos comprometidos.

A sinistralidade rodovidria tem origem num dos trés fatores que intervém na circulagio
rodoviaria e que podem ser sistematizados assim;

Associacdo Portuguesa de Sinalizagdo e Seguranga Rodoviaria - Alvalade Office Center, Praca de Alvalada
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o Pessoas

+  Velculo

e Infraestrutura

s Ambiente (meteorologia)

Deixando de fora 0 ambiente porque n3o é controléve!, restam-nos 3 fatores sobre o quais
podemos atuar para reduzir a sinistralidade. Sem se ser exaustivo, as principais agdes que
podemos empreender focalizam-se;

¥" Nas Pessoas (condutores e pedes)

Na Educagdo / Formag3o.

Na Repressdo,

No Veiculo {Melhoria da seguranga passiva e ativa).

Na Infraestrutura (Melhotia das caracteristicas da estrada - tracado, perfil
transversal-tipo, pavimentos} e na Sinalizacio (Vertical, Horizontal,
dispositivos de contengdo, amortecimento e outros dispositivos de
seguranca)

NN N

o Educagdo/formacdo de pessoas (porque o custo esta incluido nos programas
escotares ou no processo de atribuicdo de licenca de condugdo)

o Repressdo (porque o custo pode ser suportado pelas receitas obtidas com
multas e coimas)

o Melhoria da sinaliza¢3o da infraestrutura

© Razdes de economia, celeridade, eficicia e obtencio imediata de resultados ao
nivel da diminuicdo da sinistralidade estio na base da interven¢do em
sinalizagdo no ambiente rodovidrio

o Melhoria da seguranga dos veiculos
o Melhoria das caracteristicas da estrada

Caracterizando quanto a rapidez dos resultados prétendidos, temos:

* _Agbes com resultado a cuﬁq prazo € com retorno Imediato
0 Repressdo

o Melhoria da sinalizacdo da infraestrutura

* Agbes com resuitado a longa prazo
o Educagdo/formacdo de pessoas
o Melhoria das caracteristicas da estrada (considerando que o investimento tem
que ser planeado a médio-longo prazo face ao volume de recursos requerido).
© Melhoria da seguranca dos veiculos (considerando que depende da evolucdo
do poder de compra dos cidadSos e da sua motivacdo para investir na
seguranga dos seus veiculos),

Conciusio intercalar:
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Uma das causas ndo humana da sinistralidade é a sinallzagdo. A sua adequada concegao,
colocacdo e conservagdo € uma causa de diminui¢io dessa mesma sinistralidade.

E também a unica medida de baixe custo que, simultaneamente, garante retorno a curte
prazo. Esta constatacdo ndo significa que se devam descurar as outras agdes, pois por
methor sinalizagdo gue exista, atingir-se-4 sempre um limite abaixo do qual $6 a alteragdo de
comportamentos e a existéncia de censura social aos comportamentos de risco pode fazer
diminuir a sinistralidade.

Sabemaos, no entanto, que numa perspetiva otimista, os resultados atingem-se ndo antes de
uma geragfo.

A Sinalizagio no 8mbito das infra estruturas rodovidrias é inguestlondvel, tem um peso
significativo na sinlstralidade, é um pilar essencial num sistema seguro e na seguranga das
vias nacionals e municipals.

Esta realidade é reforgada pelo estudo da prépria seguradora francesa AXA, que conciui
terem as infraestruturas rodovidrias um peso de cerca de 37% nas principais medidas
apontadas para a melhoria da sinistralidade em Portugal,

Um estudo inédito efetuado em 2009 pela AFESP 3s marcas rodovidrias reallzado aos 18
distritos do pals, mostrou gue 75% das marcas rodovidrias nfo cumpria com eficacia o seu
papel de orientagBo dos condutores, 44,5% das marcas rodovidrias ndo cumeria a funcio de
orientar os condutores durante o periodo noturnc e apenas 15% das marcas apresentavam
valores proximos dos minimos.

Deste estudo resultou também que cerca de metade de 59 tracos de estradas portuguesas
apresentam muito ma visibilidade 3 nolte e no total, cerca de 75 por cento das marcas
rodovidrias ndo cumpriam ou estavam em rlsco iminente de deixarem de cumprir os fins a
gue se destinam.

Esta auditoria revelou-se entraordinariamente eficaz e esteve na génese de muitas
intervengdes que se revelaram absolutamente crucials para a seguranga rodovidria e muitas
nio tiveram seguimento devido aos constrangimentos

Assim, considerando a responsabilidade social como eino fundamentai de agdo e plapo da
nossa Associacdo vem-se apresentar o contributo para a Revisdo Intercalar 2012-2015 da
ENSR,

Objetivo Estratégico - OE6
Infra estruturas mais seguras e mobilidade

O contributo que ora se oferece 3 ANSR para a Revisdo Intercalar da ENSR 2012-2015 assenta,
primeiro, no fato de a AFESP pertencer 3 estrutura técnica da estratégia, segundo, por ter
conhecimento e experiéncia na drea corporativa e de parceria no sector da seguranca
rodovidria, terceiro, por dispor de recursos técnicos e humanos capazes de empreender
campanhas de auscultacdo e medigdo da seguranga nas vias.
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Objetivo Operacional - 008
Infra estruturas rodovidrias mais seguras

O objetivo operacional a que a AFESP presta o seu contributo tem uma vertente pragmitica e
executaria, considerando que 0s meios ao seu dispor permitem niveis de eficiéncia, eficicia e
racionalizacdo de custos no estudo e medigiio do estado da sinalizacio das vias com vista a
constituir uma ferramenta indispensavel a ANSR para avaliar o estado da sinalizacio nesses

trogos.

Para alcangar este objetivo importa:

iif,

v Assegurar Formagao Técnica e Profissional na drea da Sinalizagio
v Utilizar conhecimento e trabatho na producic de normas técnicas de sinaliza¢8o que

define e regula as classes de desempenho (por exemplo, no que respeita aos niveis de
retro reflexdo) e as caracteristicas dos produtos dos produtos de sinalizacio para as
integrar na estrutura normativa portuguesa deste setor ( v.g., ET1 AFESP),

Este é o nucleo referencial de agdo da AFESP, a saber:

A AFESP, na sua qualidade de representante do setor da industria da sinalizacdo
rodovidria tem liderado o processo de Marcacdo CE no cumprimento da EN 12899-
1:2007 (que especifica que os produtos para estarem aptos ao uso a que se destinam
devem apresentar caracteristicas tais que as obras onde venham a ser incorporados
satisfacam determinados requisitos essenciais, como a resisténcia mecanica e
estabilidade), realizando ensaios tipo iniciais por iaboratdrio aprovado de acordo com
um programa que culmina na entrega de certificado de conformidade com 3 Norma
Europeia , requisito formai exigido pelo dono de obra a partir de 2013.01.01, data a
partir da qual somente a sinalizagdo vertical que cumpra os requisitos podera ser
colocada no mercado europeu, sendo a evidencia desse cumprimento assegurada pela
aposicdo de etiquetas de conformidade (etiquetas CE) no produto e pela emiss3o de
Declaragbes de conformidade pelo fabricante.

Considerando que a norma EN 12899-1:2007 foi produzida pelo CEN (Comite Tecnico
CEN/TC ) cuja representacio em Portugal cabe a Comissio Técnica CT 155 —
Equipamentos para Estradas e tendo em conta que a atividade desta CT - cuja
presidéncia é da AFESP - pertencia ao ex Inlr - engquanto Organismo de Normalizagdo
Setorial - e tem sido assegurada na pratica, técnica e logisticamente pela AFESP, tudo
visto, e numa légica de poupanca de recursos, resulta natural ser essa tarefa, por
delegacdo, entregue a prépria Assoclagdo, exclusivamente em matéria de Sinalizaco.

Em paralelo, e ainda no contexto da marcacio CE, a AFESP dedicou-se a elaborar, na
auséncia de normas especificas do organismo oficial portugués, um guia técnico de
aplicagdo de Sinalizagdo vertical rodovidria fixa, Parte 1: Sinais fixos, com o propésito
de definir o desempenho pretendido dos produtos de sinalizacdo vertical a aplicar em
Portugal, em estrita observancia dos requisitos normativos, das praticas correntes do
setor (ex: utilizagdo de sinals em chapa metélica) e da legislagdo especifica,
nomeadamente o Regulamento de Sinalizagdo de Transito (RST).
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A AFESP defende que esta produc3c normativa técnica AFESP, com carater auto
regulador para as empresas associadas e cardcter indicativo para todo o sector, deve
ser aproveitada pelo Estado para a integrar, com farca obrigatéria geral, no sistema
normativo portugués, de forma a que figuem definidas e harmonizadas as condigbes
de projeto e aplicacdo de sinalizacdo.

Promover o apoio e envolvéncia da ANSR na organizacdo dos seus semindrios,
Prémios, Revista periddica e agBes formativas em torno da sinalizac3o e Seguranga
Rodovidria.

As agdes que seguem visam facilitar a tomada de decisdes politicas que ajudem na
intervencdo, controlo e fiscalizagdo do estado da sinalizagdo e eguipamentos de
seguranga cam vista a contribuir para a diminuigdo da sinistralidade. Todas as agdes
chave abaixo referenciadas tém em vista dar visibilidade a2 uma causa comum e dotar a
ANSR e o Estado de ferramentas crucials para, intervindo, persuadindo e agindo,
eliminar, no raio de ag¢do onde exerce influéncia, os fatores que influenciam a
sinistralidade nas estradas portuguesas e fomentar as que asseguram um Sistema
Seguro, tudo numa logica de poupanca e evitacdo de duplicagdo de custos, sendo
aproveitado todo o trabalho que até aqui tem sido realizado em defesa dum sistema
seguro e da qualidade competitividade das empresas .

ACOES CHAVE

1.

Formagdo

Formagao especifica de responsaveis e operacionais do planeamento, gestio e condugio de
frota das empresas parceiras no dominio do fabrico, aplica¢do, fiscalizagdo, exploracio e
conservacdao da sinalizagdo rodoviaria.

Formagdo, divulgagdo e demonstragio junto dos parceiros de solugdes e equipamentos de
seguranca na estrada.

formagio de projetistas e técnicos de fiscalizacdo de vias de comunicagio e de operadores
de sinalizagdo horizontal.

2.

Reforgo da aplicagdo de pavimentos anti derrapantes na aproximacdo de passadeiras
em zonas com pisa de atrito reduzido e de dispositivos de acalmia de trifego (ex.
Bandas redutoras) junto a escolas, hospitais e zonas residenciais,

Reforgo da necessidade em criar legislagio que regulamente a aplica¢dio de sistemas de
reten¢3o rodovidrios (guardas e atenuadores de impacto} em zonas de tevada
acidentologia para todo o trafego automével (e por analogia & legislagdo ja aplicdvel a
motociclos}.

Refor¢o do adequado dimensionamento dos equipamentos de sinalizagdo, guiamento e
balizagem, considerando os niveis de acuidade visual do cada vez maior nimero de
populagdo sénior e a maior longevidade na pratica da cendugdo.
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5.

Estudo de parceria dos pontos negros apontados pela ANSR e a correfagio com a
sinalizagdo que permita estabelecer um nexo causal entre as zonas potenciadoras ou
causadoras de acidentes e a deficiente sinalizac3o, a desenvolver com os parceiros da
forma seguinte:
L Andlise, por amostragem, de estradas e ruas com malor sinistralidade;
1l.  Avaliagio da visibilidade diurna (através do Contraste diurno} e visibilidade
noturna (através de RL).

A andlise visaria a sensibilizagdo e mobilizagdo dos responsdveis e gestores das estradas, de
implementagdo de medidas corretivas e de racionalizacdo de custos.

6.

7.

Apoio institucional na organizagdo e divulgagio dos Seminédrios em Sinalizacdo e
Seguranga Rodovidria, j& na sua V edigdo.

Participagdo e apoio no Prémio Sinais Vitais- Boas préiticas em Sinalizagio e Seguranca
Rodovidria, J4 a caminho da sua 32 ediggo e que se destina a reconhecer publicamente
a Cimara Municipal que apresentar um projeto concebido no dmbito do Plano
Municipal de Seguranca Rodovidria e que, pela sua dimensdo, impacto ou aspetos
inovadores, venha a contribuir para a melhoria das redes rodoviarias em prol da
seguranga dos cidaddos, do aumento da seguranca, mobilidade e acessibilidade de
condutores e pedes e da redugdo da sinistralidade em processos de mudanga para um
desenvolvimento sustentivel do meio ambiente rodovidrio.

participagio da ANSR na redag8o de artigos de opinido para a Revista Portuguesa de
sinalizacdo, enquanto férum de sensibilizagdo, promo¢io e divulgacdo de ferramentas
que visem a melhoria dos comportamentos no trénsito.

Conclusdes Gerais

£ nossa convicgio que 0 contributo aqui vertido e traduzido em acdes chave permite
desenvolver e operacionalizar um plano de divulgago, acles e servigos alargados que sirvam
os interesses da ANSR e do qual haverd naturalmente que esperar resultados positivos na
sinistralidade, indispensaveis & qualidade de uma via e na exigibilidade do respeito de todos
quantos interagem nas estradas.

Mais seguranga rodovidria significa mais mobilidade, mais circulagdo de pessoas, bens e
servicos, aumento da produtividade e competitividade no pafs, mais rentabilidade das
empresas e das familias e mais orgamento para outras despesas. Em dltima analise, cumpridas
as agdes propostas fica também cumprido o objetivo estratégico OE6 previsto na revisdo
intercalar da ENSR.

A ANSR pode e deve contar com o parceiro AFESP.

Anexos: ETO1 AFESP

Fim
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SINALIZAGAO VERTICAL DE CODIGO
Especificagdo Técnica AFESP ET01 de 5Jun07
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- tubulares secgdo circular com e=2 mm

- D=50 mm

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 {circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos 2 partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327.

- tubulares secc¢do circular com =2 mm

- D=60 mm

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327,

- tubulares seccdo circular

- D=60 mm (e=2 mm) ou 2" SL {€=2,9 mm)

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a guente por
processo conforme a norma EN 10327,

- tubulares secgdo circular

- D=60 mm {e=2 mm) ou 2" SL (e=2,9 mm)

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327,

- tubulares secgdo circular com e=2,90 mm

-b=2"5sL

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo &s normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por

processo conforme a norma EN 10327,
- tubulares secgdo circular com e=3,25 mm
-D=21/2"
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- extremidade superior tamponada

sinais de 70 ¢m, duplos

sinais de 90 cm, duplos

sinais de 60 cm, simples

sinais de 70 ¢m, simples

sinais de 90 cm, simples

sinais de 60 ¢cm, duplos

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 {circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327,

Zona n3o urbana ndo acessivel a pedes hatil=1,50m

- ek - kR ek

-

- tubulares seccdo rectangular ou circular

- 80x40x1,5 mm ou D=50 mm (2 mm) ou D=1 1/2" 5L (2,9 mm)

- extremidade superior tamponada

. tratamento anti-corrosivo obedecendo s normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327.

- tubulares seccdo rectangular ou circular

- 80x40x2 mm ou D=60 mm (2 mm)

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo 3s normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327.

- tubulares sec¢3o circular com e=3,25 mm ou rectangular

- D=2 1/2" ou 100x50x2 mm

- extremidade superior tamponada

. tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo conforme a norma EN 10327.

- tubulares sec¢3o rectangular ou circular

- 80x40x2 mm ou D=2" 5L (2,9 mm)

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo s normas europeias EN 10240 {circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por
processo confarme a norma EN 10327.

-tubulares sec¢do rectangular ou circular

- 100x50%2 mm ou D=2 1/2" (e=3,25 mm)

- extremidade superior tamponada

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou

produzidos a partir de chapa galvanizada a quente por processo conforme a norma EN
10327.

- tubulares secgdo circular com e=3,25 mm ou superior

- D=3"

- extremidade superior tamponada com tampa de PVC

- tratamento anti-corrosivo obedecendo as normas europeias EN 10240 (circulares),
EN 1461 (rectangulares) ou produzidos a partir de chapa galvanizada a guente por
processo conforme a norma EN 10327.
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SINALIZACAO VERTICAL DE CODIGO
Especificagdo Técnica AFESP ET01 V3.1 de 5Jun07

SINAIS

Triangulares: Ala a A31, B1, B7 a B9d

Circulares: B5, C1 a €22, Dlaa D16

Octogonais: B2

Quadrados: B3, B4, B6, H1a a H8b, H36, H37, H40, 02a a 02¢, O3b, 03¢, O6a
Rectangulares: G1 a G9, H9 a H27, H34, H35, H38, H39, H41, H42,17a 518, N1a a N2b, O3a,
Oda a O4c

Caracteristicas fisicas
+ - sinais moldados por estampagem a frio
- sinais com aba ou com moldura perimetral {"all-round")
- chapa com espessura nominal de 2 mm quer para Aluminio quer para Ferro, excepto
os sinais de 115 mm ou
sob a classificagdo de "grande” no DR n? 22-A/98, obrigatoriamente em chapa de
Aluminio de 2 mm.
- face do sinal integralmente reflectorizada e isenta de descontinuidades
- aba de 2,5 cm para sinais com furagdo na aba ou a partir de 1,5 cm para o caso de
utilizagdo do sistema de
calhas como orgdo de rigidez e suporte de pecas de liga¢3o.
- dimensdes nominais : 60, 70, 90, 115 cm
- dimensées reais : 62, 74, 94, 125 ¢cm
- tolerancias:
o dimensdes nominais e reais : ndo superiores a +ou - 1,0 cm
o espessuras de chapa : tolerdncia prevista na EN 10130

ok ol ok AR S R S SR

Ligages
+ - abragadeiras adequadas ligadas ao sinal por furagdo na aba;
4 - cathas aplicadas ao tardoz do sinal a que se ligam abragadeiras

Protec¢do para as soluches em ferro
4 -chapa de ferro sujeita a tratamento anticorrosivo por processo de
electrogalvanizacdo (a frio) com deposigio de
4 100 gr/cm2 (nas duas faces) correspandendo a 7 pm por face (valores compativeis
com a EN 12329)

Acabamento
4+ -sinais pintados a cinzento (RAL 9018) no tardoz
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& - abas pintadas em obediéncia ao critério da tabela junta

4 -face principal reflectorizada integraimente com pelicula retroreflectora de nivel 1
(nivel 2 para baias O6a)

& - orlas e grafismos impressos por processo serigrafico, por justaposicao de telas
retroreflectoras compativeis

L com as da base ou por outro processo jgualmente compativel ou aprovado pelos
fabricantes das telas

identificagdo
Lk Os sinais de caracter definitivo devem ser univocamente identificados no tardoz de
acordo com modelo definido
pela AFESP, referenciando nomeadamente :
nome ou marca do fabricante
data fabrico {mm/aa)
tipo de tela de base {nivel)
dimens3o, norma seguida
area total ndo excedendo os 30 cm2
cor preta
simbolo da AFESP associado ao simbolo do fabricante

e FEr e

Virios: 19 a 19f, J32 a J3d, O6b a O7b, painéis adicionais
Caracteristicas fisicas

+ sinais podem ser quinados ou moldados
L sinais com aba ou com moldura perimetral ("all-round")
4+ chapacom espessura nominal de 2 mm quer para Aluminio quer para Ferro
L face do sinal integralmente reflectorizada e isenta de descontinuidades
L abade 2,5 cm para sinais com furagdo na aba ou a partir de 1,5 cm para os que
utilizem o sistema de calhas
& como orgdo de rigidez e suporte de pegas de ligagao.
4 tolerdncias:
o dimensdes nominais e reais : ndo superiores a + ou - 1,0 cm excepto paineis
adicionais
o espessuras de chapa : tolerancia prevista na EN 10130
c  +o0u-2,5cm para os paineis adicionais
Ligagbes

L idéntico ao anterior

Proteccdo para as solugdes em ferro
4 idéntico ao anterior

Acabamento
4 sinais pintados a cinzento (RAL 9018) no tardoz
L abas pintadas em obediéncia ao critério da tabela junta
& face principal reflectorizada integralmente com pelicula retroreflectora de nivel 1 ou
nivel 2 consoanie 0s casos
& orlas e grafismos impressos por processo serigrafico, por justaposigdo de telas
retroreflectoras compativeis

com as da base ou por outro processo igualmente compativel ou aprovado pelos fabricantes

das telas
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Identificagcdo
4+ idéntico ao anterior

Especiais: A32a, A32b, Ola, O1b
Caracteristicas fisicas

« sinais em chapa lisa, com quinagem unica ou diversas
& sinais com ou sem abal(s)
+ chapa com espessura nominal de 2 mm quer para Aluminio quer para Ferro
«+ face do sinal tratada respeitando a sua especificidade
4+ abade 2,5 cm para sinais com furagio na aba
tolerancias:
a) dimensdes nominais e reais : ndo superioresa +ou-1,0 cm
b) espessuras de chapa : toleréncia prevista na EN 10130

Ligagbes
L& intrinseco ao sinal

Protecgdo para as solugbes em ferro
4 idéntico ao anterior

Acabamento
4 sinais pintados a cinzento (RAL 9018) no tardoz
+ abas pintadas em obediéncia ao critério da tabela junta
+ orlas e grafismos impressos por processo serigrafico, por justaposicio de telas
retroreflectoras compativeis com as da base ou por outro processo igualmente
compativel ou aprovado pelos fabricantes das telas

+ ldentificagdo idéntico ao anterior
Especiais: O5a e OSb

Caracteristicas fisicas

< sinais em chapa lisa
4 chapa com espessura nominal de 2 mm quer para Aluminio quer para Ferro
+ tolerincias:

a) dimens@es nominais e reais : ndo superioresa + ou - 1,0 cm

b) espessuras de chapa : tolerancia prevista na EN 10130

LigacBes
4 intrinseco a sinal

Acabamento
+ face principal reflectorizada parcialmente com peliculas retroreflectoras de nivel 2

+ [dentificagdo idéntico ac anterior

Cores das Abas dos Sinais
Abas a vermelho para os sinais:
Alaa A3l

81, 8S, 87 a Bod
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€lacCl19

Abas a branco para os sinais:
B2

C20aa C22

Gla(s

H33

19a a 19f

Qla, O1b

02aa 02c

0O3aa 03¢

04a a O4c

Abas a preto para os sinais:
B3, B4

NlaaN2b

D6aa 0O7b

paineis adicionais

Abas a azul para os sinais:
B6

Dlaa D16

H1a a H42 (excepto H33})
i72, 17b, I8
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ASSOCIACAD PORTUOUESA

Ao Consetho de Administra¢io

Executivo das Infraestruturas de Portugal

Eng? Anténio Laranjo, Presidente

Dr. José Serrano Gordo, Vice-presidente,

Enge Carlos Alberto Jodo Fernandes, Vice-presidente
Eng* Vanda Cristina Loureiro Soares Nogueira, Vogal
Dr. Alberto Manuel de Almeida Diogo, Vogal

Cle:

Dr. Pedro Marques, Ministro do Planeamento e Infra Estruturas, Dr. Guitherme de Oliveira Martins,
Secretdrio de Estado das Infraestruturas, Eng.? Duarte Nuno Silva, adjunto do Secretirio de Estado das
Infraestruturas, Dr. Miguel Rebelo de Sousa, Chefe de Gabinete do Secretério de Estado das Infraestruturas,
Eng* Ana Tomaz, Diretora do departamento de seguranga Rodovidria, Jiri do concurso ne 5010029394,
Presidente: Teresa Costa, DCL-ESV, 1.2 Vogal: Catarina Santos, DSS-SGR, 2.° Vogal: Ms Conceiciio Lopes,
DCL-ESV, 1.2 Suplente: José Dinis, DRR-COCNCP, 2.2 Suplente: Rui Matos, DRR-COCNCP, Dr. Hélder
Amaral, Presidente da Comissfo de Fconomia e Obras piiblicas

N/ Reft
AFESP.429,2017 Lisboa, 28 de dezembro 2017

Assunto: Pedido de resposta a4 exposigio sobre CONCURSQO, n® 5010029394

Procedimento por Lotes com a designacio “Marcacio Rodovidria 2017”, Lote III (C.O.

Centro Norte). Dentincia da execucio de obra.

Exmos. Senhores
Membros do Conselho Executivo de Administragio

A AFESP tem desenvolvido ao longo dos anos, e este ano nio foi exceciio, contactos e
reunides institucionais destinados a chamar atenc¢io para um dos principais fatores de

risco de_acidentes que ¢ a deficiente sinalizacio_da rede rodovidria nacional e a

necessidade de convergéncia estratégica focada no investimento adequado em
equipamentos de Sinalizacdo e Seguranca para as estradas e na inversio dos critérios de
adjudicagdo de obra para que a mesma seja executada em conformidade com as préticas

adequadas e com o cumprimento da lei, em prol do bom gasto do erério publico.



NFESP

ASSOCIAGAD PORTIG UESA
A AFESP lamenta que essas nio tenham sido as prioridades dos responséveis, falando nos
compromissos e obrigagdes, por mais evidente que seja o aumento da sinistralidade

rodovidria.

Tememos esta assustadora tendéncia de aumento de mortandade, que nio pode nem tem
por causa exclusiva o comportamento humano. A infraestrutura e a sinalizagio
representam componentes essenciais para a seguranga que podem e devem ser

controlados,

O sector, a engenharia rodovidria e os gestores tém consciéncia de que h4 concorréncia
de causas e de culpas: a falha na prioridade de adequado investimento na estrada, a falta
de equipamento, a qualidade dos materiais e da sua aplicagioc e a garantia no
cumprimento das normas aplicdveis sdo algumas. Temo-lo repetido continuamente com

caracter preventivo, critico mas sempre cooperante.

Lamenta-se, por isso, profundamente, que a mais elementar regra institucional de
resposta a iltima exposiciio apresentada, que soma aos contactos anteriores destinados a
criar uma reagdio positiva, ndo tenha sido produzida, decorridos 3 meses desde que =

mesma foi enviada para os destinatérios.

Os problemas e falhas aduzidos na exposigdo a que nos referimos tém de ser resolvidos
muito mais a montante, mas a comunicagio institucional serd seguramente um dos
veiculos importantes para salvaguardar os vérios interesses publicos envolvidos e assegurar a
garantia de competéncia, a capacidade e idoneidade do cocontratante, a seriedade do processo de
selegdo, uma melhor obra e mais seguranga rodovidria na rede cnde o Estado Portugués detém o

seu capital.

A AFESP deseja que ndo sejam necessirios novos sinais negativos na execugio das obras

adjudicadas e aguarda a resposta que, até & data, ndo foi recebida,

Atentamente,

A Secretaria Geral da AFESP

(Ana Raposo)



