PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINIsTROS )/ // DSATS
Gabinete do Ministro dos Assuntos Parlamentares A Secretéria-Geral

Of* n° 5009/ MAP — 12 Maio 08 Exma. Senhora &
Secretaria-Geral da
Assembleia da Republica * . > oK
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Conselheira Adelina Sa Carveﬁmo

S/referéncia S/comunicacao de N/referéncia Data
Oficio n° 819 18-03-2008 Registo n°® 1623 18-03-2008
ASSUNTO: RESPOSTA REQUERIMENTO N.° 285/X (32) DE 18 DE MARCO DE 2008, pos

SENHORES DEPUTADOS FELICIANO BARREIRAS DUARTE E MARIA OFELIA
MoLEIRO (PSD)

- LIGACAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE (TGV) ENTRE LiSBOA E PORTO -
TROCO ALENQUER (OTA) / POMBAL

Encarrega-me o Senhor Ministro dos Assuntos Parlamentares de enviar
copia do oficio n.° 2294 /2008/2488 de 8 de Maio do Gabinete do Senhor
Ministro do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e do Desenvolvimento

Regional, sobre o assunto supra mencionado.

A DAPLEN
. Jdp s 1Y
Com os melhores cumprimentos,
A Direcrora dq

Servicos

f\ / " A Chefe do Gabinete

Maria José Ribeiro
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MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO
DESENVOLVIMENTO REGIONAL
Gabinete do Ministro

dos ASSUNTOS PARLAMENT#RES Dra. Maria José Ribeiro
Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia o

Entrada N2 FuF Ministro dos Assuntos Parlamentares
Palacio de S. Bento
Data__09 / os % 1249-068 LISBOA
Sua referéncia Sua comunicacio de Nossa Referéncia Data
MAOQOTDR/2294/2008/2488
PROC® 48.01 e
Assunto: RESPOSTA AO REQUERIMENTO N.°285/X/3*- AC DE 13 DE MARCO DE 2008

- LIGACAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE (TGV) ENTRE LISBOA E PORTO —
TROCO ALENQUER (OTA) / POMBAL

Encarrega-me Sua Exceléncia o0 Ministro do Ambiente, Ordenamento do Territério e do
Desenvolvimento Regional de, relativamente as questdes da competéncia deste Ministério

constantes no Requerimento acima mencionado, informar V. Exa. o seguinte:

— Confirma-se a existéncia do.referido parecer elaborado por técnicos da Comissdao de

Coordenagio e Desenvolvimento Regional do Centro.

— Nio ocorreu o desaparecimento de qualquer documento, designadamente actas, respeitante

a0 Processo em aprego.

— Os documentos solicitados encontram-se em anexo.

\

Com os melhores cumprimentos j’/»o =

O Chefe do Gabinete

—

Luis Morbey

Anexo: o mencionado+4 DVD’s
/MT
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T8 212929500
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Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e do Desenvolvimento Regional
Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Reglonal do Centro

Ex.™® Senhor(a)
Director-Geral da
Agéncia Portuguesa do Ambiente

Rua da Murgueira, 9/9a - Zambujal Apaﬁado 7585
2611-865 Amadora

Registado c/AR
Sua referéncia Sua comunicagao de Nossa referéncia Data
DAA 4030/07 13, NOV. 2007
Proc: AIA_2007_0015_000000 i
R SN
ASSUNTO:

Envio de contributo sectorial CCDRC :
Projecto: Lote C1: Alenguer (Ota) - Pombal da LFAV entre Lisboa e Porto
Proponente: RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA
Licenciador:REFER - Rede ferroviaria Nacional, EP

"~ Para os devidos efeitos, junto se envia o parecer sectorial da CCDR do Centro, com o
qual concordo, relativamente aos descritores distribuidos para sua analise
(Ordenamento do Territorio, Uso dos Solos e Socio-economia) para o Parecer Técnico

Final da Comissao de Avaliagdo do EIA relativo ao brojecto 'mencionado em epigrafe.

Com os melhores cumprimentos.

0 Vice-P}esidente

/’*7
3

(Eng.® Henrigue /\Aanuel Moura Maia)

Anexo: 0 mencionado

PCD

330.1036

09.11.2007

Rua Bernardim Ribeiro, 80 ) Linha de Atendimento ao Cidadao
3000-069 Coimbra » Portugal Telefone: 808 202 777

Tel: 239 400 100 Fax: 239 400 115 e-mail: cidadao@ccdrc.pt

www.ccdrc.pt geral@ccdrc.pt Horario: 9.30 - 12.30
) : 14.00 - 17.00



. Paula Teresa de - Sousa
Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e do Desenvolvimento Regional = (Castanheira Dinis
Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional do Centro

Informagao | Para: Chefe de Divisao

: 1

Data: 09/11/2007

Parecer

Visto. - : Visto. Concordo com a andlise.
Concordo com a andlise técnica efectuada, no | pe realgar que os impactes positivos globais

ambito do parecer sectorial, sobre os descritores | resultantes de uma LFAV no territério nacional, a
Ordenamento do Territério, Usos do Solo e S6cio- | nivel dos  descritores: aqui  analisados,
- economia, do Estudo de Impacte Ambiental, em | nomeadamente a socio-economia, diluem-se na

fase de estudo prévio, para o Lote C1 | presente apreciagio, face aos tragados que no
Alenquer(Ota) - Pombal, da Linha Ferroviaria de | EJA nos foram presentes em fase de Estudo

Alta Velocidade entre Lisboa e Porto. Prévio: Lote C1 Alenquer(Ota)-Pombal, que sdo
apenas parciais.

A Consideragao Superior, A consideragdo do Exmo. Vice-Presidente.

Coimbra, 9 de Novembro de 2007 Coimbra, 9 de Novemprd de 2007

Al

(Lbisa Lobo)

' ' Directora de Sevicos &
Chefe de Divis2o de Ambiente

Alimias Aot
I Despacho M.® Luisa Lobo
! Cristino Tclisces ( J'-

= _ _ﬁﬂ W
o _ §L) (-
-afs "

Henrique Moy

Vice Presi

Py e Srhy gt

N/Ref.2 AIA_2007_0015_000000

ASSUNTO/RESUMO:

Projecto: Lote C1:Alenquer(Ota) - Pombal da LFAV entre Lisboa e Porto
Classificagdo: Anexo | n°7 alinea a)

Proponente: RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA
Licenciador: REFER - Rede Ferroviaria Nacipnal, EP
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Parecer dos repre'sventantves da CCDRC

Estudo de Impacte Ambiental

Linha Ferroviaria de Alta Velocidade
entre Lisboa e Porto

Lote C1: Alenquer (Ota) — Pombal

Representantes da CCDRC na Comisséo de Avaliacao:
Paula Castanheira Dinis

Fernando Cabral Sacadura

Novembro de 2007
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. EIA relativo 3 Linha Ferroviéria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto
o X Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal

1. Enquadramento

Combete 30s lrepresehtantes da CCDRC, nomeados (oficio 502730 de 20/04/2007) .

para integrar a Comiss3o de Avaliagdo do Estudo de Impacte Ambiental, relativo ao
projecto Linha Ferroviéria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto, Lote Cl:
Alenquer(Ota)-Pombal, ao abrigo da alinea e) do n°® 1 do art® 9° do Decreto-Lei n°
69/2000 de 3 de Maio, com as alteragoes introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005 de
8 de Novembro, pronunciarem-se sobre as inéidéncias de um projecto desta natureza e

com estas caracteristicas na sua area de actuagdo (Regido Centro):

Serdo assim, avaliados os reflexos a nivel local e regional, relativamente aos
descritores da sécio-economia, ordenamento do territorio e usos do solo, resultantes
da concretizacdo desta infra-estrutura (projecto em fase de Estudo Previo), que

atravessa longitudinalmente a Regiao Centro em toda a sua extens3o.
2. Descricao do projecto

O presente projecto, em fase de Estudo Prévio, encontra-se integrado na Ligagao
Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto e corresponde ao trogo Alenquer

~(OTA) - Pombal, o qual € designado por Lote C1, com uma extens3o de 110 km.
O desenvolvimento deste Estudo Prévio contempla os seguintes pressupostos:
- Tréfego exclusivo de passageiros;

- Velocidade base de 300 km/h, para trafego de passageiros, com possibilidade de

aumento para 350 km/h nos trechos em que tal for possivel;

-- Secgao transversal tipo em plena via constituida por 2 vias com bitols 1.435 e um

entre-eixo de 4.7m, apresentando a plataforma uma largura de 14m.

- Estacdo na zona de Leiria.

O tragado é dividido em 3 sub trocos, respectivamente Norte, Sul e um troco de

ligacao entre os dois, cada um apresentando 6 alternativas de tracado.

O proponente do projecto € @ RAVE - Rede Ferrovidria de Alta Velocidade, SA,
constituide pelo Decreto-Lei n® 323-H/2000, publicado no Didrio da RepUblica n® 291

Parecer dos representantes de CCORC 3
Novembro de 2007 .




- . ElA relative & Linha Ferroviéria de Alta Velocidade entre Lisboa € Porto
Lote C1: Alenquer (Ota) ~_Pombal

(12 A Série-Suplemento), de 19 de Dezembro, cujos accionistas sao o Estado Portug és
(60%) e a REFER, EP — Rede Ferrovidria Nacional (40%). V

No territorio da Regido Centro foram apresentadas duas solugdes bage de
atravessahento longitudinal (Norte/Sul) para a linha de alta-velocidade. Uma Solugéo
“Nascente, constituide por combinagbes dos sub-eixos, 2.1.3,.2.2.3, 2.24,232¢ uma
" Soluggo Poente constituida por combinagbes dos sub-eixos 2.14, 2.1.5, 2.1.6, 2.4.1,
2.4.2,2.5.1,2.5.2,25.3, 2.7 e 2.11. |

Estas solucdes propostas tém o seu inicio fora do territério da Regido Centro

(Alcobaca) interligando-se a Norte do concelho de Leiria, na freguesia de Bidoeira.

Estdo projectadas duas estagdes alternativas no concelho de Leiria (as estagbes de

Leiriz Nascente e de Leiria Poente).

. Na regiao Centro, o Estudo Prévio considera ser a Solugao Poente, nas suas diversas
- combinagdes, como “ambientalmente mais vantajosa”, nomeadamente a opgao do eixo
2.1 (sub-eixo 2.1.4), mais exterior a freguesia da Maceira. Em relaggo as alternativas
de sub-eixos na frequesia da Bidoeira, o Estudo Prévio aponta para duas alternativas,
para os dois sub-eixos 2.5 e 2.1+2.11+2.4 (sendo esta ultima combinagdo a mais
penalizante relati\)amente ao perimetro urbano, para o atravessamento do qual é

proposta a solugao de tunel, “cut-cover”).

Embora o estudo prévio, aponte para altemativas mais favoraveis, poder-se-a concluir
que “nenhum dos corredores analisados € isento de impactes negativos muito
significativos”. Neste contexto, o EIA considera os corredores “exequiveis ‘em

consequéncia da aplicacdo de medidas de minimizacao”.

Contudo, verifica-se que nem todos os impactes negativos s3o passiveis de
minimizagao. O EIA apresenta uma listagem, relativamente extensa, de impactes
residuais para 0s quais nao existem medidas de minimizacao, isto €, impactes que pela
sua natureza e pelo facto de nao serem minimizaveis, comprometem os corredores em
avaliacdo.

Na figura seguinte observa-se a representac@o do tracado do lote em apreco (Lote

C1), e dos seus eixos principais (0s quais se encontram divididos em 0s sub-eixos).

Pareter dos representanter da CCDRC 4
Novembro de 2007
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Lote C1: Alenguer (Otz) - Pombal

3. Situac3o de referéncia

‘3.1 Ordenamento do Territorio e Usos do Solo

O EIA procede a uma caracterizacéo em termos dos instrumentos de gestzo territorial
e das condicionantes legais, num corredor de 400 metros centrado nos eixos e sub-

eixos e avaliagdo nos mesmos termos para um corredor de 80 metros.

A excepcdo do PNPOT - Programa Nacional de Politicas de Ordenamento do Territorio, -

‘(aprovado pela Lei n.° 58/2007, de 4 de Setembro), do POAT - Programa Opéracional
de Acessibilidades e Transportes 2000/2006 (POAT) e da ENDS - Estratégia Nacional
para o Desenvolvimento Sustentavel (aprovada pela RCM n°180/2004 de 22 de
Dezémbro), nenhum dos PDM contempla os espagos caneis definidos pelos corredores.

agora em estudo, pelo que nao estao definidas as respectivas Servidao e Restrig5e5 de
Utilidade Piblica. ' '

Todos os PDM dos municipios atravessados, por esta infra-estrutura, que integram a
regido Centro, (Porto de Mos, Batalha, Marinha Grande, Leiria e Pombal), encontram-

se em processo de revisao.

A maioria do territorio afectado por esta proposta € em cerca de 70% coberto por
. Floresta de Produg@o e Matos (solo rural)., sendo afectadas, a Mata Nacional do Casal
da Lebre (eixo 2.1, sub-eixo 2.1.4 na Marinha Grande) e o perimetro florestal de
Charmeca do Nicho (eixo 2.5, abrangendo as freguesias de Souto da Carpalhosa e

Ortigosa, ambas no concelho de Leiria), de acordo com o parecer da DGRF

Os tragados propostos interceptam, ainda:

= Areas anuais de regadio, de sequeiro (mais significativas no corredor mais 2
Poente), e de outras culturas agricolas permanentes com maior expressao no

tragado da Solugao Nascente (eix02.2), sub-eixos 2.2.3; 2.2.4.

» Solo rural (Espago Agricola):

o Nos termos dz carte de Ordenamento do PDM_de Porto de Mos

(Tremoceira; Fonte do Oleiro), eixo 2.2, sub-eixo 2.2.3

o Nos termos da cartz de Ordenamento do PDM da Batalha (Aregoes,

Garruchas, Torrinha), eixo 2.2, sub-eixo 2.2.3

» Recursos geoldgicos de interesse economico:

Parecer dos representantes Ga CCDR(C 6
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EIA relativo a Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboz e Porto
Lote C1: Alenguer (Otaz) - Pombal

(8]

Area de Reserva para margas e calcarios de Maceira-Leiria. Intertef@ndia

Area de Reserva para Argilas Especiais de Bar‘racéo/Pombal/Redinha,'

sub-eixo 2.1.6, sub-eixo 2.5.1, sub-eixo 2.5:2, sub-eixo 2.5.3.

com area de expans3o da cimenteira CMP - Maceira, eixo 2-7.

Areas de Exploracao Consolidada/Complementar de inertes de Regbeirav

de Pontes) e pedreiras e areeiros (nomeadamente nas freguesias de
Maceira, Amor e Regueira de Pontes, no concelho de Leiria, eixo 2.1 e

sub-eixo 2.1.5 eixo 2.11 e eix0 2.4.

Area Potencial para extraccdo de inertes da Barosa e de Regueira de

Pontes, sub-eixos 2.1.5
Area Potencial para extracc3o de argilas de Alpedriz , sub-eixo 2.1.3.

Area Potencial para calcarios ornamentais de Moleanos, sub-eixo 2.2.3.
e23.2.

4 Pedidos de concessao para exploragao de caulino, Crespos (sub-eixo
2.5.3), Vale Galego (sub-eixo 2.1.6, 2.2.4, 2.4.1, 2.11), Mendes (sub-
eixo2.4.1e 2.4.2__), Netos (sub-eixo 2.5.3).

Afectacdo das minas de carvao da Barrogeiras (projecto museologico),
sub-eixo 2.2.4. '

+ Espagos urbanos e industriais, nos termos das cartas de Ordenamento dos PDM

de Porto de Mos, Batalha, Leiria, Marinha Grande e Pombal:

o

o

Q

Parecer dos representantes da CCDR(
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De Leiria, eixo 2.1, sub-eixo 2.1.4 (A-do-Barbas, Cerca).

De Marinha Grande e Leiria, eixo 2.1, sub-eixo 2.1.5 (Albergaria;

Barreiros; Regueira de Pontes; Barreiro; Regueira de Pontes).
De Leiria, eixo 2.1 sub-eixo 2.1.6 (Texugueira; Bidoeira de Cima).
De Leiria, eixo 2.7 (A-do-Barbas; A-dos-Pretos; Campos/Maceira).

De Leiria, eixo 2.5, sub-eixo 2.5.1 (Bidoeira de Cima, Casais da Bidoeira,

Carnide de Cima).

De Pombal, eixo‘Z.S, sub-eixo 2.5.2 (Vale do Salgueiro; Alto dos

Mendes; Regato dos Mendes; Alto dos Mendes).

=




. EIA relativo 2 Linha Ferroviériz de Alta Velocidade entre Lisboa € Porto \
: Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal

o De Pombal, eixo 2.5, sub-eixo 2.5.3 {Crespos; Cavadinha; - Sazﬁ
"Assanha da Paz , Almagreira (nas opcoes B e C). ot

c De Porto de Mos, eixo 2.2, sub-eixo 2.2.3 (Outeiro; Pe'drg"';

Tremoceira).

o Da Batalha e de Leiria, eixo 2.2, sub-eixo 2.2.4 (Aregées; Garruchas;
Alcaidaria; Torrinhas; Moroes (Espaco Industrial); Touria; Azabuxo; Sta
Eufémia; Boavista; Figueiras; insua; Bidoeira de Baixo; Bidoeira de

Cima).
o De Porto de Mds, eixo 2.3, sub-eixo 2.3.2 (Azoio; 'Tremoceira).

Em sintese, podefnos referir que, do ponto de vista do uso dominante do solo, 0 mais
abrangido pelos tracados é a Categoria de Espaco Florestal (solo rural) e seguidamente
os Espagos Agricolas (solo rural), sendo que estes ultimos sdo mais afectados na

Solucao Nascente.

A solucio Poente intercepta areas de explorago mineira existentes, nomeadamente
nos quadrahtes sudoeste e nordeste do concelho de Leiria e algumas areas do

territorio de Pombal.

Dos usos urbanos destacam-se os Espacos Habitacionais e algumas Areas Industriais

conforme acima descritos. Estes s3o, também, os usos com maior area atravessada.

Relativamente as estacoes propostas (Leiria Nascente, sub-eixo 2.2.4 e Leiria Poente,
sub-eixo 2.1.5) e respectivos acessos, predomina o solo rural (espago agricola, no sub-

eixo 2.2.4 e espaco florestal, no sub-eixo 2.1.5).

A maior afectagdo de solo rural (espaco agricola), ocorrerd na localizagdo da estacdo
Leiria Nascente e seus acessos, designadamente a ocupagdo da area agricola
correspondente ao vale da ribeira do Sirol, localizado na freguesia de Santa Eufémia,

local onde a agricultura detém um destaque, no contexto concelhio.

Ainda gquanto 2 localizacdo desta infra-estrutura, e de toda a sua acessibilidade, de

salientar & afectagcao do aglomerado urbano do Azabuxo e Campo Amarelo.

~ Na solugao Leiria Poente, sub-eixo 2.1.5, & afectac3o resume-se a solo rural (espago
florestal) e alguma construcao dispersa (oficinas, armazéns e unidades industriais de

peguena e méedia dimensao).

De salientar, ainds, & afectacdo de algumas unidzdes biofisicas que constituem &

Reserva Ecologica Nacional -, REN.

Patecer dos representantes da CCDR(
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w1, i - EJA relativo 3 Linha Ferrovisria de Al Velocdade entre Lisboa e Porto
Lote C1: Alenquer (Otz) - Pombal

Existem neste territdrio, e pertencentes & Regiao Centro, duas zonas bem demarcadas
o vale do Lis e o da Ribeira do Sirol. Existe ainda, uma zona com uma orografia mais

acidentada e declivosa. : ‘ 57

'Os eixos e sub-eix.os € suas combinaéées integrados na solugao poente (eixo 2.1, e ‘%y
sub-‘eixos 2:1.4,2.1.5e 2.1.6; eion2.7; eixo 2.5 e sub-eix0s 2.5.1, 2.5.2e 2.5.3A, Be

C; eixo 2.11; eixo 2.4 e sub-eixos 2.4.1 e 2.4.2) interferem em menor escala com as
unidades biofisicas da REN. Contudo, de destacar a afectag@o do Vale do Lis e dos
sistemas gque o constituem, apesa-r da passagem se realizar em viaduto (ao km
36+000, do eixo 2.1, sub-eixo 2.1.5). '

A Solugao Nascente (com todos os seus eixos e sub-eixos e respectivas combinagoes -
eix0 2.2 e sub-eixos 2.2.3, 2.2.4 e 2.2.5; eixo 2.3 e sub-eixo 2.3.2), projectando-se em
. territorio mais declivoso e rochoso, interfere com maiores areas de risco de erosao.
Intercepte, igualmente, o Vale da Ribeira do Sirol e o seu sistema, mesmo sendo a sua’

travessia em viaduto proposto (ao km 35+000, do eixo 2.2, do sub-eixo 2.2.4).

As localizagOes das estagdes (Leiria Poente e Leiria Nascente), previstas no concelho

de Leiria, colidem com &reas de risco de eros3o, pertencentes a REN.

A localizacdo da Estacao Nascente proposta estz inserida em territorios de aluvido do

Vale de regadio da Ribeira do Sirol (espaco agricola — RAN 3,9 ha) e em terrenos

declivosos.

3.2. Socio-economia

A érea abrangida por esta infra-estrutura no territério da Regiao Centro € composta

pelos concelhos de Porto de Mos, Batalha, Leiria, Marinha Grande/e Pombal.

- Trata-se de um territorio que, do ponto de vista da sua dinamica demografica, reflecte
uma variagao positiva da populacao residente no periodo de 1970 e 2001. Grande
parte deste acréscimo provem da dindmica registada nos concelhos de Leiria
(relacionado em grande parte com a localizag@o geoestratégica deste centro urbano e
0 poder dinamizador e atractivo do seu tecido empresarial), e Marinha Grande
(associado ao rejuvenescimento do seu tecido empresarial), onde se localiza um trogo
extenso do corredor Poente, constituido pelos sub-eixos 2.1.4, 2.1.5, parte do sub-eixo
2.1.6, 2.7 e, um pequeno trogo correspondente ao corredor nascente constituido por

parte do sub-eixo 2.2.4 e parte do 2.5.1.

Parecer dos representantes da CCDRC
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grupo etdrio com menos de 25 anos, tem-se vindo a assistir ao longo das Oltima/s

décadas a um envelhecimento populacional acompanhando, de resto, a tendéncia

registada a nivel nacional. ‘ W

Os concelhos de Leiria e Marinha Grande s3o os que apresentam valores de densidade
populacional mais elevados, com mais de 180 habitantes por Km2. Esta situagao traduz
a concentracdo da populagao nas freguesias que se localizam no eixo de Leiria/Marinha

Grande, que se estende até Pombal, Batalha e Porto de Mos.

A realidade concelhia nao & porém homogénea relativamente a esta concentragao.
Assim, regista-se a nascente (onde se localizam os sub-eixos 2.2.3 e 2.24,e 2.3.2)
uma outra ‘situacdo marcada j@ por um tipo de povoamento mais disperso e
desordenado, de cariz rural.

No territdrio localizado entre Leiria € Pombal (onde se localizam os sub-eixos 2.2.4,
2.4.1, 2.4.2, 2.11, 2.5.1, 2.5.2, e 2.5.3, o padrao de povoamento € mais linear,
registando densidades de ocupagao mais reduzida e onde as estradas e caminhos

municipais tém um papel estruturante.

A populacdo considerada economicamente activa reparte-se de forma desigual,
verificando-se que os maiores contingentes de activos se encontram em Leiria e
Pombal, cujos territdrios s3o atravessados pelos corredores Nascente e Poente

(constituidos pelos eixos e sub-eixos ja identificados e respectivas combinacoes).

A distribuicao da populacao por sectores de actividade evidencia, também, a existéncia
de duas realidades distintas no territério em questdo. Leiria e Pombal com predominio
do emprego no sector terciario, Batalha, Porto de Mds e Marinha Grande com

predominio do emprego no sector secundario.

Do ponto de vista da distribuicao por sectores de actividade das sociedades com sede
nos concelhos da area de estudo, Leiria, Marinha Grande, onde se localiza o corredor
Poente, Porto de Mds cruzado. pelo corredor Nascente e Pombal, com os seus sub-
eixos 2.4.1, 2.4.2, 2.52, 2.53, e parte do sub-eixo 2.5.1, detém o maior nimero de
sociedades sedeadas.

Os concelhos em questéo possuem uma grande riqueza e diversidade de recursos

turisticos, mas, ndo obstante estas potencialidades, verifica-se que o sector apresenta,

ainda, pouco dinamismo.
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H& equipamentos existentes na vizinhanga dos corredores propostos. N3o se. procede
um levantamento exaustivo dos equipamentos existentes, mas apenas daqueles quese”

prevéem vir a ser afectados, de forma mais ou menos directa, pelos corredores:

Concelho de Porto de Mos

s 1 escola pré-primaria (Tremoceira, na fréguesia de Pedreiras, eixo 2.3 sub-eixo
2.3.2); '

. A] campo de futebol (freguesia de Pedreiras, sub—eixo 2.2.3);

« 1 pavilhdo desportivo (Tremoceira, na freguesia de Pedreiras, eixo 2.3 sub-eixo
2.3.2); '

" Concelho da Batatha

» 1 centro de actividades de tempos livres para criangas (frequesia de Reguengo
do Fetal, sub-eixo 2.2.4);

Concelho de Leiria

» 1 jardim de infancia e 1 equipamento de salide (a menos de 200m da LAV), na

~ freguesia de Regueira de Pontes, sub-eixo 2.1.5);
» 1 EBI (freguesia de Boavista, sub-eixo 2.2.4);

. l‘equipamento para terceira idade muito recente (lugar de Sobral do
Castanheiro sub-eixo 2.1.6) ,

= 2 campos de jogos relvados e campo de treino pelado (freguesiz de Bidoeira de

Cima, sub-eixo 2.5.1);
* 1 Centro Internacional de Ténis de Leiria (freguesia de Pousos, eixo 2.2)

» 1 campo pelado (que n2o obedece as medidas regulamentares, no lugar de A-

do-'Barbas, eixo 2.7)
» 1 cemitério (Lugar da Maceirinha, frequesia de Maceira, eixo 2.7);

Concelho de Pombal

» Ermida de Nosss Senhora da Paz, em Almagreira, sub-eixo 2.5.3);

» Capele de Carnide de Cima (freguesia de Carnide, sub-eixo 2.5.1);

1 EB1 (freguesia de Carnide de Cime, sub-eixo 2.5.1);

1 EB] (Assanha da Paz frequesia de Lamagreira, sub-eixo 2.5.1);
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» 1 cemitério (freguesia de Almagreira,sub-eixo 2.5.3);

w i ~ . - a [t
No territorio da Regizo Centro, onde se localizam parte dos corredores da LAV, existerm
diversas infra-estruturas pertencentes as redes de distribuicgdo de gas natural, de
electricidade, de abastecimento.de agua e de saneamento, Cujos eSpagos Canais

“partilham”, por diversas vezes, com os corredores da LAV.
A titulo de exemplo salientam-se, as seguintes infra-estruturas:
» Aguas do Oeste: infra-estruturas projectadas.

= SIMLIS: a estacgo elevatoria localizada em Barreiros (na soluggo poente sub-eixo

2.1.5) e varios corredores de aguas residuais domésticas.
Acessibilidades:

Todos os tracados propostos, se desenvolvem de forma paralela entre as linhas do
Norte e Oeste. Esta Ultima infra-estrutura ferroviaria seré interceptada pela LAV junto
da Marinha Grande (eixo 2.1, sub-eixo 2.1.4, eixo 2.7) o mesmo acontecendo ao ramal

-de servico da cimenteira de Maceira.

Quanto as acessibilidades rodovidrias o territorio da Regido Centro € atravessado por
um itinerario principal IP1-Al e por dois itinerarios complementares, o IC1-A8 e o I1C2-
EN1. Para além desta rede fundamental e complementar existe um conjunto de

projectos/estudos/intengdes para este territéﬂo.‘
» IC2 - Venda das Raparigas/S.Jorge
. 1C2 - S.Jorge/Leiria Sul (IC36)
» IC2 - Leiria Sul/Coimbra (Sul)
» IC36 - Leiria Sul (IC2)/Leiria Nascente (COL)
» 1C9 - EN1/NG de Fatima (A1) e variante a EN 243 em Porto de Mds

Para além desta rede estruturante, existe uma rede de vascularizacso do territério

constituida por Vias Municipais e, ainda, outras Infra-Estrutures.

Relativamente as Estagbes, a estacao de Leiria nascente insere-se na freguesia de
Santa Eufémia. Uma freguesia com um racio populacionél positivo nas Ultimas décadas
e uma densidade populacional consideravel. Tal facto encontra-se intimamente
relacionado com o crescimento e sub-urbanizagdo dz cidade de Leiria. Parz além de

aglomerados urbanos como Azabuxo e Campo Amarelo, que se localizam na drea
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2

envolvente da proposta de localizacdo desta estacdo, existe toda uma ocupag'éo\u

e

. agricola correspondente ao vale da Ribeira do Sirol.

A estacdo de_ Leiria Poente localiza-se na freguesia da Barosa, que regista uma
dindmica’ demografica  positiva nas Ultmas décadas e uma 0cupagao
predominantemente agro-ﬂorestal onde s3o visiveis algUmas oficinas, armazéns e
" unidades industriais de pequena e média dimensdo. Também na proximidade se

encontra @ EN242, @ mais importante viz de ligacao entre Leiria e Marinha Grande.

4. Identificacao e avaliacao de impactes

A parte final do lote em avaliagdo compromete os principios de um processo de AIA,
pelo facto de poder vir a condicionar/comprometer a escolha de alternativas para norte

deste lote C1 (o Lote B: Souré/Mealhada), sendo também verdadeiro o inverso.

Toda esta problematica decorre da forma como se iniciou este procedimento de AIA.
Esta-se a avaliar um lote que se integra numa infra-estrutura linear, mais alargada, €

que nado corresponde nem 2o trogo inicial nem ao troco final.

Embora se tenha melhorado, nesta vers3o do EIA relativamente a anterior (2006), ao
eliminar-se os eixos mais a nascente nas proximidades do rio Arunca (2.2.6, 2.2.7 e
2.6), subsiste o facto de n3o serem facultados graus de liberdade a quem avalia,
podendo, assim, incorrer-se no risco de se considerar vidvel, ambientalmente, um eixo

que nao se "projecta” a jusante.

4.1 Ordenamento do Territorio e Usos do Solo

Metodologia

Procedeu-se a andlise dos seguintes aspectos:

« Verificaggdo da conformidade ou concorddncia com as orientagdes e
requlamentagOes estabelecidas nos instrumentos de gestZo territorial, ‘com

incidénciz na area de intervenczo.

» Verificagdo de quais as interferéncias e o grau e compatibilidade do projecto
com as servidoes de restricoes de utilidade publica e outras condicionantes com

incidéncia na area da intervengao.

Parecer dos representantes da (CRC I3
Novembro de 2007 .



. S El4 relative a Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porlo \
Lote C1: Alenguer (Ota) - Pombal

» Elaboracdo de uma . matriz sintese com os impactes negativos muito

s

‘O territdrio constitui-se como um espago de conflito entre as diversas tentativas de

significativos, por eixo e sub-eixo.

apropriagdo por parte dos mais -diversos agentes sociais. Significa isto que,
permanentemente e por n3o serem coincidentes, os diversos interesses em conflito
tendem a estruturar de forma diferenciada os diversos espacos territoriais em

presenca.

A excepcao do PNPOT - Programa Nacional de Politicas de Ordenamento do Territorio,
(aprovado pela Lei n.% 58/2007, de 4 de Setembro), do POAT .- Programa Operacional
de Acessibilidades e Transportes 2000/2006 (POAT) e da ENDS - Estratégia Nacional
para o Desenvolvimento Sustentavel (aprovada pela RCM n°180/2004 de 22 de
Dezembro), nenhum dos PDM contempla os espagos. canais definidos pelos corredores
agora em estudo, nao estendo definidas as respectivas Serviddo e Restricdes de
Utilidade PUblica, pelo que a compatibilizacdo entre o projecto e os PDM deveré. ser
feita no @mbito das respectivas revisdes. Assim, poder-se-2 dizer estarmos perante um

impacte negativo e muito significativo, no ’conte-xtoractual.

Deste facto, resulta um comprometimento do ordenamento do territorio e do
planeamento em geral, bem como das estratégias de desenvolvimento e das figuras de
_planeamento legalmente expressas, enquadradoras da actuagao publica e da ocupagao

do solo, 2 nivel regional e local.

A passagem desta infra-estrutura nos concelhos que constituem a Regido Centro, ira
provocar um efeito de barreira e de intrus3o visual, para além de uma dispersao no
territério (fragmentacdo do territorio), que contrariz a estratégia equacionada, nos

PDM-concentracao da populagao nos aglomerados urbanos.

A fragmentagao do territorio 'provocaré uma diminuigao das condigoes de atraccao de
investimentos, levando as populagbes a transferirem-se para 0s centros. urbanos,
contribuindo para um desequilibrio do territdrio e das dindmicas ali instaladas
(pag 6.525 do tomo4/4 do Relatorio).

No que se refere as condicionantes/servidoes e restricdes, a excepcao das areas
afectas @ RAN e a REN, considerou-se gue de um modo geral, tendo presente o
desenvolvimento linear desta infra-estrutura ferroviaris, as restantes condicionantes
s30 susceptiveis de reposicdo ou de relocalizacdo, nao constituindo  critérios,

significativos para & seleccao de alternativas. Este entendimento fundaments
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essencialmente a decisao de anzlise, em termos de condlcnonantes Iegavs dRAN e 3
REN.

Assim, procedeu-se a analise e identificagdo dos impactes relativos ao Uso do so!o e
Ordenamento do Territorio, na area de intervencdo do projecto em apreciagao,
sintetizados numa matriz, que contém 0s imbactes negativos muito significativos, isto
€, aqueles que constituirdo verdadeiros pontos criticas no tragado, atendendo a que

provocarao fortissimo impacte negativo, sendo irreversiveis e nao minimizaveis.
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4,2 Socio-Economia -

O exercicio elaborado no EIA faz referéncias aos impactes positivos e imp}/ctg

negativos, resultantes da construc3o e exploracao da LAV.

Os impactes positivos para o lote C1, em fase de exploracao, ocorrerao essencialmente
para a estrutura urbana de Lleiria e pare o eixo urbano Leiria-Marinha Grande
(decorrentes da existéncia de estacdo ferrovidria em Leiria), e ndo para a totalidade do

- trogo em avaliacdo. Este exercicio € feito pelo EIA. Contudo as suas conclusdes

carecem de fundamentagao.

Quanto a2os impactes negativos, o EIA considerou 0s seguintes pressupostos na

avaliacdo dos impactes no descritor sdcio-economia:

» A construcdo da linha férrea.implicaré 2 demolicdo da maioria dos edificios

localizados até 40m da via-férrea, nas situagbes em que a interferéncia se faz

em aterro ou escavagao, e condicionard a qualidade de vida nas habitacGes .

localizadas sob viadutos e junto 2 entrada de tineis. Nesta situac3o a qualidade
de vida dos residentes sera afectada pelos niveis de ruido, vibragdes, risco e
degradacao palsaglstnca (pag 6.461 — 6.462). Também a desvalorizacio destas
propriedades serd um factor a ser considerado na avaliacao.

» Os parametros de avaliagdo, guanto ao n® de habitacoes afectadas e 2

extensao de espago urbano atravessado sao:

- Magnitude reduzida: Até 20 habitacoes afectadas e 750m de espago
‘urbano atravessado;

- Magnitude média: Entre 20 a 60 habitacoes afectadas e de 750m a

2000m de espago urbano atravessado;

- Magnitude elevada: Mais de 60 habitagbes afectadas e de 2000m de

espago urbano atravessado.

Considerando, que os impactes negativos socio-economicos estarao intimamente

associados com 0s seguintes aspectos:

> Afectacao de familias em consequéncia do seu desalojamento;

.

> Afectacgo de habitacoes, com demoligoes, degradacdo das condigbes de

habitacao e, consequente, perda de qualidade de vida;
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agricolas e florestais, bem como de alguma construgao dispersa;
» Desapa_recimento do perfil original do territorio;

Afectacao de infra-estruturas vidrias, de equipamentos e de outras;

N

Expropriacdo e afectacdo de producdes.agricolas, de unidades produtivas, e

v/

diminuicgo da superficie agricola, que deixam de ser economicamente viaveis.

Discorda-se da forma como o EIA abordou estes aspectos no capitulo da avaliagdo dos

impactes, por se considerar que, nesta matéria, nao € possivel estabelecer uma

relacao directa meramente quantitativa, para designar a magnitude dos impactes. Com

efeito, deverdo tomar-se em conta outros aspectos, alguns de elevada subjectividade.

Nos quadros 6.11.2 (Numero de edificios afectados por alternativa e magniutude dos
impactes) e 6.11.4 (Extensdo de espaco urbano atravessado por alternativa e
magnitude dos impactes), ambos do tomo 4/4 do' Relatorio do EIA, a magnitude dos
impactes é considerada como elevada, em todas as alternativas integradas no territério

da regiao Centro (troco norte).

Metodologia:

Procedeu-se a andlise dos seguintes aspectos:

. Identificag@o dos locais mais sensiveis, tendo em conta a tipologia de
povoamento. e elaboragdo de matriz geral contendo os impactes negativos
(Anexo I);

» Cruzeamento das plantas a escala 1:25.000 com os perfis do tragado nas pléntas
a escala 1:5.000;

» Elaboracdo de uma matriz sintese com os impactes negativos muito
significativos, por eixo e sub-eixo, tendo em consideracao os aspectos jad

referidos.

Quanto aos impactes positivos, nao se considerou necessaria a apresentacao dos seus
resultados em matriz, pelo facto de estes serem escassos, e estarem Circunscritos @

zona de influéncia da estacdo de Leiria (onde se integra a area urbana de Leiria € 0
eixo Leiria-Marinha Grande).

Genericamente, o projecto contempla intervencbes que poem em risco actividades

economicas tradicionais, sem que sejam devidamente equacionadas, as questdes
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relacionadas com & populacdo delas dependente, para muitos como 0 Unico meio de
subsisténcia.
1,

que nao sao facilmente soluciondveis pela criagdo de outro tipo de actividades

Isto pode ter implicacdes sociais € econdmicas profundas a nivel da populacdo Ip

economicas, ditas alternativas, que sem duvida ir3o exigir outro tipo de qualificacdo de

mao-de-obra, que podera nao encontrar resposta na oferta local de emprego.

Esta € uma questao de fundo e gue se prende com o grau de integragao do projecto

na "ambiéncia” social, econoémica e cultural regional/local.

Ir3o, nitidamente, gerar-se situagdes desequilibrantes e o projecto, nesta perspectiva,
‘surge como um elemento “exterior” que tenderd a sobrepor-se & realidade economica
e social actualmente existente no territorio, conduzindo-a a asfixia e & sua substituicao
por uma realidade nova descaracterizadora da vida tradicional daqueles territorios, em

contradicdo com o gue o proprio EIA afirma pretender salvaguardar.

Por -outro lado, a construcdo e a exploragéo da LAV implicar@ uma diminuicdo da

qualidede de vida da populagdo que reside e trabalha nas éreas envolventes,
decorrentes do aumento dos niveis de ruido e de vibracdes, sendo que a ocorréncia
deste fenérﬁeno é espefada a0 longo de, praticamente, toda a extensdo dz linha
(p2g.6.525 do Tomo 4/4 do Relatdrio do EIA).

O HIA afirma que, de acordo com os estudos desenvolvidos no ambito do descritor

Ruido e Vibragbes, o condicionamento mais significativo da qualidade de vida das

populagdes podera ocorrer até 600 metros da linha-férrea, nas zonas mais sensiveis,
durante o periodo nocturno, concuindo que daqui poderao decorrer alteracbes nas
actuais dindmicas territoriais, pelo facto. da proximidade de uma linha férrea constituir
.um elemento repulsivo para a fixaggo de fungbes (habitagdo) e actividades (servigos)
(pdg.6.525 do Tomo 4/4 do Relatdrio do EIA). '

Quanto ao descritor vibragoes, o parecer elaborado pelo Centro de Geotecnia do 1ST,
considerz que: (...) (1) No entanto, referimos, que os critérios adoptados para realizar
tais constatacoes reveste-se de baixa acuidade cientifics, ndo Se encontrando

totalmente esclarecidos os pressupostos utilizados.

Para alem disso, ndo sdo utilizados os critérios estabelecidos no Guiz Orientador paré a
Avaliacéo Ambiental de Projectos na Fase de Estudo Prévio, que pressupoe & utilizacao
_ de Norma Portuquesa 2074 como critério de dano estrutural ¢ a Norma 1SSO 2631

como critério de incomodidade humana.
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Desta forma, deverdo ser futuramente adoptados critérios mais rigorosos e com base\

/

nas Normas nacionais e Internacionais. (pag. 22)

(2) A auséncis de referéncias A Norma Portuguesa 2074, que foi oficialmente
promulgada pela Portaria n° 457/83 de 19 de Abril, constitui omisséo significativa, \}) /

. 1/
tanto mais que sdo utilizados valores arbitrarios para limites admissiveis, alguns dos

guais incompativeis com os da NP. (pag. 30).

No ambito da afectaggo directa das populagdes e do efeito de “barreira”, fruto de uma
tipologia de povoamento heterogéneo, apesar de tentativas de “desvio” de
ecossistemas de grande sensibilidade e valor ambiental e cultural, hd uma série de
comunidades populacionais que virao a ser muito afectadas pelo atravessamento e

proximidade da linha, pelos efeitos dai decorrentes:

W~

Demolicoes. A afectacdo directa de edificios de habitagéo para além de implicar
um elevado prejuizo para.os seus proprietarios, redunda, também, numa perda
de identidade e de valores afectivos (transtornos inerentes @ mudanga de
residéncia e mudanca subita de projectos de vida, quebra dos lagos de
vizinhanca, perda do valor afectivo dos edificios), que as compensacoes

pecuniarias, derivadas do processo de expropriagao, nao conseguirao colmatar.

> FEfeitos na saide das populagdes (ruido e vibracdes), mesmo no caso de

adopgao de medidas de minimizacao.

N

Efeitos nos aspectos economicos (ocupagdo e inviabilizagdo de campos
agricolas, nomeadamente minifundios e outras - infra-estruturas e recursos

economicos, bem como a destruigao de estradas e caminhos locais).

N

Efeitos socizis (efeito de “barreira”) resultado da separacao de nucleos urbanos
consolidados pela divisao de um espaco e, ainda, a interrup¢do dos fluxos

sociais e economicos gue nele ocorrem pela introducdo de uma “barreira” fisica.

Pelo facto de serem previstos restabelecimentos & rede de caminhos afectados, nao se
pode admitir que seja dispensada a avaliagdo de impactes sobre a referida rede de
caminhos. Esta afectagao devera ser avaliada @ semelhanca do que se faz para as
redes principais de acessibilidades rodoviarias e ferroviarias, pelo facto desta avfectagéo

acarretar impactes sOCio-economicos.

Em termos de restabelecimentos, a solugeo de tragado integrada na Regido Centro
apresenta deficiéncias, designadamerite quanto ao niimero de passagens superiores e

inferiores, pelo que @ permeabilidade existente, continua bastante comprometida.

Parecer dos representzntes dz CCDRC ‘ 20
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Lote C1: Alenguer (Ot2) - Pombal

N2o houve, por parte do EIA, o enquadra’m.ento ea _necessér'ia‘ava'liagéo de -um sector
de actividade (industrias extractivas e transformadofas) demasiado impoftante para 2
nossa Balanca Comercial, contribuindo em cerca de 1,5% para o total das exportagoes
e representa 0,.7%.do PIB nacional ( Fonte: parecer emitido pela Assimagra-Assocfa;éo

Portuguesa dos Industriais de Marmores, Granitos e Rochas Afins, no émbito da
Consulta Publica).

De facto, verifica-se 2 sobreposicdo do tragado, com diversas éreas destinadas ao
aproveitamento de recursos geologicos, designadamente,' pedidos de concessao
mineira, pedreiras, e Areas Cativas e Areas de Reserva de Recursos Geologicos (nos
concelhos de Leiria e Pombal). Estas areas, representam servidoes administrativas,
constituindo p()los.r;om importSncia significativa para a economia nacional, regional e
local, na medida em que ali existem recursos geoldgicos com aptid3o especial e de

" ocorréncia muito rara, 0 que levou a que fossem criadas estas servidoes (art36° e
art® 37° do Decreto-Lei n°® 90/90 de 16 de Marco).

De forma a sistematizar a informacZo resultante da avaliacdo, procedeu-se, também, a
elaboragdo da matriz que se seghe e gue sintetiza os impactes negativos muito
significativos, identificados, por‘eixo e sub-eixo, relativos ao descritor socio-economia.
S30 aqueles impactes que constituirdo verdadéiros pontos criticos no tragado,

atendendo a que provocarao fortissimo impacte negativo. Serao impactes negativos
irreversiveis e ndo minimizaveis.
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Lote C1: Alenguer (Ot2) - Pombz!
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EJA relativo 3 Linha Ferovidria de Alta VeloGdade entre Lisboz € Porlo
Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal

5. Comparacao e seleccdo de alternativas

' - . g L
Tendo presente 2 metodologia adoptada, & analise que se segue € feita por eixos e

sub-eixos tendo, exclusivamente, por base uma faixa de 200m de largura 2 partir do
eixo da via. Caso se venha a concluir, da avaliagdo de outros descritores, que os
efeitos extravasam essa faixa € szo inibidores de uma ocupagao humanga, entao os
impactes em termos de Ordenamento do Territério,v Uso do Solo e Sécio-Economia
serao muito mais gravosos do gque os que seguidamente se descrevem, exigindo
alteragdes muito significativas nos perimetros urbanos e comprometendo actuais
estratégias de ocupacdo, podendo mesmo, em situacao extrema,' tdrna’r inaceitaveis

determinados tracados.

- Para o territorio da Regido Centro, o EIA apresenta uma combinacao de eixos e sub-
eixos integrados nas alternativas do Sub-Trogo norte (N), e designa as NA e NB como

as Alternativas Ambientalmente mais Vantajosas.

NA - 2.1.3+2.1.4+2,1.5+2,1.6+2.11+2.4.2+2.5.3.A

NB - 2.1.3+2.1.4+2.1.5+2.5.1+£.5.2+2.5.3A
NC-2.1.342.742.1.542.1.642.114+2.4.2+2.5.3.A

ND - 2.1.3+2.7+2.1.5+2.5.1+2.5.2+2.5.3.A

NE - 2.2.3+‘2.2.4+2.4.1+2.4.2+2.5.3A

NF - 2.3.242.2.442.4.1+2.4.2+2.5.3A

Os eixos e sub-eixos 2.1.3, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.2, integram uma Solucdo Nascente, e os

eixos € sub-eixos 2.1.4, 2.1.5, 2.1.6, 24.1, 242, 25.1, 252, 253, 2.7 ¢ 2.11

integram uma Solugao Poente.

Considerando a informac2o contida nas duas matrizes sintese elaboradas, e olhando
para estas numa perspectiva integradora, procedeu-se & comparacao de alternativas

de tragado no territdrio da Regido Centro.

O EIA designa por “ambientalmente mais vantajosas”, as alternativas que se

apresentam na figura seguinte (representacgo em planta):

Parecer dos representantes da CCDRC 33
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B relativo 2 Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto | N
Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal

Alternativa poente (NA, NB, NC, ND):

NA-2.1.3+21.4+2.1.5+2.1.6+2.1142.4.2+42.53.A
NB - 2.1.3+2.1.4+2.1.5+2.5.142.5.2+2.5.3.A

NC - 2.1.3+2.7+2.1.5+2.1.6+2.11+2.4.2+2.5.3.A

ND - 2.1.3+2.7+2.1.5+2.5.14+2.5.2+2.5.3.A

A alternativa poente interfere com um grande numero de aglomerados urbanos, dai
resultando fortes condicionamentos a qualidade de vida das populégﬁes, extensos

cortes no tecido social (efeito "barreira”), diminuicdo da sua permeabilidade territorial

e afectacdo de equipamentos.

Nomeadamente:
Altemnativa Eixo Aglomerados urbanos Equipamento Natureza do
Subeixo afectados ¥ pela LAV ' impacte
Z13 )
2.14- Mélvoz, A. Dos Barbas, Negativo muito
Cerca, Tojeira significativo,
} irreversivel e n3o
: . minimizavel.
2.15 Albergaria, Barreiros, Casais, | Jardim de infancia, Negativo muito
Regueira de Pontes Equipamento de Salide, significativo,
Estac3o elevatdria da irreversivel e n3o
SIMLIS em Barrelros minimizavel.
2.1.6 Coldnia Agricola, Lar de 32 idade Negativo muito
Texugueira, Bidoeira de significativo,
Cima “irreversivel e n3o
NA minimizavel.
2.11 Vale da Cruz, Vale do Feto Negativo  muito
significativo,
) irreversivel e nao
minimizavel,
2.4.2 Vale do Salgueiro, Alto dos Negativo muito
Mendes, Regato dos Mendes significativo,
) irreversivel e n3o
minimizavel.
2.53A | Crespos, Roussa de Cima, Negativo muito
Cavadinha, Barroco, Sazes, o significativo,
Ladeirs, Assanha da Paz, Fenis asien L0 ireversivel e n2o
Barros da Paz minimizavel.
2.14 Mélvoa, A. Dos Barbas, Negativo  muito
NB Cerca, Tojeira . significativo,
ireversivel e nao
minimizavel.
2.15 Albergaria, Barreiros, Casais, | Jardim de infancia, Negativo muito
Regueirz de Pontes Equipamento de Saude, significativo,
Estac3o elevatoria da irreversivel e nao
e SIMLIS em Barreiros minimizavel.
- 2.5.1 Bidoeira de Cima, Casais da | Capela de Carnide de Cima, | Negativo muito

Parece; dos representanté da CCORC
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ElA relabvo 2 Linha Ferrovidria de Alta Velodidade entre Lisboa € Poﬂo
Lote C1: Alenquer (O) - Pombal

= Bidoeira, Camide de- Clma Escola - Basica EB1, 2 | significativo,
‘| Outeirada Campos de jogos relvados e | irreversivel e nao
. um campo de treino pelado. | minimizavel. -
2.5.2 Cavads; Carnide do Meio, ' Negativo muit
: Alto dos Mendes, Regato i " | significativo,
dos Mendes irreversivel e n3o
B minimizavel.
2.5.3A | Crespos, Roussa de Cima, o Negativo' muito :
Cavadinha, Barroco, Sazes, o e s significativo, -
Ladeira, Assanhz da Paz, It ey BB irreversivel e nao
.| Barros da Paz minimizavel.
T 2.7 Andam, Maceirinha, A. Do | Cemitéric de Maceirinha, 1 | Negativo muito
Barbas, Campos, Maceira, | campo pelado significativo,
Venda, A. Dos Pretos, ‘ irreversivel e nao
Telheiro, Tojeira : minimizavel.
215 Albergaria, Barreiros, Casais, | Jardim de infancia, Negativo muito
| Regueire de Pontes Equipamento de Savude, significativo,
Estac3o elevatoria dz irreversivel e nao
SIMLIS em Barreiros minimizavel.
2.1.6 Colonia Agricola, Lar de 32 idade Negativo - muito
Texugueira, Bidoeira de significativo,
Cima irreversivel e n3o
NC minimizavel.
2.11 Vale da Cruz, Vale do Feto Negativo muito
significativo,
R irreversivel e nao
minimizavel.
24.2 Vale do Salgueiro, Alto dos Negativo muito
Mendes, Regatd dos Mendes significativo,
: ‘ i ireversivel e n3o
minimizavel.
2.5.3.A | Crespos, Roussa de Cime, Negativo muito
Cavadinha, Barroco, Sazes, - significativo,
Ladeira, Assanha da Paz, Escola Basica £81 irrgeversive! e nao
Barros da Paz minimizavel.
2.7 Andam, Maceirinha, A. Do-| Cemitério de Maceirinha, 1 | Negativo muito
Barbas, Campos, Maceirg, | campo pelado significativo,
Venda, A. Dos Pretos, ' irreversivel € nao
Telheiro, Tojeira minimizavel.
2.15 Albergaria, Barreiros, Casais, | Jardim de infancis, Negativo muito
Regueira de Pontes Equipamento de Saude, significativo,
g Estacao elevatoria da irreversivel e nzo
SIMUIS em Barreiros minimizavel.
2.5.1 Bidoeira de Cima, Casais da | Capela de Carnide de Cima, | Negativo muito
ND Bidoeira, Carnide de Cimg, | Escols Bésica EB1, 2 | significativo,
Outeiradz Campos de jogos relvados e | irreversivel e nao
| um campo de treino pelado. | minimizavel.
252 Cavadas, Carnide do Meio,
Alto dos Mendes, Regato
dos Mendes
B ! Crespos, Roussz de Cimg, Negativo muito :
J53A CavaF!inha, Barroco, Sazes, Escols Basica EB! §igniﬁca.tivo, i
Ladeira, Assanhz dz Paz, iireversivel € nao
e il | Barros da Paz minimizavel.

(1) Demolicoes e proximidade dz LAV (40 m parz cade lado)

Parecer dos representantes de CCDR(
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ElA relativo & Linha Ferrovianz de Alta Velocidade entre Lisboz e Porto

(2) Dada 2 pequenz extensao deste sub-eixo no temitério da regido Centro, onde apénas ocorre 0
tinel do Juncal, e ndo havendo afectacdes em termos de aglomerados urbanes, n3o foi incluido

na matriz.

Relativamente a estrutura economica instalada neste territorio, a afectagao da

Cimenteira Maceira-Liz e da suz area de expansao (eixo 2.7), podera levar ao

respectivo encerramento, afectando ainda, um conjunto de peguenas e médias
empresas fornecedoras de bens e servicos. Também um conjunto significativo de
empresas ligadas ao sector extractivo e transformador serdo severamente afectadas,

podendo levar ao risco do seu encerramento.

Sobreposicao do tragado, com diversas dreas destinadas ao aproveitamento de
recursos geoldgicos, designadémente, pedidos de concesséo mineira, pedreiras, e
Areas Cativas e Areas de Reserva de Recursos Geologicos (nos concelhos de Leiria €
Pombal).

As alternatives em estudo, interferem com a rede de gasoduto sujeita a servidzo,

causando efeitos negativos irreversiveis, com uma dimens3o espacial regional (a2

interferéncia com esta infra-estrutura € considerada de elevada magnitude, pelo

préprio EIA — quadro 6.11.18 — Matriz sintese de impactes — socio-economia).

Havera fragmentacdo do terﬁtéﬁo, diminuindo as condicOes de atraccao dos

investimentos e conduzindo a deslocalizacdo das populagoes.

A inexisténcia de uma faixa de serviddo para esta infra-estrutura, para além de
contribuir negativamente para o planeamento urbanistico, implicard, também, a

desvalorizagao de terrenos, com consequéncias ao nivel da fixagao da populagao.

Alternativa nascente (NE, NF):

NE - 2.2.342.2.4+2.4.1+2.4.2+2.5.3A
NF - 2.3.2+42.2.4+2.4.1+2.4.2+2.53A

Esta alternativa apresenta-se como ainda mais conflituante com as zonas urbanas
consolidadas e com infra-estruturas urbanisticas locais. Com efeito para vérios
aglomerados urbanos consolidados, séo esperados impactes negativos ao nivel do
ruido, vibracdes e qualidade do ar, para além de serem directamente afectadas
construgbes existentes ou previstas. O efeito “barreira” seré uma realidade inevitavel

com consequéncias muito negativas na qualidade de vida das populacoes.

Parecer dos representantes da CCDRC 27
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ElA relativo a Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisbos e Porto -
Lote C1: Alenguer (Ota) - Pombal

Nomeadamente:
Altemative |  Eixo Aglomerados urbanos afectados ™ Equipamento Natureza do
Subeixo pela LAV ) : impacte
2.2.3 Casal Boeiro, Covao, Outeiro, | 1 campo de | Negativo muito
Pedreires, Tremoceira, Casais de | futebol, Centro | significativo,
Baixo Internacional  de | irreversivel e n2o
Ténis de Leiria minimizavel.
224 - Aregbes, Cela de Cima, Garruchas, | Escola Basica EB1, | Negativo muito
Alcaidaria, Torrinhas, Fontes, Mordes, | 1 centro de | significativo,
Touria, Ramalharia, Azabuxo, Campo | actividades .de | irreversivel e n3o
Amarelo, Santa Eufémis, Boavista, | tempos livies para | minimizavel.
Pinhal do Outeiro, Pingarelho, insua, | criancas '
Bidoeira de Bzixo, Bidoeira de Cima
24.1 Vale do Feto Negativo muito
NE . i .
significativo,
) irreversivel e n3o
minimizavel.
24.2 Vale do Salgueiro, Alto dos Mendes, Negativo muito
) Regato dos Mendes significativo,
) irreversivel e nao
: minimizavel. :
253A Crespos, Roussa de Cima, Cavadinha, Negativo  muito
Barroco, Sézesg, Ladeire, Assanha da_ Escols Basica EB1 ?gmfnca.wO, .
Paz, Barros da Paz irreversivel e nao
minimizavel.
2.3.2 Azoio, Casal da Luisz, Tremoceire e | 1 escola  pré- | Negativo muito
Casais de Baixo Primaria na | significativo,
Tremoceirg, 1 | irreversivel e n3o
pavilhdo desportivo - | minimizavel.
2.24 Fonte de Oleiro, Piedosos, Aregoes, | Escola Basica EB1, | Negativo muito
Cela de Cima, Garruchas, Alcaidaria, | 1 centro de | significativo,
Torrinhas, Fontes, Mordes, Toura, | actividades de | irreversivel e nao
Ramalhariz, Azabuxo, Campo | tempos livies pare | minimizavel.
Amarelo, Santz Eufémiz, Boavistz, | criangas
Pinhal do Outeiro, Pingarelho, insua,
Bidoeira de Baixo, Bidoeire de Cima
NF 2.4.1 Vale do Feto Negativo muito
i significativo,
ireversivel e nao
minimizavel.
24.2 Vale do Salgueiro, Alto dos Mendes, Negativo  muito
Regato dos Mendes significativo,
. irreversivel e nao
- minimizavel.
2.5.3A | Crespos, Roussz de Cima, Cavadinha, g Negativo muito
Barroco, Sazes, Ladeirs, Assanha da Escola Basics EB1 §|gmﬂca't|vo, i
Paz, Barros da Paz irreversivel e nao
L. minimizavel.

(1) Demoligoes e proximidade dz LAV (40 m parz cada lado)
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ElA relativo 2 Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboz € Porto
Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal

i

Também a alternativa Nascente é a que apresenta ainda maior dificuldade em termo;\/'

de solucdes de minimizacao de possiveis conflitos sociais/ambientais, designadamente A
v ‘ Pl W

provocados pelo ruido, pelas vibragdes, pela degradagao visual, e pela proximidade de \,)"/
equipamentos de uso publico colectivo. '

Na sua estrutura econémica, o projecto ira colidir com zonas industriais, afectando

o tecido industrial. Serao, igualmente, afectados;
» Equipamentos de etiologia diversa (desportiva, educacional, etc)

« Areas de reconhecido interesse para o aproveitamento de recursos geoldgicos,
gue abastecem matérias-primas de varias unidades industriais, de indUstrias,

peguenas e médias empresas.
. Minifﬁndios inviabilizando muitas propriedades.
‘= Acessibilidades a propriedadés
| Da comparacao das alternativas apura-se o seguinte:

» Verifica-se que quaisquer das alternativas apresenta impactes negativos muito

significativos em termos da sécio-economia.

» No que respeita aos recursos geolbgicos, verifica-se que hé afectacio de

diversas areas de exploracao de pedreiras e de pedidos de concessao ao longo

de todo o tracado e em especial nos concelhos de Leiria e Pombal.

6. Medidas de Minimizacdo

As medidas de minimizacao -de impactes propostas no EIA, para os descritores em
avaliagdo, n3o constituem solucdes eficazes para redugao da incomodidade e
‘transtorno causado pela LAV, na medida em gue ha impactes negativos residuais que

permanecem apos aplicacao das medidas de minimizagao do EIA.

7. Impactes Residuais

Os principais impactes negativos residuais, ou seja, os que permanecem apos &
aplicacao de medidas de minimizacdo, das alternativas que integram as combinagoes
menos desfavoraveis, relativamente ao troco norte sao os seguintes (pag. 8.10 do
Tomo 4/4 do Relatorio do‘EJA):
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(1) - Ocupacao de éreas urbanas e industrigis, agricolas e florestais (todas asK

alternativas);

(2) - Demoligao e, ou.afectagao da qualidade de vida em habitacoes préximasxf

tragado (todas as alternativas);
(3) - Efeito de “barreira” no tecido social (todas as alternativas); ' : /Q)/

(4) - Intrusao visual provocada pele presenca da vie, incluindo taludes de

escavacao e aterro e viadutos (todas as alternativas);

(5) - O acréscimo dos fenomenos de acumulagao de ar frio em zonas de baixa com
ocupagao sensivel (NA, NB, NE);
(6) - Afectagao do vale da ribeira'do Mogo enquénto valor geomorfoldgico (NA,
- NB);

(7) - Afectacao da disponibilidade de recurso geoldgico nas Area de Reserva e Area
Cativa para exploragao de argilas especiais de Barraczo - Pombal-Redinha
(todas as alternativas) :

(8) - Afectacao de areas de pedreiras e de pedidos de concess3o para exploragao
de caulino (todas as alternativas);

(9) - Ocupacao de solos, incluindo solos aluvionares e coluvionares (NA, NB, NE);
(10) - Constrangimentos no escoamento em baixas aluvionares (NA, NB);

(11) - Interferéncias com redes de infra-estruturas — gasoduto e linhas de
alta tensao (NA, NB, NE);

(12) -Afectacao de estabelecimentos escolares (NE);
(13) - Afectaca@o de industria transformadora (NB);
{14} _*. - lnterfeféncia com planos de ordenamento do territorio (espagos

urbanos, industriais, agricolas, fiorestais e de indUstria extractiva) (todas as

alternativas);

(15) - Ocupagao de édreas dz Reserve Agricola Nacional e da Reserva

Ecologica Nacional (todas as alternativas);

(16) - Afectacao de sitios ou elementos do patrimonio cultural (NA, NB, NE).
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8. Conclusdes

Sintetizando o que atras ficou dito e huma abordégem geral, poder-se-a afirmar que
projecto contémpla inter’vengéés que pé_e'm em risco o bem estar social e as
actividades economicas tradicionais, sem gue sejam devidamente equacionadas, as
questdes relacionadas com a populacgo delas dependente, para muitos como o Unico

meio de subsisténcia (Todas as alternativas).

Tal pode ter implicagbes sociais e economicas profundas a nivel da populagao local,
gue nao s3o facilmente soluciondveis pela criagdo de outro tipo de actividades
econdmicas, ditas alternativas, que, sem divida, irdo exigir outro tipo de qualificagao

de m3o de obra que poderéd n3o encontrar resposta na oferta local de emprego.-

Esta € uma questao de fundo, que se prende com o grau de integragao do projecto na

“ambiéncia” social, econdmica e cultural a nivel regional/local.

Irao gerar-se, nitidamente, situagdes que induzirao desequilibrios, pelo que o projecto,
nesta perspectiva, surge como um elemento “exterior” que tenderg a sob_repor—se a
realidade econdmica social existente actualmente no territério, conduzindo-a 3 asfixia e
levando a sua substituicBo por uma realidade nova, descaracterizadora da vida
tradicional -daqueles territorios, em contradicao com o que o proprio EIA afirma

pretender salvaguardar.

A passagem desta infra-estrutura nos concelhos que constituem a Regiso Centro
(todas as alternativas), face a tipologia de povoamento das zonas atravessadas, ira
provocar um efeito de barreira, para além de criar uma dispersdo no territorio
(fragmentagéb do territorio), que contraria a2 estratégia equacionada, nos PDM, de

concentracdo da populacdo nos aglomerados urbanos.

Esta situacdo entronca, de resto, numa outra quest3o de caracter processual, visto que

se prende com a forma como o E1A nos € apresentado para apreciacao.

Com efeito, é apresentado para'apre_dagéo, um &ogo do projecto (lote), sem ser dado
conhecimento/informacdo, sobre a totalidade do tracado, o que, naturalmente, podera
vir 3 comprometer as restantes solucOes, dificultando a compreensao e,
consequentemente, a apreciacao/avaliagao dos vectores em jogo, e da forma como se
poderao vir 2 reflectir, designadamente no que respeita 30 territorio € & vida das

respectivas populacoes.
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\!
- Do estudo prévio, embora j& se aponte para alternativas menos desfavoréveis (NA e -

NB), poder-se-a concluir que “nenhum dos corredores analisados € isento de impactes

negativos significativos. Contudo, o EIA considera os corredores exequiveis em

consequéncia da aplicagao de medidas de minimizacao”. / \

A excepcao do PNPOT - Programa Nafional de Politicas de Ordenamento do Territorio, }) o
(aprovado pela Lei n.2 58/2007, de 4 de Setembro), do POAT - Programa Operacional \

de Acessibilidades e Transportes 2000/2006 (POAT) e da ENDS - Estratégia Nacional

para o Desenvolvimento Sustentavel (aprovada pela RCM n°180/2004 de 22 de
‘De'zembro), nenhum dos PDM contempla os espacos canais definidos pelos corredores

agora em estudo, n3o estando definidas as respectivas Serviddo e Restricdes de

Utilidade Publica, pelo que a compatibilizacdo entre o projecto e os PDM deverd ser

feita no @mbito das respectivas revisbes. Assim, poder-se- dizer estarmos perante um

impacte negativo e muito significativo, no contexto actual. Esta situacdo sera

ultrapassavel no ambito das revisdes dos PDM.

Por outro lado, 2 construgao e a2 exploracao da LAV (todas as alternativas) implicara
uma diminuicdo da qualidade de vida da populagdo que reside e trabalha nas areas
envolventes, decorrentes-do aumento dos niveis de ruido e de vibragoes (pdg.6.525 do
Tomo 4/4 do Relatorio do EIA), sendo que a ocorréndia deste fenémeno & esperada a0

longo de, praticaménte, toda a extenszo da linha.

A construgdo da linha férrea implicaré, aindas, a demolicao dos edificios localizados até
40 m da via-férrea, nas situacdes em gue a interferéncia se faz em aterro ou
escavagao, e condicionara, também por este vig, @ qualidade de vida nas habitagoes

localizadas sob viadutos e junto a entrada de tineis.

Nao houve, por parte do EIA, o enquadramento e a necesséria avaliacdo de um sector
de actividade (industrias Extractivas e Transformadoras) demasiado importante para a
nossa Balanca Comercial, contribuindo em cerca de 1,5% para o total das exportagoes
(Fonte: kparecer emitido pela Assimagra-Associacao Portuguesa dos Industriais de

Marmores, Granitos e Rochas Afins, no dmbito da Consulta Publica).

Pelo facto de serem previstos restabelecimentos ¢ rede de caminhos afectados (todas
as alternativas), nao se pode admitir que seja dispensadz & avaliacdo de ilﬁpactes
sobre & referida rede de-caminhos. Esta afectacdo deverd ser avaliads & semelhanca
do que se faz para as redes principais de aceé;ibilidades rodoviarias e ferroviarias, pelo

- facto desta afectagac acarretar impactes socio-economicos.

Perecer dos representznter de CCDRC 32
Novembro de 2007 o



E1A relativo a Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa € Porto
Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal
g

No final do relatério do EIA, é apresentada uma listagem de impactes residuais, para
os quais n3o existem medidas de minimizac3o. SAo impactes que pela sua natureza e,

pelo facto de nZo serem minimizéveis, comprometem os corredores em avaliagao.

O descritor sdcio-economia € de entre todos o mais abrangente, pelo facto de
incorporar efeitos de outros descritores, essencialmente do ruido, vibra¢des, paisagem,
qualidade do ar e recursos hidricos. Neste contexto concorda-se com a ponderagao

atribuida pelo EIA ao descritor dz socio-economia.

De salientar, no ambito das vibragbes, as conclusdes do parecer elaborado pelo Centro
de Geotecnia do IST, o qual considera que: (a) No entanto, referimos, que os critérios
adoptados para realizar tais constatacbes reveste-se de baixa acuidade cientifica, _néo
se encontrando totalmente esclarecidos os pressupostosAuU/izados. Para além disso,
ndo sdo utilizados os critérios estabelecidos no Guia Orientador para a Avaliagao
Ambiental de Projectos na Fase de Estudo Prévio, que pressupoe & utilizaggo da Norma
Portuguesa 2074 como critério de dano estrutural e a Norma ISSO 2631 como critério
de incomodidade humana.Desta forma, deverdo ser futuramente adoptados critérios
mais rigorosos e com base nas Normas nacionais e Internacionais. (pg. 22). (b) A
auséncia de referéncias A Norma Portuguesa 2074, que foi oficialmente promulgada
pela Portaria n© 457/83 de 19 de Abril, constitui obissé‘o. significativa, tanto méis gue
s50 utilizados valores arbitrérios para limites admissiveis, alguns dos quais

incompativeis com os da NP. (pag. 30).

O proprio EIA afirmz que, de acordo com os estudos desenvolvidos no ambito do
descritor Ruido e Vibracdes, o condicionamento mais significativo da qualidade de vida
das populagbes, podera ocorrer até 600 metros da linha-férrea, nas zonas mais
sensiveis, durante o periodo nocturno, concluindo que deste facto poderao decorrer
alteragOes nas actuais dinamicas territoriais, pelo facto da proximidade de uma linha
férrea constituir um elemento repulsivo para as fungdes (habitacao) e actividades

(servigos) (pag. 6.525 do Tomo 4/4 do Relatdrio do EIA).

O EIA, elege um conjunto de alternativas designadas por “alternativas ambientalmente
mais vantajosas”, as quais sao fortemente impactantes. Esta atitude reflecte que
houve um subavaliacdo da magnitude dos impactes, no seu todo, pelo que nenhuma

das solucoes apresentadas possa ser considerada como vidvel, nesse contexto.

Os valores sacio-economicos afectados s3o de tal forma gravosos que, @ eventual

adopgao-de uma das alternativas consideradas como ambientalmente mais vantajosas,
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iria, certamente, implicar uma descaracterizacdo territorial, nas suas diversas

componentes.

A escala regional € mesmo local, o EIA aponta apenas como impactes positivos, a

criacgo de emprego na fase de construcao, o que se torna demasiado redutor.

' Os impactes positivos para o lote C1, em fase de explorag3o, ocorrerao essencialmente
para a estrutura urbana de Leiria e para o eixo urbano Leiria-Marinha Grande

(decorrentes da existéncia de estacio ferroviria em Leiria), e ndo para a totalidade do

trogo em avaliacdo. Este exercicio é feito pelo EIA, carecendo as suas condusOes de -

uma fundamentagzo.

Considerando que:

» o0s impactes gerados em termos da socio-economia, do ordenamento
do territorio e usos do solo, s3o negativos, muito significativos,

irreversiveis € nao minimizaveis (residuais), dada a tipologia de

povoamento (heterogéneo, fruto de auséncia de uma cultura de

ordenamento) e a especificidade das questoes relacionadas com as
actividades economicas versus populacio delas dependentes (para

muitos como unico meio de subsisténcia);

» os impactes residuais, isto €, agueles que permanecerao mesmo apos
a aplicacao das medidas de minimizac3o, s3ao significativos e nao

podem ser desprezados;

* a apreciagao deste lote podera vir a comprometer as restantes
solucoes para norte (Lote B: Soure-Mealhada), dificultando a
compreensao e consequentemente a analise dos vectores em jogo, e
da forma como se poderao vir a reflectir, no territorio € na ﬁualidade

de vida das populacgoes;
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o resultado da consulta publica, onde a maioria dos agentes locais,
publicos, privados e cidadaos se manifestaram contra os corredores
em avaliac3o;

em todas as alternativas o projecto contempla intervencoes que poe

em risco o bem estar social e as actividades economicas tradicionais;

em todas as alternativas a- permeabilidade do territorio ira ser

afectada, pelo efeito barreira;

em todas as alterpativas se assistira a uma fragmentacdo do

- territorio que contraria as actuais estratégias equacionadas nos PDM,

de concentracdo da populag3o nos aglomerados urbanos;

a2 importdncia de poder dispor de uma Avaliacio Ambiental
Estratégica, que nao foi realizada, conjugada com as incertezas que
subsistem quanto a decis3o relativa 3 localizacao do Novo Aeroporto

Internacional de Lisboa,

emite-se parecer desfavoravel aos trét;ados do Estudo Prévio.

Coimbrz, 9 de Novembro de 2007

P
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Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e do Desenvolvimento Regional
Comiss&o de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Centro

Chefe de Divisao

Para: Directora de Servigos

Informagao

N.°: | DAA 1042/07
e R

S

Parecer

\./isto' com apreco.
A consideragao do Exmo. Vice-Presidente.

Coimbra, 16 de Nove% de 2007

(L sgL“Lobo)

Directora de Sevigos de
Despacho Ambiente

( M.© Luisa lobo

N/Ref ? AlA_2007_0015_000000 .
ASSUNTO/RESUMO:
Parecer adicional

Estudo de Impacte Ambiental n.©1686

‘Linha Ferroviaria de Alta Velocidade - Lote C1: Alenquer. (Ota) - Pombal”




A : . 3
. - ) Al ] , Informagao- DAA™1042/07
; 3 _,. 2 :
Ministério do Ambiente, do Ordenamento do Territorio e do Desenvolvimento Regional
. Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento Regional do Centro

Na sequéncia do que me foi solicitado pela Presidéncia, elaborei um parecer adicional ao'
parecer seclorial relativo ao Estudo de l.mpacte Ambiental n.°1686 - “Linha Ferroviaria de Alta
Velocidade - Lote C1: Alenquer (Ota) — Pombal”, remetido & Autoridade de AIA (APA), em
“anexo ao nosso oficio n.°506465, de 13.11.2007, de forma a realizar uma hierarquizagao das

seis alternativas propostas no EIA; o qual se anexa.

A Consideragao Superior,

A Chefe de Divisao

G0

(Eng.® Cristina Taliscas)

" Chefe de Divis3o
2007-11-16
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Parecer Adicional

ao

Parecer Sectorial ao Estudo de Impacte Ambiental n.°1686

“|inha Ferroviaria de Alta Velocidade - Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal”

Para a Regido Centro, o EIA apresents uma combinagao de eixos € subremxos,

integrados nas alternativas do Sub-Trogo norte: (N), que se encontram sumarizados no

Quadro 1:
Quadro 1 - Alternativas propostas pelo E1A -
SOLUGCAO POENTE SOLUGAO NASCENTE
Q o © {0
2 2 2 2
'EG Eixo/sub- § Fixo/sub- ‘g? Eixo/sub- ‘g" Eixo/sub- Eixo/sub- Eixo/sub-
5 €ixu 5 €ixo > eixo 5 eixg eixo eixo
< < < <
213 213 213 213 223 232
214 214 2.7 27 2.2.4 2.2.4
215 215 215 o 215 2.4.1 2.4.1
s 216 | 2 | 251 O 218 | 2 251 242 242
2.11 252 211 252 253A 2.53A
242 2.53A 242 2.5.3A
2.53A 2.5.3A »

sendo que, do mesmo se

-

-oexoZ213eoeixo 2 1

.

-oexoZdleoveno ?

5, sao comuns as quatro alternativas da solugao poente;

conclui que:

- G sub-eixo 2.5 2A € comum a lodas as alternativas propostas

2 sao comuns as duas alternativas da solucao nascente;

De forms a se poder realizar uma hierarquizagdo das proposlas, para 0s descitores

el estudo (socio-economis e ordenamentc do tenitdrioc € uso dos solog), usou-se

~omo metodologia o sequinte criténic

1 - pouco significativo

cigrificative

3 nunto signicative

i ;H-HHIHH ESTRT] friv&t e Testendo Jralet ] o Huimfn (IR iUH G-

Henrigue Moura Maia
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» Socio-economia

Alraves das malrizes constantes ne patecer seclorial enviade (ver Auexd 13- hoi
ronctiuida z labela anterior, considerande os impacles negativos nas areas urbanas
as demolighes @ menos de 40m da LAV, as condicionantes da qualidade de vida
habitagbes a mais de 40m da LAV € o efeito de barreira, atribuindo na lotalidade do

\

descritor magnitude elevada, média e reduzida.
» Ordenamento do Territorio e usos do solo

Neslie descritor, procedeu-se & andlise dos aspectos conslanies da metodologia usada

no parecer remetido:

+ Conformidade ou concordancia com as orientagbes € regulamentagtes
estabelecidas nos instrumentos de gestao lerritorial (com incidéncia na area de

intervengao).

» Interferéncias e grau de compatibilidade do projectc com as servidoes de
restricoes de ulilidade publica e oulras condicionantes com incidéncia na area

da inlervencgao.

+  Matriz sinlese com os impacies negalivos muilo significativos, por eixo € sub-

€1X0.

Conclusoes

No Quadro 2. apresenta-se de forma sumaria para as seis allernalivas € para os

descritores em analise, a classificacao dos impactes.”

Quadro 2 - Magnilude dos impacles

Llicrnziivas

2¢ Foente

Solugds nescente

peiitie

NA NE NC ND

Signboztive @ Sigihest

pasic sipnifiozfive ] fuile sig

oo e & s

R i e Vot Mo siond o

o e e e v i mig

/\
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ElA relativo a Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto
s ' ) Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal

Como foi referido no parecer enviado, a Solugao Nascente apresenta-se como a mais
conflituante com as zonas urbanas consolidadas e com infra-estruturas urbanisticas

Jocais. Com efeito para véarios aglomerados urbanos consolidados, sdo esperados

impactes negativos ao nivel do ruido, vibragoes e qualidade do ar, para além de serem-

directamente afectadas construgdes existentes ou previstas.

A Solugdo Poente ao interferir; igualmente, com aglomerados urbanos, ira originar
condicionamentos a qualidade de vida das populagdes, com -cortes no tecido social,
diminuigao da permeabilidade territorial e afectagao de equipamentos. Contudo, como
se verifica na tabela anterior e no Quadro 2, esta solugio configura uma situagdo

menos gravosa que a solugao nascente.

Dentro da Solugao Poente, as altemativa‘s NA e NB surgem como as menos gravosas,
das quatro alternativas apresentadas no EIA, para esta solugdo (sendo que a
alternativa NB se encontra dividida em seis eixos enquanto que a alternativa NA se
divide em sete eixos), uma vez que, relativamente 3 estrutura econémica instalada
neste territorio, a afectagao da Cimenteira Maceira-Liz € da sua area de expansao
(eixo 2.7), nas alternativas NC e ND, .podera levar ao respectivo encerramento,
afectando ainda, um conjunto de pequenas € hédias empresas fornecedoras de bens

e servigos. Também um conjunto-significativo de empresas ligadas ao sector extractivo

e transformador sera afectado.

Dentro das alternativas menos gravosas (NA e NB), pesando os impactes resultantes
da interferéncia com os aglomerados urbanos, nomeadamente o aglomerado de
Bidoeira de Cima, e a sobreposigao dos dois tragados com diversas areas destinadas
ao aproveitamento de recursos geologicos, permite optar pela alternativa NB, como a

menos impactante, nos descritores em analise.

/

Henrique Boura Maia



ElA relativo a Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto
Lote C1: Alenquer (Ota) - Pombal
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UGA(;AQ FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE LISBOA/PORTO
~ TROGO ALENQUER(OTA)- POMBAL (ESTUDO PREVIO)
'PROC. AlA N.° 1686

' ASSENTO DA 3 REUNIAO DA COMISSAO DE AVALIAGAO

. Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Data e Hora: 16 de Outubro de 2007, 10.30 h

Presengas Eng® Paula Nunes da Silva (APA/GAIA)
Eng.® Augusto Serrano (APA/GAIA)
Eng® Ana Telhado (INAG, IP)
Dr.® Jesus Fernandes (ICNB.IP)
Dr.® Isabel Marques(CCDRLVT)
Eng.* Paula Dinis / CCDRC) -
Eng*® Maria Jodo Paima (APA/DACAR)
. Argta.Paisg. Cristina Russo (APA/GAIA)
Dr.® Margarida Os6rio (CCDRLVT))-

DELIBERACOES:

Conforme ordem de trabalhos procedeu-se a andlise de proposta de estrutura do parecer da CA e
discussao genérica de alguns dos contetdos de capitulos, tendo ficado acordada a seguinte estrutura:

Estrutura do parecer da CA

1. .Introdugao :
2. Ambito da Avaliagao
3. Antecedentes
4. -Procedimento de Avaliagdo
5. Documentagao sujeita a avahac;ao
6. Projecto
6.1 Enguadramento do projecto na Rede Ferroviaria de Alta Velocidade®
6.2 Objectivos e justificagdo do pro;ecto
6.3 Localizagao
6.4 Alternativas consideradas
6.5 Principais caracteristicas do Projecto
7. Projectos Complementares, Associados e Subsidiarios
8. Avaliagdo do EIA

8.1 Impactes negativos, por factor ambiental
8.2 Impactes positivos
9. Comparacgao de Alternativas
9.1 Metodologia
9.2 Analise comparativa
10. Resultados da Consulta Publica e respectiva analise
11. Mitigacdo dos impactes negativos do Projecto
12. Impactes negativos residuais da alternativa menos desfavoravel
13. Conclusdes

i ! incluir indice actualizado das pegas desenhadas, a remeter para anexo.
o capitulo 6.1 podera vir a ser eliminado se abordado no ponto *ambito da Avaliagao”.
a inclusao ou n&o do capitulo 6.2 devera ser decidida em fung&o do desenvolvimento e contetido do
capltulo “*Ambito da Avaliagao”.
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Anexos:

Anexo | — Localizagdo do projecto (Flg do EIA)

Anexo |l - Alternativas e Grandes Opgoes de Tragado (Figura 3.2.3 do EIA)
Constituigao da cada uma das 36 solugdes globais. (Quadro 3 2 3do EIA)

Anexo Il — Pareceres emitidos pelos membros daCA -

Anexo IV=- Pareceres externos -

A representante da CCDR- Centro informou que de acordo com o trabalho de avaliagdo que estava a ser
realizado nédo era possivel antes do final do més ter uma posigao final para todos os factores que estavam a
ser analisados. A técnica do INAG informou que nao sabxa ainda qual era a posigao relativa as-aguas
subterraneas dado aguardar parecer interno.

‘Assim e verificando-se que néo 'seria’ possivel enviar os pareceres até 18 de Outubro conforme programa

inicial de trabalhos, ficou acordado prorrogar a data de envio de pareceres sectoriais. -

Ficou, ainda, acordado que:

1 — A Eng.* Paula Nunes da Silva procederia & actualizagdo do indice das pegas desenhadas’ para
disponibilizar a CA, sendo as pegas nele constante que deverao servir para efeitos de apreciagao do EIA
pelaCA. -

2 — Os membros da CA que asseguram a avaliagao de descritores ambientais procedenam nos respectivos
descritores:

- 2.1 — 2 |ldentificagao de impactes negativos que condicionem a aprovagéd de tragados integrados no Estudo

Prévio do Lote'C1 da LAV e respectiva justificagdo, devendo esta informagdo ser enviada até 25 de
Outubro, via correio electronico para a Presidente da CA. Esta identificago devera ser feita nas varias
zonas em que se subdivide o Estudo Prévio: sub—trogo Sul, sub-troc;o Norte e Zona de ligagéo entre os sub—
trogos.

2.2 - 2 indicagao, de concordantia ou ndo com o indice de ponderagdo constante do quadro 8.1.5 -.
“Coeficientes de ponderacgdo associados a cada descritor” do Tomo 4 do EIA e da respectiva justificagio em

caso de nao concordancia, devendo esta informagdo ser enviada até 25 de Outubro, via correio electrénico

para a Presidente da CA.

2.3 - para efeitos de comparagao de alternativas, a indicagd@o do tragado menos desfavoravel, por descritor,
deveréd ser efectuada por zonas (sub-trogo Sul e sub-trogo Norte), fazendo referéncia aos eixos. que
compdem o tragado escolhido. Sé se descerd ao nivel dos sub-eixos se necessario.

2.4 — os pareceres dos membros da CA (versées finais) terdo que ser recepcionados na APA (via fax ou
correio) impreterivelmente até 12 de Novembro (5 dias uteis antes do final do prazo da CA)

2.5 - a proxima reunido da CA ficou agendada para 31 de Outubro de 2007, 10h30 m, nas instalagdes da
APA, desde que os impactes negativos criticos referidos no ponto 2.1 fossem identificados e enviados a
presidente até 25 de Setembro, caso contrério a reuniao seria adiada.

INFORMAGOES:

1 - O Eng.° Augusto Serrano informou os presentes que, no ambito da Consulta Publica, foram
recepcionados na APA cerca de 3800 exposigdes, as quais, maioritariamente, sdo contra o projecto.

2 - Os presentes foram ainda informados que a APA se encontrava a aguardar o envio formal dos pareceres
técnicos elaborados pelo LNEC (Geologia e Geomorfologia), IST (Vibragdes) e Universidade de Evora

_ (Solos), sendo que apds ‘a sua recepgdo seriam enviados a CA. Tendo a Presidente da CA conhecimento

do contetdo dos referidos pareceres, alertou para o parecer relativo as vibragoes, dado que o mesmo
concluiu que a metodologia utilizada no EIA na identificagao e avaliagao de impactes nao foi a adequada.

Nao havendo outras matérias em discussao, deu-se por terminada a reunizo cerca das 13 h.

APA, 17 de Outubro de 2007
Paula Nunes da Silva
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Proc. AlA N.° 1686
ngagao Ferroviaria de Alta velocidade Lisboa/Porto
Trogo Alenquer(OTA)- Pombal

Reuniao da Comissao de Avaliagao

Data: 2007.10.16 _
Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Inicio: 10h 30m

PRESENCAS

APA - Eng.? Paula Nunes da Silva . L%u( ns.
APA - Eng.® Augusto Serrano s : ' ﬂl’kﬁ‘v\;\, o ‘__J
INAG.IP - Eng.® Ana Telhado '

ICNB.I1P— Dr.? Jesus Fernandes { 'X) M/L
IGESPAR.IP -Dr.® Ana Margarida Martins 1. —
DRCLVT - Arqto. Luis Quaresma Ferreira

CCDR LVT - Dr.* Isabel Marques T=alel xﬁw“w
CCDR Centro &Op* Paula Dinis ?:LuioQ;xsfzuth A0 M

Eng.® Fernando Sacadura Cabral
| APA - Eng.* M* Jozo Paima

APA — Arqta. Pais. Cristina Russo Colato e O S
L IMTT = Eng.® Carlos do Maio Correia '
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LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE LISBOA/PORTO
' TROGO ALENQUER(OTA)- POMBAL (ESTUDO PREVIO)
PROC AlA N.° 1686

ASSENTO DA 3° REUNIAO DA COMISSAO DE AVALIAGAO -

Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Data e Hora: 16 de Qutubro de‘2007, 1030 h

Presencas: Eng® Paula Nunes da Silva (APA/GAIA)
Eng.° Augusto Serrano (APA/GAIA)
Eng® Ana Telhado (INAG; IP)
Dr.* Jesus Fernandes (ICNB.IP)
Dr.* Isabel Marques(CCDRLVT)
Eng.? Paula Dinis / CCDRC)
Eng® Maria JoZo Palma (APA/DACAR)
Argta.Paisg. Cristina Russo (APA/GAIA)
Dr.® Margarida Osério (CCDRLVT))

 DELIBERACOES:

Conforme ordem de trabalhos procedeu-se 3 andlise de proposta de estrutura do parecer da CA e
discussao genérica de alguns dos contetdos de capitulos, tendo ficado acordada a seguinte estrutura:

Estrutura do parecer da CA

-Introdugao
Ambito da Avaliagao
Antecedentes
Procedimento de Avaliagao
Documentagao su;elta a avahaa;ao
. Projecto
6.1 Enguadramento do projecto na Rede Ferroviaria de Alta Velocndade
6.2 Objectivos e justificagdo do projecto’
6.3 Localizagao
6.4 Alternativas consideradas
6.5 Principais caracteristicas do Projecto
7. - Projectos Complementares, Associados e Subsidiarios
8. Avaliagdo do EIA
8.1 Impactes negativos, por factor ambiental
, 8.2 Impactes positivos
9. Comparagdo de Alternativas
9.1 Metodologia
9.2 Analise comparativa
10. Resultados da Consulta Publica e respectiva analise
11. Mitigagao dos impactes negativos do Projecto
12. Impactes negativos residuais da alternativa menos desfavoravel
13. Conclusdes

PPN

1. < L . : . i
incluir indice actualizado das pegas desenhadas, a remeter para anexo.
0 capitulo 6.1 podera vir a ser eliminado se abordado no ponto “ambito da Avaliagao”.

* ainclusao ou nZo do capitulo 6.2 devera ser decidida em funcao do desenvolvimento e contetido do
capitulo *Ambito da Avaliagao”.



v

AGENCIA PORTUGUESA DO AMB!ENTE
} Ministério do Amblente, do Ordenamento do Teriio e do Desemvohvimento Regional

Anexos:

Anexo | — Localizagao do projecto (Fig. do EIA)
Anexo 1l - Alternativas e Grandes Opgdes de Trag:ado (Figura 3.2.3 do E!A) !
Constituigao da cada uma das 36 solugdes globais. (Quadro 3.2 3 do EIA)
Anexo Il — Pareceres emitidos pelos membros da CA _ , » _ L g
Anexo IV — Pareceres externos '

A representante da CCDR Centro informou que de acordo com o trabalho de-avaliagao que estava a ser
realizado n3o era possivel antes do final do més ter uma posigZo final para todos os factores que estavam a
ser analisados. A técnica do INAG informou que ndo sabta ainda qual era a posigao relativa as éguas
subterraneas dado aguardar parecer interno.

=

‘Assim e verificando-se que néo seria possivel enviar os pareceres até 18 de Outubro conforme programa
inicial de trabalhos, ficou acordado prorrogar a data de envio de pareceres sectoriais. -

Ficou , ainda, acordado que:

1 — A Eng.? Paula Nunes da Silva procederia a actualizagao do mdsce das pegas desenhadas para
disponibilizar 4 CA, sendo as pegas nele constante que deverdo servir para efeitos de apreciagao do EiA
pela CA.

2—-0s membros da CA que asseguram a avaliag2o de descritores ambientais procederiam, nos respectivos
descritores: :

2.1 — a ldentificagcao de impactes negativos que condicionem a aprovagao de tragados integrados no Estudo
Prévio do Lote C1 da LAV e respectiva justificagdo, devendo esta informagao ser enviada até 25 de
Outubro, via correio electronico para a Presidente da CA. Esta identificagcdo devera ser feita nas varias

‘zonas em que se subdivide o Estudo Prévio: sub-trogo Sul, sub-trogo Norte e Zona de ligagao entre os sub-

trocos.

2.2 - a indicagdo, de concordancia ou n3o com o indice de ponderagdo constante do quadro 8.1.5 -
*Coeficientes de ponderagado associados a cada descritor” do Tomo 4 do ElA e da respectxva justiﬁca;éc em
caso de ndo concordancia, devendo esta informac&o ser enviada até 25 de Outubro, via correio electrénico
para a Presidente da CA. .

2.3 — para efeitos de comparacgdo de alternativas, a indicagéo do tragado menos desfavoravel, por descritor,
devera ser efectuada por zonas (sub-trogo Sul e sub-trogo Norte), fazendo referéncia aos eixos. que
compdem o tracado escolhido. So se descera ao nivel dos sub-eixos se necessario.

2.4 — os pareceres dos membros da CA (versdes finais) ter3o que ser recepcionados na APA (via fék ou
correio) impreterivelmente até 12 de Novembro (5 dias tteis antes do final do prazo da CA)

2.5 - a proxima reunido da CA ﬁcou agendada para 31 de Outubro de 2007, 10h30 m, nas instalagdes da
APA, desde que os impactes negativos criticos referidos no ponto 2.1 fossem identificados e enviados a
presidente até 25 de Setembro, caso contrario a reunido seria adiada.

INFORMAGOES:

1 - O Eng.° Augusto Serrano informou os presentes que, no ambito da Consulta Publica, foram
recepcionados na APA cerca de 3800 exposi¢des, as quais, maioritariamente, s3o contra o projecto.

2 - Os presentes foram ainda informados que a APA se encontrava a aguardar o envio formal dos pareceres
técnicos elaborados pelo LNEC (Geologia e Geomorfologia), IST (Vibragdes) e Universidade de Evora

. (Solos), sendo que ap6s a sua recepgao seriam enviados & CA. Tendo a Presidente da CA conhecimento

do conteudo dos referidos pareceres, alertou para o parecer relativo as vibragdes, dado que o mesmo.

concluiu que a metodologia utilizada no EIA na identificagéo e avaliagdo de impactes nZo foi a adequada.

Nao havendo outras matérias em discussao, deu-se por terminada a reunido cerca das 13 h.

APA, 17 de Outubro de 2007
Paula Nunes da Silva

e,
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Proc. AIA N.° 1686
Ligagcao Ferrowarla de Alta velocndade LlsboalPorto
Troco Alenquer(OTA)- Pombal

. Reunidao da Comissao de Avaliagao

Data: 2007.10.16 )
Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Inicio: 10h 30m. '

PRESENCAS

APA - Eng.* Paula Nunes da Silva LBl d S
APA - Eng.® Augusto Serrano v i ' {

INAG.IP - Eng.? Ana Telhado :

ICNB.IP- Dr.® Jesus Fernandes Mﬁ__

IGESPAR.IP —-Dr.® Ana Margarida Martins :

DRCLVT - Argto. Luis Quaresma Ferreira

CCDR LVT - Dr.* isabel Marques _ o ‘w—%abag‘pa«_/k \‘ .

CCDR Centro ©wDp* Paula Dinis - ka0t dior 1 Oritad Yoy
Eng.® Fernando Sacadura Cabral

| APA - Eng.®M? Joao Palma

a
Y

CAA ‘Q‘_‘.

APA — Argta. Pais. Cristina Russo : Gt e -
| IMTT = Eng.® Carlos do Maio Correia
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LIGACAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE LISBOA/PORTO
V TROGO ALENQUER(OTA) POMBAL (ESTUDO PREVIO) :
PROC. AIAN.° 1686

ASSENTO DA 4° REUNIAO bA COMISSAO DE AVAl_.IA(,‘[\O

Local:‘ Agéncia Portuguesa do Ambiente
Data e Hora: 31 de Outubro de 2007, 10.30 h

Presencas: Eng.? Paula Nunes da Silva (APA/GAIA)
Eng.° Augusto Serrano (APA/GAIA)
Eng.® Ana Telhado (INAG, IP)
Dr.? Ana Margarida Martins (IGESPAR.IP)
Dr.® Isabel Marques(CCDR-LVT)
Dr.? Joana Bustorff (CCDR-LVT)
Eng.? Paula Dinis (CCDR-C)
Eng.® Fernando Cabral Sacadura CCDR-C)
Eng.®* Maria Jodo Palma (APA/DACAR)
Argta. Paisg. Cristina Russo (APA/GAIA)

' ORDEM DE TRABALHOS

1. Analise sectorial/ pareceres - Ponto de situagdo

2. Impactes negativos criticos por descritor/ Ponderagao a atribuir aos diferentes descritores/ Anéhse
comparativa de alternativas por descritor

Programagao dos trabalhos da CA

Analise e discussao do Draft do parecer (versao 29 Out.)

Outros assuntos, nomeadamente:

Pareceres externos e sua integrac@o nos pareceres sectoriais

Pareceres da RAVE (IST, LNEC e UE)

Resultados da Consulta Pablica

ahw

INFORMACOES:

Os presentes foram informados que a representante do ICNB n3o poderia estar presente na reunido, tendo,
esta, no entanto, enviado nessa manhd a Presidente da CA, um primeiro Draft do parecer sobre os
aspectos ecologicos.

DESENVOLVIMENTO DO TRABALHOS:

Os pontos 1 e 2 da ordem de trabalhos foram abordados em simultaneo, tendo sido efectuada uma
apresentaga@o do ponto de situagao relativo 3 analise dos varios descritores, bem como indicados de forma
sumaria quais os pontos criticos, zonas ou eixos associados aos mesmos. As gquestées mais relevantes
encontram-se sintetizadas no quadro seguinte:
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Descritor Aspectos a relevar

Sub—frog:o Sul R Sub-troco Norte

Ha impactes que foram subavaliados, quer
em termos de magnitude, havendo zonas
muito sensiveis em termos arqueologicos
que foram ignoradas, quer em termos da
respectiva influéncia espacial (local/regional).
Contrariamente as conclusdes do EIA, a
alternativa mais impactante, ao nivel do
descritor Patiménio . (IGESPAR), & o
corredor Nascente. ’

Patrimdnio {no ambito
das competéncias do

Nao é determinante na selecc;ao de
| IGESPAR) '

alternativas

As conclusdes do ruido em termos de -comparacao de altemativas e de pontos criticos
constam dos documentos ja distribuidos.

.| Ha algumas situagdes de mcumpnmento dos limites legais em todos os traqados (constituem
| os pontos criticos) mesmo apés a adopgao de barreiras. Para a minimizagado do ruido o EIA
Ruido propde barreiras, cuja altura nalgumas situagdes atinge os 6 metros, o que implica impactes
’ : residuais n3o avaliados no EIA. Em termos de eficacia das bameiras, o EIA parie do
_| pressuposto que as mesmas poderao reduzir até cerca de 15 d(B), quando ha documen%os
técnicos que afirmam que a reducao sera apenas de cerca de 10 d(B).

Menos desfavoravel =-SE - . | Menos desfavoravel - NC .

Os pontos criticos so os que constam dos documentos ja distribuidos.

| Discordancia com os coeficientes de ponderagio adoptados.no ElA, ndo se entendendo
como é que os RH superficiais e RH subterrineos apresentam coeficientes iguais. Ha |
impactes de ambito regional que foram classificados como iocais o que & incorrecto e leva a
uma subavaliagido de impactes. Os impactes dos RH subterraneos encontrain-se |
subavaliados, em particular no sub-trogo Norte, tendo sido salientada a falta de valéncias
técnicas da-CA para a analise da Geomorfologia e considerada fundamental - para a
avaliacdo dos impactes ao nivel da hidrogeologia.

As situagbes mais criticas dizem respeito aos RH subterraneos e situam-se no eixo 2.4 e
2.3.2, implicando gue o.corredor nascente do sub-troco Norte nao deve ser aceite.

Recursos Hidricos

Os pontos criticos constam dos documentos ja distribuidos.
Discordancia com alguns dos critérios adoptados no EIA para a determinagdo da magnitude
dos impactes, o que levou 2 necessidade de revisdo da analise efectuada no EIA. Na sub-

Socio-economia trogo Norte ha impactes residuais negativos muito significativos, havendo ainda necessidade
Ordenam.Territorio de ponderar a respectiva aceitagdo ou n3o, tendo em conta a articulagdo com outrcs
Uso do Solo descritores., nomeadamente, o resultado da analise do ruido. .

Havendo duas CCDR’'s ha necessmade de articular critérios e metodologias.

Menos desfavoravel :

SE ( Socio- Econ.) e SF ( OT + Uso Solo) Mais desfavoravel — Corredor Nascente

As situagdes mais criticas encontram-se nas zona intermédia de ligagdo entre o sub~trogo
Sul e o sub-trogo Norte e no inicio do Sub-trogo Norte. Também aqui os lmpactes foram

Paisagem subavaliados.

Alternativas equivalentes | Mais desfavoravel — Corredor Nascente

Das apresentagdes efectuadas foi possivel concluir que o EIA, de uma forma geral, subavaliou impactes,
resultado quer de uma inadequada classificagdo dos impactes em termos da respectiva area de influéncia
espacial (ha impactes de ambito regional que foram classificados como impactes locais), quer dos critérios
adoptados para a determinagdo da respectiva magnitude, (ha situagdes que em que os critérios adoptados
traduzem uma desvalorizagao de impactes).

Foi também possivel concluir que no célculo das ponderagdes a associar a cada descritor, para efeitos de
analise comparativa de alternativas, o EIA deveria ter considerado duas zonas distintas, ja que ha

‘descritores que apresentam resultados bastantes diferenciados nestas duas zonas.

Quanto a versao do parecer (Draft 29 Out), foi referida a necessidade de algumas correcgdes pontuais ao

longo do texto, como seja completar as referéncias & drenagem e fazer referéncia as Plataformas de

Emergéncia e respectiva drea de ocupagéo, que ndo sendo mencionadas no EIA, aparecem, contudo, nas
pecas de projecto. No que se refere a justificagio e objectivos verificou-se a necessidade de revisdo da
abordagem efectuada, por forma a nao deixar de incidir especificamente sobre o trogo em analise.
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Relativamente aos resuitados da Consulta Publica, o Eng.® Augusto Serrano informou estar o relatdrio

~prat|camente finalizado, faltando, no entanto, ainda integrar algumas partcmpag:bes Informou ainda que a

maior parte das questdes levantadas eram re!atlvas aos objectivos, justificagdo e beneficios da Ligagao -
Lisboa-Porto, no qual o trogo em andlise se insere. Apesar de ndo estar em andlise a avaliagdo dessa

Ligagdo, chamou @ atengdo para o facto das questdes levantadas ndo poderem deixar.de ter

enquadramento na andlise do projecto, dado que os objectivos, justificagcdo e beneficios do mesmo, sao
assumidos no EIA como sendo-os da ligagao referida.

A Presidente da CA referiu que da analise dos contributos recebidos das CCDR’ s ficou com a divida se os -
mesmos entraram ou ndo em linha de conta com os pareceres externos recebidos, nomeadamente o da

DGREF, tendo aiertado para a necessndade da sua integracao.

Referiu também que, na sequéncia da indicagdo pela Camara de Alenquer da’ afectago’ directa’ pelo' ‘
projecto de um aterro de residuos industriais banais, n&o identificada nem avaliada no EIA, foi solicitado -
parecer ao Ex-INR, agora integrado na APA. :

DELIBERACOES: .
1. Ficou acordada seguinte calendarizagao dos trabalhos:

= Prazo para envio de pareceres sectoriais (Draft final) — 9 de Novembro de 2007,
= Préxima reunido da CA — 14 de Novembro, com inicio as 10h. 30m;
-+ Foi cancelada a reunido agendada para 7 de Novembro;

2. Ficou -acordado cjue a Pféé;dente enviaria a toda a CA o draft Ja recebido do ICNB e que o Eng.®
Augusto, apesar de ainda nao ter finalizado o Relatério da CP, enviaria a CA os elementos ja tratados
adata.

3. Ficou também acordado o envio a Presidente da CA de propostas de correcgdo e alteragao do Draft
do parecer da CA (versao de 29 Out), para efeitos da respectiva revisdo e futura aprovagao.

N3o havendo outras matérias em discussao, deu-se por terminada a reunido cerca das 12h 30m.

APA, 5 Novembro de 2007
Paula Nunes da Silva -
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‘ . ‘ Proc. AIA'N.° 1686
Ligagao Ferroviaria de Alta velocidade Lisboa/Porto :
Trogo Alenquer(OTA)- Pombal

Reuniao da Comissao de Avaliagao

Data: 2007.10.31
; Loca!:'Agénci'a Portuguesa do Ambiente
Inicio: 10h 30m

PRESENGAS

APA' - Eng.? Paula Nunes da Silva o }_P 2 G S
APA - Eng.° Augusto Serrano ) \\Lo.. ”

INAG.IP - Eng.? Ana Telhado- _ i) ﬁjﬂ_{‘:ﬁ% :
ICNB.IP-Dr.# Jesus Fernandes g S ]
IGESPAR.IP —Dr.? Ana Margarida Martins [ o Tlateerds ﬂ i
DRCLVT - Arqto. Luis Quaresma Ferreira . o ),

CCDR LVT - Dr.® Isabel Marques AZICANAY Ug'n\_%:’sf‘ S IJO‘:’LL(- DI 'i,,.'{__

CCDR Centro &vA3,* Paula Dinis ?W@QWN wyr- .

Eng.® Fernando Sacadura Cabral
APA - Eng.* M* JoZo Palma | 210 a 7&&@ Mf\
APA — Arqta, Pais. Cristina Russo A . o

-IMTT — Eng.® Carlos do Maio Correia
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LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE LISBOA/PORTO
' LOTE C1, ALENQUER {OTA)- POMBAL
(ESTUDO PREVIO)

PROC. AIA N.° 1686

REUNIAO DA COMISSAO DE AVALlAcAo
ASSENTO - e

Local: Agé,ricia Portuguesa do Ambiente
Data e Hora: 14 de Novembro de 2007, 10.30 h

Presengas: A reuniao decorreu nos perlodos da manha e da tarde, encontrando-se em anexo as
respectivas listas de presengas ‘ "

DESENVOLVIMENTO DOS TRABALHOS

A . Presidente comunicou que apesar de ja ter recebido os pareceres sectoriais (Drafts) de todas as
entidades, a excepgao do parecer da DRCLVT, estes n3o se encontravam todos ainda mtegrados na versao
de trabalho do parecer (Draft 13Nov), dal terem sido enviadgs, em separado, via correio electrémco para
toda a CA. A

‘Quanto aos pareceres externos solicitados foi refendo estar-se ainda a aguardar o parecer do INETI.

Os trabalhos da CA incidiram sobre a analise e discuss&o dos principais impactes do projecto, tendo por
base as diferentes analises sectoriais. Das diferentes intervengdes ocorridas neste ambito salientam-se as’
seguintes:

A discuss&o iniciou-se pelo parecer da CCDRC, que emitiu parecer desfavoravel, tendo os representantes
da mesma esclarecido que o parecer enviado se encontrava homologado pela Direcgao da CCDRC.

Os representantes da CCDR passaram a expor os critérios e a metodologia utilizada na avaliagédo, bem
como os resultados mais relevantes da apreciagao efectuada. Neste ambito referiram que foi efectuada uma
- avaliagao objectiva na area afecta 2 CCDRC e que, grosso modo, coincide com o trogo Norte. Foi cruzada a
informagao das plantas/perfis com a informagdo do EIA o que levou 2 identificagdo.- dos pontos criticos
presentes nos tragados avaliados, tendo verificado que todas as alternativas tém impactes negativos muito
significativos com impactes residuais gravosos, sendo que muitos dos pontos criticos coincidem com os
impactes residuais identificados no EIA. Foi também salieptada a afectagdo da Assanha da Paz pelo PUEC,
~ a subavaliagao dos impactes efectuada no EIA, bem como a auséncia de articulagéo com os lotes que lhes
estdo adjacentes, entre outros. Os representantes da CCDRC referiram ainda que em todos os tragados ha
situagdes altamente comprometedoras, nao lhes sendo possivel optar por nenhum.

A representante do INAG salientou a existéncia de pontos complicados do projecto em zonas sem
alternativas e realgou a importancia da andlise da geomorfologia neste projecto e as limitagbes da CA de
nao ter um especialista com valéncias técnicas nesta drea. A auséncia no EIA de dados especificos
relativos a sondagens e a niveis freaticos, para além da existéncia de sistemas de captagdo de agua para o
abastecimento publico, numa zona que sera atravessada por todas as solugdes, na zona de ligagao entre o
trogo Sul e trogo Norte, implica que nenhuma alternativa esteja isenta de impactes residuais. Chamou
igualmente a atengao que o documento do LNEC aponta para impactes muito negativos nessa zona e que o
mesmo também refere que nao havendo alternativas, qualquer que seja a opgao nao ha uma diminuigao do
- impacte, porque ndo hd medidas que minimizem a afectagdo. Os impactes identificados para a solugdo -
nascente, no trecho Norte, levam a sua nao selecgao.

~ A representante do INAG informou que o seu parecer ndo entrou em consideragéo com a nota técnica que
tinha sido apresentada pela RAVE.

A representante do ICNB referiu que a zona intermédia, localizada na confluéncia de todas as alternativas
apreseqtadas, tem impactes negativos e muito significativos, sendo esta zona um dos pontos mais
sensiveis do tragado, dado tratar-se de uma zona que apresenta inumeras formas carsicas que o EIA ndo
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analisou do ponto de vista da sua fragilidade. Referiu que solugao nascente apresenta impactes ambientais
nao minimizaveis e mal avaliados, o que obriga a que apenas seja equacionada a solugao poente, tendo no
entanto que ser efectuados os estudos do Carsico, ndo considerados no EIA. Referiu, ainda, ndo se poder

aceitar que sejam entulhadas cavidades sem que previamente tenham sido exaustivamente. estudadas,

sendo que esse enchimento s podera ocorrer de forma pontual.

A CA constatou que os tragados apresentados tém impactes acrescidos resultantes dos constrangimentos
impostos pelas caracteristicas técnicas do projecto, ndo havendo corredores propriamente ditos. Assim
verificam-se casos de situagdes em que ndo ha verdadeiras alternativas.

~ O representante do IMTT referiu o problema das condicionantes deste tipo de infra-estruturas e o mteresse ‘

~ nacional da obra, nomeadamente a importancia da existéncia de uma llgag:éo de alta velocidade entre

Lisboa e Porto. Alguns  dos membros da CA esclareceram que, ndo pondo em causa o. .

interesse da ligacdo Lisboa—Porto, 150 ‘era esta ligagdo que estava a ser. avaliada em sede de AlA, mas
apenas um lote desse tragado: Lote C1.

Foram salientados os resultados da Consulta Publica e foi chamada a atengao para a posigao guase
unanime das entidades envolvidas no sentido da ocorréncia de impactes negativos muito significativos, bem
como a posigdo unanime das populag:oes contra a ngagao—l.:sboa Porto e contra os tra{;ados
apresentados.

No &mbito da Consulta Publica foi também salientado que uma das questdes levantadas era a inexiétéhcia
da avaliagdo de alternativas apresentadas as Autarquias nomeadamente a alternativa a Oeste da Serra de
Aires.

Quanto a esta Ultima questdo e estando em causa tragados que ndo se inscrevem no &mbito do EIA em
avaliagao, a CA considerou nao.se poder pronunciar sobre os mesmos.

- No decorrer da reunido, os representantes da CCDRC, que se tinham ausentado na sequéncia de
telefonema da Direcgdo da CCDRC, comunicaram que se encontravam destituidos enguanto
representantes da CCDRC na CA e que iriam ser substituidos por novos representantes. No entanto, tendo
por objectivo transmitir superiormente o desenvolvimento subsequente dos trabalhos, propuseram-se a
permanecer na reunido como observadores, o que foi aceite pelos restantes membros da CA.

- Face ao ocorrido a CA decidiu suspender a avaliagdo do sub-trogco Norte. Ndo obstante, tendo em conta as
apreciagdes sectoriais efectuadas no &mbito dos Recursos Hidricos e da Ecologia foi possivel concluir que
a Solugao Nascente {Trogo Norte) ndo € ambientalmente aceitavel, tendo-se também verificado que esta
posigdo se encontrava igualmente manifestada nos pareceres da consulta publica.

Foi também possivel concluir que todas as -alternativas apresentadas na zona intermédia (zona de
interligagao entre sub-trogo Sul e sub-trogo norte) apresentam impactes negativos muito significativos.

No que se refere ao Ruido, foi salientado existirem locais que irdo estar em incumprimento e gue os indices -

de ponderagao assumidos no EIA ndo eram os mais correctos.

Foi ‘entregue & CCDRLVT a planta com a localizagdo do aterro em Alenquer. Tendo por base a informagao
entretanto recolhida junto do Ex INR, a CA foi ainda informada que o mesmo se encontra em construgao e €
atravessado por um dos tragados do sub-trogo Sul. :

Os trabalhos foram interrompidos, tendo continuado da parte da tarde com as presengas que constam da
lista em anexo e tendo a CA procedido a andlise e discussao do Draft do Parecer (versdo 13 de Nov) de
que resultou a integragao das alteragbes e dos complementos considerados pertinentes.

No ambito da analise dos impactes positivos, verificou-se que as Unicas entidades que apresentatam
impactes positivos foram as CCDRC e CCDRLVT, no ambito da s6cio-economia e quando associados ao
projecto global em que o Lote C1 se inscreve. Para o trogo em andlise, concluiu-se que os impactes
positivos s6 se fardosentir na Regido Centro e sao os decorrentes da localizagao da Estagdo em Leiria.

_Ter)do sido questionado qual o contributo técnico do IMTT para o parecer da CA, o representante desta
entidade referiu ndo estar prevista a elaboragdo de nenhum parecer especifico, tendo no entanto, acordado
- 0 envio do respectivo contributo.
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A Presidente da CA referiu que, de acordo com 0s prazos processuais, a CA teria de terminar o seu parecer
no préximo dia 19 de Novembro, pelo que na reunido j& agendada para esse dia ter-se-ia de estar em
condigdes de completar o parecer final e respectivas conclusdes. Nao obstante, manifestou as suas davidas
quanto & possibilidade de nessa reunido se poder contar com-uma versao final pronta a ser submetida a
aprovagao, tendo alertado para a eventual necessidade de reunides adicionais & ja agendada.

A reunido foi encerrada cerca das 18h.

APA, 20 de Fevereiro

A Pres;gente da CA
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LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE LISBOA/PORTO |
LOTE. ct- ALENQUER (OTA) POMBAL (ESTUDO PREVIO)
' PROC. AlA N.° 1686

REUNIAO DA COMISSAQ DE AVALIACAO
'ASSENTO

~ Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente s mnae
" Data e Hora: 19 de Novembro de 2007, 10h 30m

‘Presencas: Ver lista em anexo

DESENVOLVIMENTO DOS TRABALHOS

Os presentes foram informados da recepg,ao do parecer da NAER e do aditamento ao parecer do
IST(vibragdes), documentos que careciam da respectiva anélise e consequente eventual consideragdo no
parecer da CA. Foi também referido nao se ter recebido.o parecer do INETI.

A Presidente comunicou que a versdo do parecer da CA em andlise era a versao apresentada na ultoma

reuniao (versao de 13 de Nov), estando por discutir e elaborar os seguintes pontos:

Analise comparativa de ,trag:ados

Impactes residuais da alternativa menos impactante
Analise dos resultados da Consuita Pablica
Conclusdes

As representantes da CCDRC apresentaram uma Adenda ao parecer emitido por esta entidade, na qual foi
efectuada uma hierarquizagao dos tragados com influéncia na regido Centro e que apontava a Alternativa
NB como sendo a menos desfavoravel desses tragados.

Na sequéncia de pedido de esclarecimento da presidente da CA quanto 2 posigado final da CCDRC, as
representantes desta entidade afirmaram manter-se o parecer desfavoravel emitido, ndo constituindo a _
adenda uma alteragdo ao sentido desse parecer, mas apenas a indicagdo da hierarquizagao dos tragados
em analise na area do projecto sob a ;unsdlgao da CCDRC e no ambito dos descritores da sua
competéncia.

Procedeu-se a analise e discussado do conteudo técnico da adenda em causa. Havendo aspectos na
metodologia utilizada na hierarquizagao das alternativas que suscitaram duavidas, nomeadamente o facto de
terem sido efectuadas médias ponderadas de magnitudes dé impactes, sem ser tida em consnderag:ao a
extensao dos trog:os os restantes membros da CA aconselharam a CCDRC a revé-los.

Nao obstante as duvidas levantadas, as representantes da CCDRC defenderam a alternativa NB como a
menos impactante no sub-trogo Norte e no que concerne aos descritores Ordenamento do Territorio, Usos
do Solo e Sécio-economia, tendo também defendido que a hierarquizagéo apresentada na Adenda teve por

"~ base uma andlise do anexo constante do parecer da CCDRC emmdo bem como, entre outras a analise

cartografica em termos de afectagdo de recursos geoldgicos.

- Estando em causa questdes da competéncia da CCDRC, foi assumida, no trogo Norte, a alternativa NB

como menos impactante, nos descritores Ordenamento do Territorio, Usos do Sclo e Sbcio-economia.

Em presenga de uma adenda ao parecer inicialmente emitido pela CCDRC, a Presidente da CA solicitou
gue a mesma fosse enviada formalmente a APA.
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Os trabalhos prosseguiram no sentido de vcom;iletar o Parecer da CA nos _éspectos ainda em falta. Os
trabalhos foram interrompidos para almogo, tendo sido reiniciados da parte datarde.

Em termos de conclusdes finais e apesar de se ter identificado uma alternativa como sendo a menos
gravosa para parte dos factores ambientais, os presentes concluiram, por unanimidade, ndo estarem em
condigdes de propor a aprovagio de nenhuma das alternativas consideradas no Estudo Prévio, relevando
para essa conclusdo o facto de todas as alternativas serem significativamente impactantes - n&o
minimizaveis.

Foram acordadas, em termos gerais, as questdes a relevar nas conclusoes do parei:er.

Tendo por base a analise. e.a diseussdo havida no.decurso da reunido, a Presidente ficou de. elaborar.a
proposta de vers3o final do parecer da CA e respectivas conclusdes, tendo ficado acordado o seu enwo aos,
presentes, via correio electrénico, para recolha de propostas de alteragao e melhonas

Ficou agendada nova reunido para dia 26 de Novembro para- discussdo da versdo final e respectiva

aprovagao.

Os trabalhos foram dados por terminados as 17 horas.

APA, 18 de Fevereiro de 2008

A Presidente da CA
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Proc. AIA N.°1686
Ligagao Ferroviaria de Alta velocidade Lisboa/Porto
“ Trogo Alenquer(OTA)- Pombal

Reuniao da Comissao de Avaliacao

- Data: 2007.11.19 _
Loc'ai:‘»Agén'cia Portuguesa do Ambiente
~ Inicio: 10h 30m
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LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE LISBOA/PORTO
TROGO ALENQUER(OTA)- POMBAL (ESTUDO PREVIO)
- PROC. AIA N.° 1686

ASSENTO DA 6 ? REUNIAO DA COMISSAO DE AVALIAGAO

Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente
Data e Hora: 26 de Novembro de 2007, 10.30 h

Presencas: Lista em anexo

Procedeu-se a leitura e discussao do parecer da CA (Draft Final), tendo-se efectuado as correcgdes e as
alteragdes que foram propostas no decurso da reunido, apés o que o parecer foi assinado peios membros
- da CA presentes namesma. -

APA, 26 de Novembro de 2007
Paula Nunes da Silva

R

Mo gt
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, Proc. AIA N.° 1686
Ligacgao Ferroviaria de Alta velocidade Lisboa/Porto
Trogo Alenquer(OTA)- Pombal

- Reuniao da Comissao de Avaliagao

- Data: 2007.11.26
Local: Agéncia Portuguesa do Ambiente
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PRESENGAS

APA - Eng.? Paula Nunes da Silva - -
APA - Eng;" Augusto Serrano - \ Ju (M'L_\ ?\:L\J\M\ /
| INAG.IP - Eng? Ana Telhado £ '
ICNB.IP- Dr.? Jesus Fernandes ,’\]a,\l i ,:ye,._,m—m a,(bA
IGESPAR.IP —Dr. Ana Margarida Martins él(\ ;J \(‘& v caid b 2
DRCLVT - Argto. Luis Quaresma Ferreira v [4 /1/'-[/{'
'| CCDR Centro : Cobie “ﬁsca /i

 tow sl eric o

APA - Eng.® M® Jo3o Palma
APA — Argta. Pais. Cristina Russo - , (IJ . e
IMTT — Eng.® Carlos do Maio Correia

CCDR LVT - Dr.2 Isabel Marques ‘Isa&)d'\f’ctg)g\,;;\




