Pagina A Nossa Terrinha: O caso do fecho de linhas férreas no Alentejo ou O triunfo do aut... 1 de 29

O caso do fecho de linhas férreas no Alentejo ou O

triunfo|do automével

acessibilidade das populagoes por elas servidas.

Numa entrevista
dada ha alguns
meses ao Jornal
das Caldas, o
presidente da
CP, José
Benoliel,
interrogava-se
sobre se
relativamente a
varias linhas
férreas com
procura
reduzida em
Portugal o
transporte
publico
rodoviario nao
seria 0 mais
adequado para
garantir a

Meses depois, encerrou ao trafego nacional de passageiros mais uma
linha no Alentejo (0 Ramal de CAceres) e o plano da CP para 2011 prevé
o encerramento de mais uma, com o que ficara a sobrar, como ferrovia
da regido aberta ao transporte de passageiros, o que resta da Linha de
Evora, o que resta da Linha do Alentejo e a Linha do Leste.

Aquele tipo de argumentacio nio é novo: ha duas décadas, serviu de
base & supressio do servigo ferroviario de passageiros em intimeras
linhas férreas portuguesas, entre as quais a maior parte das linhas
alentejanas. A maior regifio portuguesa (que ocupa mais de um
terco do territorio continental) ficou reduzida a uma oferta ferroviaria
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minima.

Passando-se por cima da enorme degradacio do servigo prestado, dizia -
-se, h4 duas décadas, que o despovoamento crescente desta regido
conduzia naturalmente a um esvaziamento da procura do transporte
ferroviario, que teria deixado de constituir um modo de transporte
adequado para a nova realidade alentejana: o despovoamento e a
consequente diminuicfio do fluxo de passageiros na regido
tornariam muito mais adequado o autocarro e, portanto, havia que
substituir a oferta do obsoleto transporte piiblico ferroviario pelo
transporte pablico rodoviirio, que deixaria as populacdes
mais bem servidas.

Vaérias linhas férreas (ou trocos de linhas) foram encerradas ao trafego
de passageiros no Alentejo interior em 1 de Janeiro de 1990: o Ramal
- de Portalegre (Portalegre — Estremoz), a Linha de Evora (irogo
Evora — Estremoz — Borba — Vila Vi¢osa), o Ramal de Reguengos de
Monsaraz (Evora — Reguengos de Monsaraz), o Ramal de Moura
(Beja — Serpa — Moura), o Ramal de Mora (Evora — Arraiolos —
Mora) e o Ramal de Montemor-0-Novo (que permitia a ligagio
desta cidade as de Evora e de Beja e  restante rede)
[Acresceu, no Alentejo litoral, o encerramento do Ramal de Sines (que
servia as cidades de Sines e de Santiago do Cacém) e ainda a supressio
do servico no Ramal de Vendas Novas, este servindo também o
Ribatejo].

O fecho do servico ferroviério foi, em todos os casos, acompanhado da
implementacio de um servigo de transporte rodoviario alternativo —
que, todavia, duraria muito pouco tempo, tendo sido rapidamente
abandonado.

http://anossaterrinha. blogspot.com/2011/02/0-caso-do-fecho-de-linhas-ferreas-no.html

A importéncia
internacional do Retabulo
da Virgem (Museu de
Evora) foi este fim-de-
semana reafirmada por
Joaquim Caetano,
formado em Histéria de
Arte e ex-diretor do

~ Museu de Evora, sEgundo

o qual esta obra, ainda
pouco conhecida dos
portugueses, «deve ser
colocada no roteiro das
grandes obras
internacionais de pintura
flamenga, j4 que éjuma
obra importantissima e
tem tido pouca
divulgacdon».
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Destacamento Territorial
da GNR. Ao que parece, 0
ntimero de multas de
estacionamento cresceu,
dizendo-se a GNR
empenhada em combater
o estacionamento em cima
dos passeios.

O povo ndo gostou.
«Albufeira nio dispoe de
estacionamento suficiente
para os carros que tem»,
diz-se. Fala-se em "quebra
da relagio de confianca
[}] entre a populacioe a
GNR", que comecou a ser
acusada de arrogincia. A
acusagdo de arrogancia
responde o comandante
distrital que os pedes sdo
obrigados a andar na
estrada porque «0s
passeios sdo
arrogantemente
ocupados pelas viaturas».

Contra a "caca & multa”,

centenas de pessoas
© 2011 Joana Ortigio
i (oios d Ramal d fizeram anteontem uma
Os tltimos (escassos) vestigios das travessas no Ramal de Mora. manifestacdio nas ruas da
I cidade. «Isto é uma

Duas décadas depois, numa altura em que 0s mesmos argumentos vergonha!l», clamava o

voltam a ser invocados como justificagdo para reduzir ainda mais a povo. O Presidente da
oferta do servigo de transporte puiblico ferroviario, Manuel Camara esti de acordo e
Margarido Tdo, um especialista na 4rea, doutorado em Economia de até interrompeu uma
Transportes pelo prestigiado Institute for Transport Studies da reunido camararia para se
Univesidade de Leeds (talvez o mais importante do Reino Unido), juntar aos manifestantes.
debrugoutse sobre o assunto, defendendo a viabilidade da ferrovia no Aler (para crer) no -
Alentejo. Pablico de ontem.
Num peqtieno estudo recentemente publicado, e com recurso aos dados ~ Catarina, 17 de Fevereiro
de evolucio demografica disponiveis, o especialista comecou por de 2011
concluir que, de facto, o ntimero de habitantes nos principais concelhos
servidos pelas linhas desativadas diminuiu. CURTAS

CURTAS (todas)

Mas, apesar disso, 0 nimero de desloca¢des didrias nesses eixos

aumentou — e nalguns casos aumentou de forma muito

http://anossaterrinha blogspot.com/2011/02/0-caso-do-fecho-de-linhas-ferreas-no.html ~ 25-02-2011



significativa [evolucio entre 1991 e 2007]. No caso do Ramal de
Moura, por exemplo, as deslocagOes entre as cidades de Beja ede
Serpa aumentaram 104 %, entre as cidades de Beja e de Moura
aumentaram 192% e no total do eixo Beja — Serpa — Moura cresceram
102%, apesar de a populacao ter diminuido 6%. As desloca¢Ges entre
as cidades de Evora e de Reguengos de Monsaraz (énﬁgamenfe
servidas pelo Ramal de Reguengos) aumentaram 75%. As
deslocagdes entre Estremoz e Sousel (Ramal de Portalegre)
cresceram 55%. No que respeita ao trogo desativado da Linha de
Evora, as deslocacdes entre Borba e Vila Vigosa cresceram 15%, entre
as cidades de Estremoz e de Borba cresceram 8% e entre as cidades de
Estremoz e de Evora cresceram 130%.

[No caso da degradada Linha do Leste — que ainda ndo encerrou -,
enquanto o comboio continua a perder passageiros ano apds ano, as
deslocagdes entre Portalegre e Elvas cresceram 453% nas Gltimas duas
décadas (quatrocentos e cinquenta e trés por cento).]

O especialista acrescenta a estes dados 0 enorme incremento das
deslocacdes entre as capitais de distrito (Evora, Beja e
Portalegre) e entre estas e Lisboa, registando um aumento de mais
de 600% entre 1991 e 2007, relativamente ao periodo anterior.

O argumento do despovoamento e da consequente
diminuicdo de deslocacdes interurbanas, usado para
encerrar linhas férreas, ndo passa, pois, de um nio
argumento.

A estes dados acrescentamos um, que nos parece relevante: os
especialistas em demografia tém dado conta de um outro tipo de
evolugdo nas tltimas décadas no interior portugués: a crescente
migracio das aldeias para as vilas / cidades sedes de
conecelho, um fenémeno alids bem visivel por todo o Alentejo.
Significativo é o facto de todas as povoacdes de que temos vindo

a falar serem hoje cidades (com excec¢do de Vila Vigosa, Arraiolose

Mora). Por outras palavras, o povoamento no Alentejo, que ja era
coneentrado, tem vindo a concentrar-se ainda mais nas zonas
urbanas — todas elas anteriormente servidas pelo comboio.

I

http://anossaterrinha.blogspot.com/2011/02/0-caso-do-fecho-de-linhas-ferreas-no.html
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CP: trés meses
depois

As boas noticias da
ferrovia
portuguesa

Automodveis, Mata
de Albergaria
(Gerés) e Vallée.
de...

Agua da torneira no
parlamento —
Parte 11

© 2011 Joana Ortigio

I As proezas do ACP:
3-A
A parte madis interessante deste pequeno estudo &, no entanto, aquela ultrapassagem
que nos d4 conta da evolucio da oferta do transporte puablico pela direit...
nas dltimas duas décadas, ou seja, apés os encerramentos em Fendémenos nas
larga escala ocorridos no Alentejo em 1990. estradas
portuguesas — I
Recapitulemos: Sinais de luzes,

policia na estrada
1) Para suprimir o transporte ferroviario, argumentou-se que 0 ou Q efeito ...

autocarro £ra, nas regides abrangidas, o meio de transporte mais
adequado, e que as populagdes ficariam mais bem servidas.

PESQUISAR NESTE
BLOGUE

| Pesquisar

2) Nas iltimas duas décadas ocorreu um aumento do niimero de
deslocagGés nessas regides.

O que estq especialista verificou, contudo, foi uma diminuicio realizado por Gougle™
significativa da oferta de transporte piblico. '

Assim, noleixo do antigo Ramal de Moura, por exemplo [NDICE POR TOPICOS
(crescimentos entre 100% e 200% no nimero de deslocagdes nas Actores (1)
tltimas dyas décadas), antes do encerramento da linha havia seis Alentejo (60)
comboios em cada sentido entre as cidades de Beja, Serpa e Moura Algarve (11)
(cinco em|cada sentido ao fim-de-semana); hoje, ao fim-de-semana a Ambiente (20)
oferfa de transporte piblico estd reduzida a um autocarro em cada Antes e depois (5)
sentido ag domingo e a dois ao sibado, sendo de cinco a seis durante a .
) ] . Areas protegidas (3)

semana. A viagem por autocarro demora hoje mais do que demorava Arquitectura (8)

. . . uitectura
ha 30 anas o comboio na degradada linha. q

Arte publica (1)

No eixo dp Ramal de Reguengos (crescimento de 75% no ntimerode ~ ASsembleia da Republica
deslocacOes diarias nas dltimas duas décadas), havia seis comboios &)
diarios em cada sentido entre as cidades de Evora e de Reguengos Assimetrias regionais (1)
(quatro ap fim-de-semana); hoje, h trés autocarros em cada sentido Astronomia (1)

http://anossdterrinha.blogspot.com/2011/02/0-caso-do-fecho-de-linhas-ferreas-no.html  25-02-2011
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(mais um no periodo
escolar) durante a semana e
ao fim-de-semana nio
héa transporte piblico. A
viagem por autocarro é um
pouco mais longa em 2010
do que a do comboio ha 30
anos.

No eixo da Linha de
Portalegre (Estremoz —
Sousel — Portalegre), havia
trés comboios didrios em
cada sentido, todos os dias
da semana. Em 2010, ao
fim-de-semana nio hi
transporte piblico e durante a semana a oferta est4 reduzida a um
autocarro em cada sentido. A dura¢io da viagem de autocarro é 60%
maior do que a do comboio de hé 30 anos.

No eixo da Linha de Evora, entre Estremoz, Borba e Vila Vicosa havia
cinco comboios em cada sentido (um deles proveniente de Portalegre).
Hoje, ao fim-de-semana pura e simplesmente ndo ha
transporte piblico, e durante a semana a oferta esta reduzida a dois
autocarros (trés no periodo escolar). A durac¢do da viagem de autocarro
é 50% maior do que a do comboio de hi 30 anos.

Ainda no eixo da Linha de Evora, entre as cidades de Evora e de
Estremoz (crescimento de 130% nas deslocagdes nos dltimos 20 anos),
havia quatro comboios em cada sentido. Hoje, ao fim-de-semana
néio ha transporte puablico e durante a semana a oferta € de dois
autocarros em cada sentido (mais um em periodo escolar). A viagem é
um pouco mais longa do que a do comboio de ha 30 anos.

Ha um pormenor importante a ter em conta nestes dados: estas
comparacOes sio feitas entre a oferta de comboios anterior ao fecho
daslinhas e a atual oferta de autocarros nos mesmos eixos. Se
compararmos a antiga oferta de transporte piblico (comboios +
autocarros) com a atual, o cenario é ainda pior...

O que Manuel T30 néo refere no seu artigo, mas nio é dificil adivinhar
em face de todos estes elementos, é o contraponto desta

evolucéo: o extraordinério crescimento das deslocacées em
automével particular, em prejuizo do transporte pablico.

http://anossaterrinha.blogspot.com/2011/02/0-caso-do-fecho-de-linhas-ferreas-no.html
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Pelos dados oficiais referentes ao
periodg de 1991 a 2001 (os dados
mais recentes s6 serio
divulgados este ano),

apuramos que a propore¢io de
utilizacdo do automével
particular nas deslocacdes
cresceu de forma
extraordiniria nestas
regides — um crescimento por regra muito superior aquele
que se verificou em todo is no mesmo periodo. Esse
crescimento foi de 193% para os residentes em Borba, de 162% para
os residentes em Vila Vicosa, de 216% para os habitantes de
Reguengos de Monsaraz, de 140% para os habitantes de
Estremoz, de 159% para os habitantes de Montemor-o0-Novo, de
192% pard os habitantes de Moura e de 235% para os habitantes de
Serpa.

Ha que fazer duas ressalvas relativamente a estes niimeros: a
comparacio é feita em relagio a 1991, ou seja, numa altura em que jd
ndo havia|comboio — se compararmos com o periodo anterior ao
encerramento das linhas, o cenario é ainda pior. Por outro lado, a
comparacdo é feita entre 1991 e 2001. De 2001 para ¢4, a quota do

automovel tem aumentado em Portugal e ndo estaremos errados se
concluirmps que aumentou ainda mais nestas zonas do Alentejo que
deixaram de ter comboio. Mais uma vez, o cenario é ainda pior.

Embora este pormenor seja
sempre omitido quando se

manutencfo e de exploragao
ha férrea, todo
este aumento da circulagio
de veiculos automéveis tem
custos ecanémicos,
ambientais e sociais que
estdo muito longe de ser

fala nos chFIStOS de

de uma lin

despreziveis: multiplicagio
de estradas, alargamento de
outras, gastos de
manutengao dos
equipamentos rodoviarios e -
toda a panéplia de custos
associados a rodovia, aumento das emissdes de CO2, etc. Hoje
visitamos, por exemplo, a cidade de Estremoz e constatamos que o
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Justica (5)

Legislacio (1)

Linha Caldas da Rainha -
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Linha da Beira Alta (1)
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3
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Linha de Marvio/Caceres
(18)
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Linha de Mourav(2.)
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Linha de Vendas Novas
4)
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centro da cidade é um parque de estacionamento e que a volta desse Linha do Douro (8)

centro-parque-de-estacionamento, nas pragas e ruas da cidade, ha
automéveis estacionados por todo o lado: desperdicio de espago, perda
de qualidade de vida, polui¢ao atmosférica e polui¢do sonora sdo

Linha do Do (1)

Linha do Eixo Ferfoviério

Norte-Sul (1)

apenas algumas das consequéncias diretas. Na estacdo ferroviaria, Linha do Leste (9}
situada no centro da cidade, ja ndo passam comboios de passggeiros ha Linha do Minho (2)
21anos. Linha do Norte (2)
Linha do Oeste (7]

. . o Linha do Ramal de

No artigo publicado, Manuel T4ao chama a aten¢io para uma )
. A s i s . Coimbra (1)
circunsténcia que ja varias vezes referimos — mas baseadas num ]
. . ‘. Linha do Ramal de
conhecimento meramente empirico - neste blogue: a falacia de que o o
. L . oty . Figueira da FoZ(3)
autocarro pode simplesmente substituir o comboio. H4 muito que se .
constatou - nio constituindo novidade — que ha uma grande L 12113;10 .Ram al dp Porto
> [ ’ . g 0

elasticidade entre o automével e o comboio (pessoas que _ e Aveiro (2)
trocam o automével particular pelo comboio), mas que o Linha do Sul (3)
mesmo nio sucede entre o automével e o autoecarro, ou seja, Linha do Tua (25)

muito mais dificilmente as pessoas trocam o automével pelo

Linha do Tamega

(7)

autocarro. Linha do Vale do Vouga
€Y
O especialista ironiza que em Portugal continua a «ter plena saida» a Linha do Vouga (4)

«importaciio de modelos falidos e expirados ha mais de trés
décadas».

, (35)
Ao pequeno estudo de Manuel Margarido Tao é possivel apontar Madeira (4)
algumas omissdes (embora ainda ndo tenha sido publicada em linha a Metro (10)
segunda parte e ndo a estejamos a ter em conta). Mas apresenta-nos Microcrédito (1)
dados muito interessantes, numa altura em que 0s mesmos Minho (24)

argumentos de ha vinte anos voltam a ser invocados como
uma verdade absoluta...

(continua)

Todas as fotografias (linhas alentejanas desativadas): © 2011 Joana
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- artigo de Manuel Margarido Tdo “Subsidios para um novo caminho-de-ferro na regido do
Alentejo”, publicado na Transportes em Revista

- Instituto Nacional de Estatistica

Agradecimento: Paulo Fonseca
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35 COMENTARIOS:

Luik Lavoura disse...

Sim, mas este crescimento do automével particular teria
ocorrido de qualquer forma. Os portugueses sao hoje muito
mais ricos do que em 1990 e, naturalmente, uma das suas
primeiras ambigdes foi (e ) a mobilidade, comprando um
automoével.

Com ou sem encerramento das ferrovias, o crescimento das
viagens em automovel ter-se-ia verificado e, provavelmente, o
1so dos comboios ndo teria aumentado.

E duvidoso que tivesse valido a pena manter as ferrovias a
funcionar durante vinte anos (de 1990 a 2010), sempre com
procura reduzida, sempre com elevado prejuizo.

O que interessa agora é olhar para o futuro, no qual o pre¢o dos
carburantes promete aumentar muito fortemente, e
perguntarmo-nos: valeria a pena reconstruir estas ferrovias -
alentejanas? Sera que elas ndo voltardo a ser uma boa solu¢io
nofuturo?

Repare-se entretanto que estamos a falar de ferrovias entre
cidades deveras populosas, e ndo do ramal de Ciceres, que
serve uma populacio muito baixa. Os concelhos do Crato, °
Castelo de Vide e Marvio, todos juntos, tém menos populagio
que a cidade de Reguengos de Monsaraz!

7 DE FEVEREIRO DE 2011 18:10

Pincel disse...

is Lavoura, acho que lhe falhou a parte em que diz que o
ento da utilizacdo do carro foi muito maior ao do resto do

is, a procura de transporte publico incentiva-se com politicas
orientadas nesse sentido. Nao basta os portugueses serem mais
ricos e quererem andar mais de carro, o que traz custos

portantes para o pais e para a economia.

Oj|passado ja nao o podemos emendar. Mas o futuro ja

i
E[Luis, acho que este post tem precisamente em vista o futuro.
percebemos todos que vai no mesmo caminho...

7

DE FEVEREIRO DE 2011 18:29
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SRT disse... Teleméveis (1)
Televisdo da nossa|
terrinha (6)

Terceiro mundo (1))

"o crescimento das viagens em automével ter-se-ia verificado”
"o uso dos comboios nio teria aumentado”
"manter as ferrovias a funcionar durante vinte anos (de 1990 a

] Trans 1bli 1
2010), sempre com procura reduzida, sempre com elevado ransportes publiqos (31)

Tras-os-Montes (244)

prejuizo”. A
Tras-os-Montes e Alto

Gostava muito que fundamentasse essas afirmagdes todas. Douro (15)

Afirmar é sempre muito facil. Eu também posso dizer o Turismo (34)

contrério: com um bom servigo ferroviario, a procura do Violéncia doméstica (1)

comboio tinha aumentado, o prejuizo tinha diminuido muito e
o crescimento das viagens de automével tinha sido muito
menor. Vé? E facil dizer o contrario.

» DE FEVEREIRO DE 2011 18:51

Henrique Pereira dos Sartos disse...

Joana,

Ao dizer isto "No caso da degradada Linha do Leste — que ainda
nao encerrou -, enquanto o comboio continua a perder
passageiros ano apés ano, as deslocagGes entre Portalegre e
Elvas cresceram 453% nas Gltimas duas décadas (quatrocentos
e cinquenta e trés por cento).]"

a Joana pde o dedo na enorme falacia desse artigo: a de
considerar que mais deslocages significam mais passageiros de
comboio, ou podem significar, se houvesse uma melhoria da
oferta. A Joana acha que os émpresarios de transportes
publicos sdo todos tontos? Entdo nio hé oferta e elesndo a
criam? N3 criam porque nio ha procura. De facto a diversidade
de percursos é de tal maneira grande que nio ha volume em
eixos bem definidos que sirvam as pessoas.

Nio vale a pena tapar o sol com a peneira, o comboio defende-
se onde é vidvel, ndo vale a pena defendé-lo onde; mesmo com a
melhor oferta que ele poderia dar, ndo ha procura.

As pessoas que hoje vivem nas vilas e cidades do alentejo
precisam da enorme flexibilidade que lhes da o transporte
privado, porque precisam de levar os filhos a escola, ngo hi
transportes ptblicos dentro das vilas, se quiserem ir ao médico,
ou a um restaurante diferente, querem ter essa possibilidade.
Joana, as pessoas tém dinheiro e estdo dispostas a pagar a sua
liberdade de decidirem a que horas vao de onde para onde e por
que caminho. Hoje passo na casa da mie, amanhi vou comprar
queijo, e depois de amanh vou ver se vou a Evora a procura de
um vestido. '

henrique pereira dos santos

http://anossatem'nha.blogspot.com/201 1/02/0-caso-do-fecho-de-linhas-ferreas-no.html  25-02-2011




Pagina A Nospa Terrinha: O caso do fecho de linhas férreas no Alentejo ou O triunfodo ... 11 de 29

7 DE FEVEREIRO DE 2011 19:33

SRT disse...

Mais um comentario baseado em afirmagses faceis, Henrique
Santos, como "As pessoas que hoje vivem nas vilas e cidades do
alentejo precisam da enorme flexibilidade que lhes da o
transporte privado" ou "a diversidade de percursos é de tal
maheira grande que n3o h4 volume em eixos bem definidos que
sirvam as pessoas”. Eu também posso afirmar o contrario.

Nao posso concordar com o seu ltimo paragrafo. Como se o
Estiado se devesse abster de definir as politicas de mobilidade!

J4 pgora, quais s3o os seus conhecimentos cientificos para
contrariar este especialista?

7 DE FEVEREIRO DE 2011 19:54

Henrique Pereira dos Santos disse...

Caro SRT,
ca aceitei argumentos de autoridade, ndo é agora que vou

o sabe, quase todas estas vilas e cidades vivem
essencialmente de comércio e servigos, na tém grandes
indastrias que gerem movimentos de dimens3o significativa e
sirjcronizados.

Pode dizer o contrério, claro, mas sabera que esta a dizer uma
coisa que nao corresponde a realidade.

O Eatado deve definir politicas de mobilidade, de preferéncia de
mobilidade sustentavel, mas essas politicas, em especial numa
democracia, tém limites de eficicia.

henrique pereira dos santos

7 DE FEVEREIRO DE 2011 20:27

LxP disse...

"(s empresarios de transportes publicos"...meu caro amigo
Henrique dos Santos, neste caso especifico eu bem que me
paderia debrugar sobre o tema para fazer uma tese de
dautoramento. Venha ver, em plena 4rea metropolitana de
Lisboa, como é que a Vimeca é gerida.

7 DE FEVEREIRO DE 2011 20:30

Alentejano Despachadinho disse...
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O corredor da linha de leste, Henrique Pereira Santos? Nio
podia ter escolhido um exemplo pior.

Com o comboio a andar a 40 a hora e uma via rapida ac lado, é
6bvio que a procura s6 podia diminuir. Quanto aos autocarros,
cito esta passagem do post, que ignorou por completo:

"a falacia de que o autocarro pode simplesmente substituir o
comboio. Ha muito que se constatou - ndo constituindo
novidade — que h4 uma grande elasticidade entre o automével e
o comboio (pessoas que trocam o automével particular pelo
comboio), mas que o0 mesmo nio sucede entre o automével e o
autocarro, ou seja, muito mais dificilmente as pessoas trocam o
automével pelo autocarro.”

Nio vale a pena tapar o sol com a peneira: a sua frase assenta
bem a todo o seu comentario.

E nisto eu acho que a/o SRT tem razio: o amigo Henrique sé
faz afirmacgGes que eu posso contrariar dizendo o contrério.
Responder "Pode dizer o contrario, claro, mas sabera que esté a
dizer uma coisa que nao corresponde a realidade” nao
acrescenta nada.

v DE FEVEREIRO DE 2011 21:04

Alentejano Despachadinho disse...
N3o acrescenta nada de 1til a discussio, queria eu dizer.

7 DE FEVEREIRO DE 2011 21:05

Henrique Pereira dos Santos disse...

Onde é que eu escrevi que o autocarro pode substituir o
comboio? Nio me lembro.

Se vir-em comentarios meus anteriores, lera que em situagdes
de povoamento pouco denso (ndo € o caso da mobilidade
interurbana mas é o caso da mobilidade rural em muitos lados)
ha situacSes em que o transporte a pedido é uma boa solugio. O
que tem essa solucdo de grande vantagem? Flexibilidade.
henrique pereira dos santos

7 DE FEVEREIRO DE 2011 21:18

Alentejano Despachadinho disse...

0 amigo Henrique, transporte a pedido para ir de Portalegre a
Elvas?!!

7 DE FEVEREIRO DE 2011 21:37
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Paulo disse...

Viva.

Volto a dizer que mais que discutir ferrovia versus rodovia seria
importante debater o transporte ptblico (comboio + autocarro)
corno alternativa ao transporte privado (automével). A rede
arterial desta rede pablica de transportes seria assegurada pela
fertrovia enquanto que a rede capilar seria assegurada pelo
autiocarro. Ou seja a0 comboio competeria assegurar as ligacOes
inter-urbanas e ao autocarro as liga¢bes locais, isto é a ligagio
entre as estacdes ferroviarias e os centros urbanos. £ assim nos
paises que tém redes de transportes organizadas de forma
radional.

Transporte a pedido sim mas s6 em regiGes de baixissima
densidade populacional e com localidades de reduzido ntimero

terra/a/id/8017093) e TRANSPORTE INTERURBANO EM
PORTUGAL, de José Maria André, edicio do IST -

(h ://istpress.ist.utl.pt/ltransporte.html).

Quem quiser comprovar como as viagens de comboio também
em ser, per si, um factor de atraccao turistica que aceda ao
sitjo: http://www.durangotrain.com/

Paulo Fonseca

7 DE FEVEREIRO DE 2011 23:02

Hanrique Pereira dos Santos disse...

O $eu exemplo da linha durango silverton ndo demonstra em
lado nenhum que o comboio possa ser, em si, um factor de
attfac¢do turistica. ‘

O que o seu exemplo demonstra é que pode haver comboios
sticos, em condigdes excepcionais de paisagem, que podem
ser rentéveis (fazendo notar que esse comboio é considerado

um comboio histérico, que esteve para fechar vérias vezes e que
mudou varias vezes de mdos nos tiltimos anos, demonstrando
que o negécio ndo € nenhuma arvore das patacas).

Diger que o turismo na regifo de Durango é fortemente
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influenciada por este comboio é simplesmente faltar a verdade.
Durango esta no coragio da regido mais turistica do colorado,
entre um dos mais visitados parques nacionais americanos
(patriménio mundial da Unesco, Mesa Verde) e a floresta
Nacional de San Juan (com a qual este comboio e Silverton se
relacionam). Pretender que um comboio que tem uma viagem
diaria influencia decisivamente o turismo desta regido pura e
simplesmente ndo tem qualquer base.
O turismo desta regido, associado a uma paisagem de cortar a
respiracio, permitem viabilizar o comboio naquele troco (nos
outros j foi fechado e desmantelado ha muito), o que é
substancialmente diferente.
Em qualquer caso, convém lembrar que estes comboios
turisticos raramente podem coincidir com comboios que
efectivamente servem a mobilidade das pessoas que vivem
nessas regides, visto que o investimento num comboio turistico
é contraditério com o investimento num comboio que visa
resolver problemas de mobilidade (desde logo um quer viagens
lentas e manuten¢do das caracteristicas da linha, o outro quer
velocidade e resolugdo dos problemas da linha que a limitam).
Racionalizar a discusséio permite que se discuta seriamente que
comboios tém valor patrimonial e podem ser usados como
comboios turisticos, justificando o investimento privado para a
sua manutencao e operacgio e que comboios devem servir a
mobilidade das pessoas, justificando investimento,
eventualmente piblico).
Claro que essa discussdo, racional, nunca permitira ir de Elvas a
Portalegre de comboio, porque nio hi dimenséo de transporte
que justifique um meio pesado e pouco flexivel (estou
disponivel para ser convencido do contrario com niimeros).
Mas permite tornar claro que a linha de LeixJes merecia mais
atencio, e sobretudo mais consistente, que a que teve nestes
ultimos tempos.
O que eventualmente permite ganhar massa critica para desviar
- verbas de auto-estradas pouco Wteis, para linhas
verdadeiramente titeis. '
Doutra forma é facil argumentar que mais vale investir em
estradas que as populagdes querem, com argumentos idiotas
como os que justificam a auto-estrada (pouco util) para
Braganca, remetendo os defensores do comboio para o gueto
marginal dos urbanos bon chic bon genre que querem impor
aos outros o seu romantismo despesista.
henrique pereira dos santos

8 DE FEVEREIRO DE 2011 09:24
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madeinlisboa disse...

Henrique, s6 para si:

://www.bluetrain.co.za/
://en.wikipedia.org/wiki/Orient_Express
Dois exemplos em que atracio é o comboio.

Vodé continua a insistir que os comboios n3o sdo a base do
desenvolvimento turistico, mas NAO O PROVA.

De terteza que nio trabalha para a CP? Ndo se preocupe com o
futyiro das ferrovias em Portugal. Vocé mora no pais certo. Os
fundos vao continuar a ser para estradas para vocé e os
portugas continuarem a queimar o dinheiro e a desperdicar a
vidh dentro de uma lata. ‘

8 DE FEVEREIRO DE 2011 10:30

Jodna disse...

Caro Henrique,

O que diz é 6bvio: mais deslocacBes no significam
nedessariamente mais passageiros de comboio. E, num pais
cujps politicas de mobilidade se tém baseado num forte
incentivo da utiliza¢gao do automdvel particular, também nao
caysa grande surpresa que os “empresarios de transportes
ptblicos” ndo arrisquem um investimento cuja rentabilidade é,
nas atuais circunstancias, muito incerta.

O exemplo que citou — Portalegre-Elvas, no corredor da Linha
do|Leste — parece-me que funciona a seu desfavor.

ando falamos nas deslocagGes entre duas cidades
razoavelmente distantes entre si como Elvas e Portalegre (60
pelo caminho mais curto), que registaram o tal aumento de
% entre 1991 e 2007, ndo estamos, claramente, a falar
dagquele tipo de deslocacGes que o Henrique diz justificarem o
uso do carro («hoje passo na casa da mae, amanh3 vou comprar
queijo, e depois de amanhi vou ver se vou a Evora & procura de
un vestido»). Estamos a falar de deslocagdes entre dois centros
urbanos. Portanto, quando o Henrique diz que o comboio é um
i0 de transporte demasiado pesado e pouco flexivel para
esgas deslocagdes, ndo consigo compreender.

O Henrique diz que, apesar desse aumento de 453% do niimero
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de deslocacdes, as pessoas se deslocam de carro entre Elvas e
Portalegre porque nio ha procura de transporte ptiblico.

Mas como € que podia esperar o aumento da procura do
comboio quando, entre as duas cidades, este circula pela
planicie a 40 km/h (exceto num pequeno trogo recentemente
renovado), existindo uma boa via rapida / auto-estrada a ligar
as duas cidades, e, por outro lado, a estacio de Portalegre se
situa a 10 km da cidade, isto para ndo falar de outras
circunstancias dissuasoras j& aqui referidas varias vezes? O
cidaddao comum que tem alternativa (= tem carro e pode usi-lo)
néo vai escolher o comboio. Acho que isto ndo é muito dificil
compreender.

Admito, por outro lado, que ndo basta melhorar a qualidade do
servigo ferroviario para que a procura do comboio aumente
rapidamente para os niveis desejaveis, enquanto se persistir,
simultaneamente, na politica de incentivo a utilizacio do
automével. N3o se incentiva a utilizacdo do automoével apenas
pelo lado do desinvestimento no transporte publico. Incentiva-
se a utiliza¢io do automével por muitas e variadissimas formas,
umas mais 6bvias, outras nem tanto.

Os "desincentivos” vdo acabar por chegar, mas a forga, em
resultado, sobretudo, da subida do preco dos combustiveis. Mas
vai doer muito mais e por muita gente (e o pais) em enormes
dificuldades.

Perdemos uma grande oportunidade no que diz respeito a
ferrovia. Ndo é de um momento para o outro que se constroem
linhas férreas ou se requalificam as velhas linhas desativadas. E
ainda temos dinheiro para o fazer?...

{continua)

8 DE FEVEREIRO DE 2011 10:54

/

Joana disse...

(continuagio)

Por outro lado, Henrique, ndo posso concordar com essa sua
afirmacio de que «as pessoas que hoje vivem nas vilas e cidades
do alentejo precisam da enorme flexibilidade que lhes di o
transporte privado, porque precisam de levar os filhos a escola,
nao ha transportes ptblicos dentro das vilas, se quiserem ir ao
médico, ou a um restaurante diferente, querem ter essa
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possibilidade».

Evdra e Beja sio exemplos de cidades servidas por transportes
pﬁl:liéos. Em Beja, s6 9% das deslocagdes é que sdo feitas desse
moglo: a maioria (56%) utiliza o automével pam'culaf. Por seu
tu:lo, Evora tem uma boa rede de transportes ptiblicos
urbanos, mas DOIS TERCOS das deslocagles sdo feitas em
carto particular (dados de 2001). Desconhego, neste caso, qual
a pércentagem do transporte publico, mas tendo em conta que,
tal omo em Beja (35%), ha muita gente que se desloca
diariamente a pé, ela deve ser muito reduzida...

casos referidos neste artigo, estamos a falar de deslocacdes
intérurbanas, entre as varias cidades referidas. Manuel
Margarido Tao apresenta os dados como sendo de deslocagOes
pendulares diarias entre essas cidades.

Espero que ndo conclua, deste artigo, que eu acho que se devia
por toda a gente no Alentejo a andar de comboio, porque ndo é
isso que se trata.

Pelo tiltimo paragrafo do seu comentério de ontem (19:33), vejo
que acha que se as pessoas querem ter a liberdade de andar de
carro, nao devemos dificultar-lhes a vida. Em Gltima anélise,
reside af a nossa grande discordincia...

O pais inteiro ja est4 a pagar esta aposta no automével. E o pior
ainda ndo chegou...

8 DE FEVEREIRO DE 2011 10:54

Hanrique Pereira dos Santos disse...

Jo
Nyma democracia sio as pessoas que decidem que politicas
licas devem ser executadas.

Que os transportes piblicos devem ser preferencialmente

iados pelos dinheiros piiblicos, ndo tenho a menor davida.
Que isso deva ser feito com base em pressupostos ideolégicos

que negam realidades existentes, parece-me muito pouco eficaz.
Véjamos entdo trés niveis de densidade populacional (ou
ecpnémica, que nem sempre € a mesma coisa) e Como vejo a sua
relagdo com o transporte publico:

na,

Em zonas de elevada densidade, com muitas deslocacbes
dulares entre pontos que podem ser servidos por um canal
de transporte pesado, 0 comboio, na sua versio classica, ou na
versdo metro, € uma soluciio. N4o ¢ a tinica, mas é uma boa
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solucdo e dinheiro piiblico afecto aos restantes transportes
publicos deve procurar articular-se com os canais de transporte
pesado.
Em locais de densidade média (digamos, para nos situarmos,
Evora e Beja, mas o conceito de densidade é aqui impreciso,
porque se trata nio apenas de densidade mas também de
dimensio), ha alguma possibilidade de uso de transportes
publicos mais flexiveis, mas uma clara desadequacio do
transporte pesado, excepto na eventual deslocagio interurbana,
se a dimens3o o justificar (aproveito para lhe fazer notar que
fala sempre no aumento relativo de 500% das deslocacdes Elvas
Portalegre mas nio explica se é um aumento de 1 para 5, de 100
para 500, de 10000 para 50000 ou de um milhio para 5
milhSes).
Nas zonas de baixa densidade o transporte a pedido tem muitas
potencialidades, sendo que sera sempre caro, porque tem uma
enorme flexibilidade.
Se me pergunta se se devem colocar entraves ao uso de
transporte particular dir-lhe-ei que n3o, na medida em que
outros interesses publicos (a liberdade individual também é um
interesse pblico) nio sejam afectados.
Mas sim na medida em que quiser espacos urbanos de mais
qualidade, por exemplo.
Sou totalmente contra os estacionamentos ndo pagos, por
exemplo, nomeadamente dentro de instalacdes ptblicas, como
universidades.
Também nio vejo razdo para se gastar rios de dinheiro a
resolver os problemas dos automobilistas, enquanto eles nio se
transformam em problemas de todos.
No fundo o que nos separa ¢ a sua ideia de que o
desenvolvimento do automével se deve a politicas que o
beneficiam, enquanto eu acho que as politicas que o beneficiam
resultam do facto do facto do automével ser um extraordinario
instrumento de resolucdo de problemas de mobilidade, de que
beneficiam milhdes de pessoas todos os dias.
Mas o petréleo vai subir.
Sim, um dia (embora desde o fim do século XIX tenha subido

~ muito pouco quando avaliado em pregos constantes, pode ver
aqui um grafico
http://ambio.blogspot.com/2010/01/perplexidades-de-um-.
ignorante.html). |
Mas por que razio deveriamos adoptar agora soluc¢des
ineficientes, no pressuposto de que no futuro pode haver
aumentos importantes de petrdleo?
Porque nio analisar permanentemente a evolugio do que vai
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existindo e adoptar, quando necessario, as melhores solu¢bes
disponiveis no momento?

E o [que the diz que fazer uma linha nova Portalegre Elvas,

quando necesséria, ndo é mais eficiente que tentar modernizar
linhas obsoletas?
Eu hio sei, mas acho que mais vale discutir racionalmente com

ntperos que tentar defender emocionalmente solugdes s6

he
8

ique pereira dos santos

pomi:: ja as conhecemos.

DE FEVEREIRO DE 2011 11:51

Pingel disse...

Henprique Pereira dos Santos, tenho de lhe tirar o chapéu pela
forma como foge aos argumentos que lhe sio apresentados para

contrariar as suas afirmagdes.

8

DE FEVEREIRO DE 2011 12:27

Heprique Pereira dos Santos disse...

Pincel,

E
m
he

8

umentos, nio se arranjam? E que tornam as discussdes
uteis.
ique pereira dos santos

DPE FEVEREIRO DE 2011 13:22

Joana disse...

Cafo Henrique, nio vejo como é que 0 «NAO»

[«$e me pergunta se se devem colocar entraves ao uso de

ir

porte particular dir-lhe-ei que NAO, na medida em que

outros interesses puiblicos (a liberdade individual também éum

in

resse plblico) ndo sejam afectados.»]

pode ser compativel com o «SIM»

[«

Mas SIM na medida em que quiser espacos urbanos de mais

qualidade, por exemplo.»]

SO

"'nim" n3o é possivel. E pura ilusio pensar que, nio se
ocando entraves ao uso do automével, por um qualquer
ue de magia desaparecem todos os problemas associados.
problemas econbémicos, sociais e ambientais - e entre os
ciais inclua a satde publica e a qualidade de vida.
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Ao contrario do que diz, nio estamos a falar de problemas
futuros - mas de problemas bem atuais e bem reais, que nos
afetam a todos, individualmente e globalmente (como pais). O
problema futuro - a subida dos pregos dos combustiveis - vai
constituir um obstaculo 4 utilizagio do automével e um
problema para as populac¢Ges que ficaram dependentes dele, e
nio um problema associado a sua utilizagdo excessiva.

Mas mesmo que admitissemos que s6 iamos ter
verdadeiramente um problema quando o prego dos
combustiveis subisse (0 que pode acontecer num periodo
curto), maior ilusio é pensar que, nessa altura, basta carregar
num botdo para de repente termos em Portugal uma rede
ferroviaria ou que teremos sequer dinheiro para a construir em
pouco tempo.

Quanto ao resto, a conclusdo de que se trata de «solugbes
ineficientes» é sua e apenas sua.

H4 uma coisa em que lhe dou razio: é importante conhecer o
ntimero de deslocages interurbanas. Mas sobre esse ponto,
peco-lhe desculpa, mas se uma pessoa formada na area me diz
que o caminho-de-ferro é viavel no Alentejo, nomeadamente
nos eixos onde encerraram trogos, eu tenho de confiar mais
nessa conclusdo do que na sua.

Por outro lado, quando falamos de transporte ferroviario, ndo
falamos necessariamente de comboios com varias carruagens,
com capacidade total para centenas de passageiros. Desse ponto
de vista, a ferrovia & muito mais flexivel do que imagina, com
solugGes leves e muito mais baratas de transporte (do que, por
exemplo, as automotoras que circulam atualmente no Alentejo).

Quanto a sua Gltima frase, gostaria que me explicasse - porque
sinceramente nao compreendi - qual foi a parte do artigo ou do
meu comentario que constituiu uma "defesa emocional” do
comboio.

Cumprimentos,

Joana

8 DE FEVEREIRO DE 2011 13:36

Paulo disse...
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J4 afyui se afirmou que os encerramentos de vias-férreas antigos
e re¢entes nao foram mais que a racionaliza¢do da rede.
Disgordo. A excep¢io de um ou outro ramal, como o de Mora,
atitqde mais racional e intelegente teria sido a modernizagio
das vias bem como a modernizacdo do material circulante. Se
issotivesse acontecido, o comboio nestas regides seria um
modo de transporte competitivo e muita gente utiliza-lo-ia
conjo alternativa ao transporte individual. Contudo, néo foi isso
_quejaconteceu. As politicas puiblicas incentivaram directa e

indirectamente o uso do transporte privado (automével) em
dettimento do transporte puiblico. O Estado viu aumentar o seu
peclilio em impostos directos e indirectos relacionados com
essg aposta (o estudo do Manuel T30 fala nisso), mas o pais
tanibém viu aumentada a sua dependéncia energética em

combustiveis fésseis, assim como aumentou assustadoramente

Em relacdo ao comboio como factor turistico, per si, reforco
" com mais um exemplo:
:/ [www.trenalasnubes.com.ar/es_tren_a_las_nubes_hom
e.html

Panlo Fonseca

8 PE FEVEREIRO DE 2011 14:14

Henrique Pereira dos Santos disse...

Joana,

"s¢ uma pessoa formada na 4rea me diz que o caminho-de-ferro
é vidvel no Alentejo, nomeadamente nos eixos onde encerraram
trggos, eu tenho de confiar mais nessa conclusiodo que na -
sul"

E $e aparecerem dez pessoas formadas na area a dizer o’
contrario dessa? N@o vale a pena assentar uma discussio em
argumentos de autoridade.

) kartigo de que fala ndo demonstra uma (nica vez a viabilidade
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do comboio, limita-se a desmontar as justificagtes formais que
terdo sido dadas para o fecho.

O artigo citado nio tem uma tinica conta de exploracdo de uma
tnica linha assente num {nico estudo de mercado potencial.

O é sempre um meio de transporte pesado e pouco flexivel. Sdo
sempre umas toneladas de ferro sobre um percurso fixo que nao
convive facilmente com diferencas de velocidade de difernetes
utiliza¢Ges porque nio permite ultrapassagens.

Pode responder-me que é s6 a minha opinido. Sim, estranho
seria que eu estivesse aqui a escrever a opinido de terceiros,
mas esté longe de ser uma opiniao isolada.

Quanto ao presente e o futuro, foi a Joana que introduziu o
assunto ao falar do problema que vai ser quando o petréleo
subir. Por mim aceito mansamente deixarmos de lado essa
discussio porque o futuro é a mais desconhecida das
realidades. ;

"O "nim" n#o é possivel. E pura ilusdo pensar que, nio se
colocando entraves ao uso do automével, por um qualquer
truque de magia desaparecem todos os problemas associados.
Sao problemas econémicos, sociais e ambientais - e entre os
sociais inclua a satide piblica e a qualidade de vida."

Joana, pense bem no que escreveu. Fagamos de conta que os
dois tinhamos o poder de fazer desaparecer a acesso de veicuos
individuais aos postos de abastecimento de combustiveis (ou
seja colocdvamos um entrave decisivo ao automével).

Tem a certeza de que resolvendo alguns problemas nio criaria
.outros muito maiores, incluindo nos campos que escolheu:
economia, sociedade e ambiente, incluindo satide publica e
qualidade de vida?

Tem a certeza de que ndo estaria a condenar toda a gente que
n3o vive em grandes aglomerados aos isolamento e &
imobilidade? Tem a certeza de que ndo estaria a limitar
enormemente o potencial econémico? Tem a certeza de que ndo
criaria problemas sociais bem maiores que os causados pela
generalidade dos automdveis (sem esquecer que em alguns
casos o automével cria problemas sociais bem complicados).
Ese tipo de frases ndo a fazem ganhar um 4tomo de massa
critica par uma politica de transportes e acessibilidade mais
sustentavel, pelo contrario, afastam qualquer simpatia que
exista pelo principio geral de ter dinheiro piiblico a beneficiar
mais o comboio que o carro.

Mas enfim, parece-me que ja ficaram claras as nossas posi¢cdes
em relagdo ao assunto e a discussio esta a ficar muito
mastigada.

O blog € bom, as suas fotgrafias sdo boas, os seus posts sobre 0
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exagero do uso do autmével s3o bons, os seus posts sobre
comjboios sdo bons, desde que ndo se levem muito a sério.
De vez em quando 1a passarei por aqui. ‘

henhque pereira dos santos

8 DE FEVEREIRO DE 2011 14:27

Alentejano Despachadinho disse...

\mjgo Henrique, mostre 14 ent3o essas dez pessoas formadas
na area a dizer o contrario. E essa resposta sobre o
"degaparecimento do automével” (quem é que o defenden
aquit?!) é de antologia!

8 DE FEVEREIRO DE 2011 14:45

Pincel disse...

Henrique Pereira dos Santos, diz que o artigo citado "ndo tem
uma tinica conta de explorac¢io de uma tinica linha assente num
tinico estudo de mercado potencial”. Ainda falta a segunda
parte. Mas el também n#o vejo nos seus argumentos nenhumas
"contas de exploragio”. O que eu vejo é afirmagdes ndo

tentadas e vejo tambem que o senhor vai evitando sempre os

argumentos que vio sendo usados contra si. Olhe que isso é
sério.

8 DE FEVEREIRO DE 2011 14:56

mddeinlisboa disse...

Henrique vocé fala muito mas nio diz nada. Est4 a ficar
cansativo ler a palha sem fundamentos que escreve..... Comece
ificar com dados concretos e provavelmente alguém vai
-lo a sério. Até 14, palha, palha, palha....

a € incompreensivel.

8 PE FEVEREIRO DE 2011 15:19

- asmelhoresfrancesinhas disse...

Ah, o argumento do «vocés querem é proibir as pessoas de
andarem de carro». Que saudades!
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8 DE FEVEREIRO DE 2011 16:06

Henrique Pereira dos Santos disse...

Catarina,
Respondi directamente a afirmacio, radical, da Joana de que o
meu nao a algumas coisas e sim a outras era um nim
impossivel.
Limitei-me a aceitar os pressupostos da Joana, leva-los até ao
fim, para tentar explicar que de facto a politica de mobilidade &,
necessariamente, uma politica de compromissos e frageis
equilibrios entre todas as formas de mobilidade.
O que implica fazer contas a cada investimento, isto &, avaliar
quanto custa e qual o retorno expectavel.
Fazer essas contas implicara nuns casos optar por fechar linhas
de comboio (genericamente quando a procura € baixa, pouco
concentrada e com um grau elevado de liberdade para
responder as necessidades das pessoas) e noutros a reforgar a
oferta do comboio para diminuir o uso de instrumentos de
mobilidade menos sustentaveis (genericamente quando existe
uma grande concentracao e percursos pendulares fixos em que
o custo é mais importante que a flexibilidade).
Infelizmente conclui que aqui se trava uma guerra de
trincheiras, sendo secundaria a discussio racional sobre um
assunto que é efectivamente complicado.
Repare, quando se defende a modernizacio das linhas e ao
mesmo tempo que se reconhece que é impossivel a linha do
leste servir Portalegre porque a estagdo esté a dez quilometros,
o que se pretende? Uma profunda remodelacio de tracados? Se
éisso, que importincia tem o fecho de linhas deficitarias (e que
sempre 0 serdo, excepto na hip6tese de conseguirem captar um
volume turistico que as mantenha, do que tenho as maiores

~ duvidas no caso do ramal de ciceres)?
Se o que faz falta sio novas linhas com novos tracados o que ha
a discutir é onde estio a prioridades de investimento ferroviario
(porque a disponibilidade de investimento ndo é infinita).
Sobre o uso excessivo do automével estamos todos de acordo. O
que nos separa é a defini¢io de excessivo.
henrique pereira dos santos

8 DE FEVEREIRO DE 2011 16:20

Catarina disse...

Henrique Santos, lamento mas a Joana falou em entraves ao
uso do automével particular, e ndo em acabar com o uso do
automével. Por favor nao a tome por tontinha. O que a Joana
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disse subscrevo eu também: ou sim, deve-se colocar entraves ao
uso|do automével (limitando a sua utilizacdo excessiva) ou no, -
ndd deve haver entraves. O Henrique Santos respondeu com

um|nio e um sim e isso ndo é possivel. FicAmos sem saber se de
facto na sua opinido devem existir entraves e quais devem ser

eles no caso do Alentejo. Talvez assim se chegue a algum lado

na discussio.

P.S| Respondi eu pelo blogue por impossibilidade de a Joana o

fazer.

8 DE FEVEREIRO DE 2011 16:35

Alentejano Despachadinho disse...

0 amigo Henrique, ndo se chateie. Essa ladainha de que o

a

igo Henrique é o tinico que tem uma discuss3o racional

corpigo nao pega. Eu estou interessado numa discuss@o racional
e parece-me que quem nao a esta a ter é o amigo Henrique, que
tem argumentado na légica do "eu digo que é assim e eu é que

te
vii

0 razio". O amigo acha que as linhas do Alentejo nao sio
veis. Pronto, entdo ache 14!

8 PE FEVEREIRO DE 2011 17:00

Lu

"

(0]

Prq

Ai
aui
mu
Va

de

s Lavoura disse...

Hue se pretende? Uma profunda remodelacdo de tragcados?"
pvavelmente isto sera necessario.
deia que et proponho é que, no futuro préximo, andar de

lom&vel vai-se tornar financeiramente incomportavel para
jito boa gente, devido ao aumento do prego dos carburantes.

| portanto haver muita gente que vai voltar a querer dispor

transportes coletivos, nomeadamente ferroviarios.

Esges transportes, porém, no caso do Alentejo, terdo que ser
feitos na légica do transporte centro da cidade a centro da
cidade, por entre cidades relativamente proximas. Assim, terdo
provavelmente que ser feitas novas linhas, com tracados
melhorados, que permitam liga¢Ges rapidas entre os centros
dap cidades alentejanas.

A l6gica do comboio também tera que ser distinta. Em vez de

rd

s carruagens a circular trés vezes por dia, sera provavelmente

uma s6 automotora a circular de hora a hora.
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O professor José Gomes André, aqui do IST, tem um livro
publicado sobre este novo conceito de comboio.

O fecho das linhas em 1990, sob este ponto de vista, e o atual
fecho do ramal de Céceres, nada de mal tém. E inconcebivel
manter em funcionamento, durante 20 anos a fio, linhas que
d3o prejuizo porque a gasolina é tao barata que toda a gente
prefere andar de carro. Mas hoje, que a gasolina sobe e vais
subir sem parar, € preciso comecarmos rapidamente a planear
novas linhas, adequadas as novas cidades, que as liguem de
forma rapida entre si.

8 DE FEVEREIRO DE 2011 17:14

Henrique Pereira dos Santos disse...

Catarina,

N30 estou a tomar a Joana por tontinha (aos que acho

tontinhos nio respondo, embora haja também pessoas que nio

acho tontinhas mas a que ndo acho que valha a pena responder

por muitas outras razdes), bem pelo contrario.

Eu nio disse que a Joana tinha defendido a aboli¢do dos carros,

fui eu que levei 0 argumento ao extremo para procurar explicar

como ele é fragil quando assumido como premissa.

E exactamente por achar que nio faz sentido o sim ou nio

taxativo aos entraves aos carros é que respondi o que respondi:

depende das circunstancias. Ha circunstancias que sim, ha
 circunstancias que nio.

Responder como a Joana, ou a Catarina, que isso ndo pode ser,

ou é sim ou é nio, é que me fez levar o vosso argumento ao

limite.

Chama-se isto redug@o ao absurdo, e ¢ um método de raciocinio

e discussdo amplamente usado em qualquer ramo cientifico,

nao é tomar as pessoas por tontinhas.

Mas se os meus comentarios vos incomodam & facil resolver o

problema.

henrique pereira dos santos

8 DE FEVEREIRO DE 2011 18:41

Joana disse...

Caro Henrique, 0s seus comentarios nao nos incomodam. E
sempre bem-vindo a este blogue. Esta esclarecida a questdo. Ja
percebi que defende a existéncia de "entraves”, mas
discordamos no que entendemos por "utilizacdo excessiva" do
automével particular e, portanto, na dimensao desses entraves.

8 DE FEVEREIRO DE 2011 19:07
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Joaha disse...

Carp Henrique, esperando que ja esteja refeito do "massacre” a
que{foi aqui sujeito:

Entretanto visitei o seu blogue e vi que tem escrito alguns
artigos sobre a ferrovia. Apesar de ndo concordar consigo, fico
satisfeita por ver que se esta a discutir ferrovia em Portugal.

Concordo consigo naquilo que penso ser o essencial dos seus
artigos: eu ndo defendo elefantes brancos ou buracos
financeiros sem fundo para sustentar o que é insustentavel e
nig deve ser mantido, quer estejamos a falar de auto-estradas
ou fle linhas férreas: nao defendo a manutencéo de linhas
férreas a qualquer custo. Desse ponto de vista, o trabalho que -
anda a fazer é de servigo publico, na medida em que acredita
qué¢ estamos perante casos de despesismo piblico inadmissivel.

Digcordo é da sua analise, que pretende reduzir o problema a
pretensa insustentabilidade de um qualquer servigo ferroviario
fora do eixo Settibal / Viana do Castelo, nomeadamente em
regides de baixa densidade populacional, e ndo tem em conta as

causas da sitnagio a que chegou a nossa ferrovia — e nunca &
bom sistema receitar remédios sem conhecer a causa da
doenca: desinvestimento na ferrovia, inexisténcia de uma
verdadeira rede ferroviaria em Portugal, ma qualidade do
setvigo prestado pela CP e o0 avango progressivo do automével,
pefante o qual o comboio tem cada vez mais dificuldade em

ui e nos prejudica a satide, que & movido por um recurso que
temos e sera cada vez mais caro e que nos custa rios de

ferrovia). [Para que ndo haja confusdes: nio estou,
oljviamente, a dizer que se deva acabar com o automével.]
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e

Bl:] Nio nos preparamos para um cenario muito provéavel de pregos

= dos combustiveis demasiado elevados para a bolsa do comum

dos mortais automobilistas. Num comentario anterior, falou
num cenario radical em que faziamos «desaparecer a acesso de
veiculos individuais aos postos de abastecimento de
combustiveis». Mas ja pensou que é mesmo com esse cenario
que muito provavelmente vamos ter de lidar?...

Dir4 que nessa altura poderemos andar todos de autocarro, nos
mais de dois tergos do pais que ndo terdo comboio. Pois
podemos. Mas nio tenha dividas de que estaremos muito mais
mal servidos...

Entretanto, o que se passa no interior do pais é que os servigos
ferroviarios fecham e as populagges ficam sem alternativa,
porque as empresas de transporte piiblico rodoviario, que

vivem o mesmo drama, prosseguem a mesma politica de
supressao de servicos e os que mantém, para serem
rentabilizados a0 maximo, tentam servir o maior niimero de
povoacoes possivel, conduzindo a uma situagdo em que o
autocarro demora muito mais tempo do que o comboio. E a
degradacdo da qualidade do servigo afasta mais pessoas. O pais
tem de pensar seriamente o que quer fazer do interior... ’

9 DE FEVEREIRO DE 2011 19:31

L{P disse...

Sim Joana, a ideia de substituir o comboio por autocarro ou
pelo triciclo ndo pega. O servico do comboio é insubstituivel e
nio serdo as empresas privadas a pegar num prejuizo de uma
publica.

Para o autocarro substituir o comboio que ia de A a B necessita
passar pelas localidades C, D, E, F, G e H e algumas delés nao
servidas pela estrada nacional mas sim por estradas municipais
ou ramais de EN que implica fazer um trajecto propositado para
servir a populacdo.

O que daqui resulta é que sé passa a usar o transporte ptblico
quem nao tem outras alternativas. E esta populacgio fica
desprotegida, & mercé de um corte pelo facto do servico
transportar pouca gente.

"0 pais tem de pensar seriamente o que quer fazer do
interior..." Sem dfivida cara Joana.

15 DE FEVEREIRO DE 2011 02:37
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12 Empresa
P nveste
53 no aefoporto
H e Beja
ae

A Ana - Aeroportos de Portugal anunciou ter assinado com a Aeromec 2012, “prevé 2 criagio de cerca de uma centena de postos de trabalho™.
um acordo para construgio ¢ exploracio de um hangar no acroporto
de Beja, destinado A manutengio de acronaves. O investimento é de
cinco milhdes de euros. Segundo 2 ANA - Aeroportos de Portugal, o
projecto, cuja exploragio deverd ser iniciada no primeiro semestre de

4

A ocupagio do hangar, per

parte da empresa, terd um periodo inicial

de 30 anos. “Trata-se de uma importante aposta da iniciativa privada

nod lvimento do D

to de Beja”, consideraa ANA.

Manuel Margarido Tao - Nascdo em 1965, Manuel Margarido Tao licenciou-se em 1991 em Geagrafia e
Planeamento Regional pela Faculdade de Ciéncias Saciais e Humanas da Universidade Nova de Lishoa. Em 1993

tarnau-se mestre em Engenharia e Planeamento de Transportes, tendo concluido o deuteramento em Ecenomia
de Transportes pela Universidade de Leeds (Reino Unido} em 1999. Actualmente, Manuel Tao € investigador na
Faculdade de Economia da Universidade do Algarve.

Manuel Tdo é um dos maiores especialistas portugueses em questdes ferroviarias

A ver passar os comboios

Faz sentido o antincio da [P em sus-
pender as ligagdes directas Beja-

Lishoa? O que poderad gahhar a em-
presa com este cendrio?

Nenhum sentido. O finj das liga-
gdes directas Lisboa-Bejhs ¢ dupla-

mente mau. Mau para o piblico, que
se vé absurdamente confrdntado com
um retrocesso de mais d¢ 100 anos,
quando era inevitivel o fransbordo
no Barreiro; e mau para a pperadora
porque a perda de trifego ais do que
evidente, que advém da forte elastici-
dade da procura face a0 tta
anula por completo alegadas “pou-
pangas” imediatas. O que se passa
€ que, com o transbordo, 2 procura
Lisboa-Beja simplesmente desapa-
rece. Mesmo antes da chegpda da A26
i cidade, daqui a um ano gu dois. De
resto, basta otharmos para pque acon-
teceu a servicos desastrosps ¢ lanca-
dos inoportunamente, corfio Lega do
Balio-Ermesinde, que nio pferecendo
servicos directos ao Porfo, mesmo
numa zona densamente pgvoada, ca-
receu de qualquer adesic significa-

bordo

A26 (incluindo uma n
3o de tracgdo ligada  li
Alqueva-Sines, a reno
Beja-Ourique, a sinali
nica a0 Iongo de todo 0

templando uma conco:
de Casa Branca), a electrificagio da

testante linha do Alentejg é impres-
cindivel, na medida em qpie o Porto
de Sines se afirma como plataforma
logistica intercontinenta), assegu-
rando relacdes funcionais mer-
cados como a Repiblica da
China ou o Brasil. Num des-
ses, um sd itineririo electrificado
via Grindola e Poceirdo, 4 partir de
Ermidas, apresenta-se conjio solugio

Aligagio com o futuro aeroporto de Beja e amais-valia notrans-

porte de passageiros e de mercadorias para a Furopa sdo razies
mais do que sufidentes para a electrificacio da linha fervovidria
até Beja. Quem o afirma é Manuel Tao. E para este investigador
e espediafista na drea dos transportes, um transbordo de passa-
geiros “artifidalmente imposto” na estagdo de Casa Branca “Ii-
quidaria de vez 0 aminho-de-ferro”,

Entrevista de Marco Monteiro Cindido

operacxonalmente débil, e pde em
causa a disponibilidade de uma oferta
ferrovidria imune a interrupgdes ¢ in-
cidentes de toda a ordemn. Sem um se-

dernizado, de Ermidas a Casa Branca,
via Qurique e Beja, a acessibilidade
ferrovidria a Sines fica n3o apenas 2
mercé de vdrios trogos de linha com
problemas de capacidade em “canal-
hordrio” como ainda por cima é vul-
nerdvel a qualquerincidente ouavaria,
susceptiveis de bloquear o trinsito de
contentores, de Sines para a fronteira
do Caia.

Pago o investimento da electrificagio

0 fim das ligagGes
directas Lishoa-Beja
é duplamerite

mau. Mau para

o pitblico, que se

vé absurdamente
confrontado com um
retrocesso de mais de
100 anos e mau para

a operadora, porque
aperda de trafego
anula por completo
alegadas “poupancas”
imediatas.

Casa Branca-Ourique pela compo-
nente logistica, a operagdo de todo
0 tipo de servicos de passageiros te-
ria um custo meramente marginal.
De Beja a Lisboa, a electrificagio in-
tegral retiraria 25 minutos 30 trajecto
de 2h20m do antigo Intercidades a
Diesel, fazendo cair a distdncia-tempo
abaixo das duas horas, até & Gare do
Oriente. A Sul de Beja, a electrifica-
¢30, combinada corn boas caracteris-
ticas geométricas da maior parte do
tracado, reduziria a menos de metade,
a actual distdncia-tempo de lhaté 2
paraa existéncia de uma nova geragio
de Intercidades Lisboa-Algarve, via
Beja, complementando ¢ reforgando
aactual oferta via Sado, que peca por
escassa.

Que impacto na regiio do Baixo’

dak

gaﬁodirem Beja-Usboaeocance-
lamento de Beja-Funcheira?

Trata-se nada mais, nada menos do
que um “fecho a prazo”. Beja fica-
ria resumida a uma oferta ferrovid-
ria de passageiros indirecta a Lisboa,
numa linha despromovida 4 con-
dicio de ramal. Mais dois ou trés
anos (o tempo que levar a A26 a che-
gar) e Beja tornar-se-ia a quarta capi-
tal de distrito sem comboio, a juntar a
Viseu, Braganga e Vila Real. A dnica
diferenca, é que no caso das trés capi-
tais de distrito actualmente sem com-
boio, a oferta ferrovidria sempre esteve
condicionada pelo facto destas cida-
des serem servidas por linhas de bi-
tola métrica (também chamada “via

estreita”), 0 que implicava sempre um
transbordo, para se chegarao Portoou
a Lisboa. No caso de Beja, tratar-se-ia
de uma situagdo inédita, em que um
transbordo artificialmente imposto,
combinado com uma grande aces-
sibilidade rodoviria como a A26, li-
quidaria de vez @ caminho-de-ferro.
Cécmmoadadﬁopmntoapagnras

Em ambas as situagbes, o que parece
estar em causa € o niimero reduzido
de passageiros, Como afterar esta si-
tuacio? A questio dos hordrios é
“importante?

Em primeiro lugar, tenho dificul-
dade em perceber o que se entende
por “reduzido”, Serd que o njvel detrd-
fego no IC (Intercidades) Lisboa-Beja
€ reduzido? Se pensarmos que o go-
verno irlandés, numa conjuntura de
crise e grandes dificuldades econd-
micas, gastou milhdes de euros para
reabrir uma linha de 100 quilome-
tros no Oeste da frlanda, encerrada
em 1976, unindo Limerick a Galway,
€ que no primeiro ano de exploracio
{2010), o trifego atingiu 100.000 pas-
sageiros, talvez os 110.000 passageiros
anuais do IC Lisboa-Beja nio sgjam
assim tio poucos. Haverd talvez em
Portugal um entendimento politico

diferente do resto dos paises da Unido

Europeia (onde se diz “estarmos inte-
grados”), dos beneficios socio-econg-
micos dos servigos ferrovidrios - que
56 s30 competitivos com investimento
nainfra-estrutura,

Naturalmente que a redugio da dis-
tincia-tempo nos servigos direc-
tos, por via do investimento na in-
fra-estrutura, proporciona condigdes
para que a quantidade de passageiros
nos comboios Lisboa-Beja e mesmo
Lisboa-Beja-Faro, aumente signifi-
cativamente. S6 com a electrifica-
¢3o hé condigdes para colocar Beja
a 1hS5 de comboio, a partir da Gare
do Oriente. Mas temos também que
ter e atengdo que, por volta de 2016,
abrea exploragioa nova ponte Chelas-
Barreiro, que permite um encurta-
mento de tempo suplementar de 30
minutos extra. Assim hd condicdes
para um Intercidades ligar Lisboa a
Beja emapenas 1h25.

Do ponto de vista estratégico, deverd
proceder-se a estas alteracdes no ser-
vigo ferrovidrio num momento em
que o aeroporto de Beja estd prestes
aentrar em funcionamento?

As alteragdes a introduzir ao servico
ferrovidrio deveriam ser todas inte-
gradas com a nova realidade que é 0
Aecroporto de Beja. O caminho-de-
ferro passa a escassos quilémetros a0
lado da infra-estrutura, na zona de
S$30 Matias-Sdo Brissos. Com uma va-
riante 4 linha actual, de cerca de 3-4
quilémetros, e uma estagio servindo
a Aerogare, num cendrio de completa
modernizag3o da Linha do Alentejo,
¢ ainda com o contributo da nova
ponte Chelas-Barreiro, o Aeroporto
de Beja seria acessivel por comboio a
Pinhal Novo, em 1h00, a Lisboa em
thiS, ¢ a Albufeira, em 1h40. Estes
tempos comparam-se perfeitamente
com os casos de aeroportos de low-
cost, como Beauvais e Stanstead, que
ficam a mais de uma hora de distan-
cia-tempo das grandes cidades (Paris
¢ Londres, respectivamente), que pre-
tendem servir. O comboio directo de
Beja a Lisboa e ao Algarve é uma con-
digio (juntamente comn uma variante
servindo a aerogare), que o Acroporto
de Beja ndo poderd prescindir, se efec-
tivamente pretender afirmar-se como
alternativa no competitivo universo
do transporte aéreo low-cost.

€ no sentido da integragéo nacional,






com projectos futuros como a te
ceira travessia do Tejo, o TGV, a ligz

Caia).ecomommntephma.por'
termédio do Terminal XXL

EoTGV?

No tocante & “Alta Velocidade Lisbop-
Madrid”, a existéncia de u@lj::t?-
tura estagio de Interface dei

nada “Evora-Norte”, vai permitir(a
articulagdo com alinha Casa Brancy-
Evora-Caia, facto que mais umja
vez faz apelo, 0 quanto antes, 3 m¢-
dernizagio e electrificagio da toty-
lidade da Linha do Alentejo. Com
Evora-Norte a 35 minutos de Lisbop,
¢ possivel equacionar servicos regig-
nais complementares, permitind
uma ligagdo a Beja, em regime %:

<

“Regional-Expresso”, em 45 minuf

num sentido. No sentido oposto, po
equacionar-se uma ligago region:
Evora-Caia-Portalegre, em cerca d
thiSmn. Na pritica, serd possivel vo
tara ligar (como até 1990) as trés cap
tais de distrito do Alentejo por servig
ferrovidrio de passageiros, em cerg
de 2h, e em correspondéncia com
“alta velocidade™ em dois pontos in
termédios: Evora-Norte e Caia.
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a sua viabilizagio, est

do oinicio da c

As alteragdes a introduzir ao servigo ferrovidrio
deveriam ser todas integradas com a nova realidade
que € 0 Aeroporto de Beja. O caminho-de-ferro
passa a escassos quildmetros ao lado da infra-
estrutura, na zona de S&o Matias-Sao Brissos.

A Linha do Alentejo
devidamente
modemizada,

@ essencial como
acesso ferroviario
ao Porto de Sines

Que caminhos aponta para um malor
aptoveimnentoenmabﬂiudoda
rede fi Adria no Baixo A

Que importincia tem o caminho-
de-ferro para o desenvolvimento

regional?

O ano passado tive a oportunidade de
assinar um trabalho na publicag3o pe-
riddica “Transportes em Revista”, in-
titulado “Subsidios para um novo
caminho-de-ferro na Regido do
Alentejo”. Nesse trabatho procurei de-
monstrar duas cojsps fundamentais.
Numa primeira parte, e com base nas
estatisticas censitdrias sobre as mi-
graches pendulares do INE; comparei
o nimero de viagens didrias em va-
rios corredores ferrovidrios onde ha-
via comboio de passageiros em 1990
{Evora-Reguengos, Evora-Estremoz-
Vila Vicosa/Portalegre, Beja-Moura),
epassados quase 20 anos, em 2008. De
igual modo, comparei, hesses mesmos
corredores, ¢ nos mesmos periodos
contrastantes, a oferta de transpor-
tes puiblicos existente nessas relagdes.
Aquilo que se vé através das estatis-
ticas, é que o fluxo de passageiros

didrios nos corredores que perde-
ramocombosoanl990,quadmph

gens, que foi completamente entregue
20 dominio do automével particular.

£ como énos outros paises?
Na segunda parte desse trabalho, dei
osexemplosdoqméuxpluagiodeh—

a operadores locais. Perguntar-se-i
se esta pritica ndo tem custo. E a res-
posta & naturalmente que tem. O que
acontece, é que nesses paises hi uma
percepgio clara por parte dos deciso-
res politicos, da existéncia dum custo
alternativo ainda maior, ou seja: dei-
xar ao automével privado (e is ex-
ternalidades negativas que o mesmo
provoca, ¢ que a sociedade paga), a es-
truturagio das relagdes funcionais, ¢
(consequentemente} da economia de
toda uma regizo. Com os choques pe-
troliferos e completa dependéncia do
petréleo a que Portugal esti sujeito, a
dlasse politica que dirige o pais desde
que entrimos para as Comunidades
Europeias em 1986 hd muito deveria
ter aprendido a licdo. Mas por estes la-
dos da Europa, as coisas parecem cor-
rerdevagar..

Estagdo da Funcheira A electrificagjo da restante linha do Alentejo & imprescindivel

Segundo a2 ANA - Aeroportos de Portugal, "o voo que ligard Beja a Cabo Verde tem necessariamente
de ter uma componente comercial para a sua viabilizagdo”. Recorde-se que esti prevista a deslocagio
de virias entidades oficlais e empresirios da regiio i Ilha do Fogo. Neste momento, segundo a ANA, 0
grupo de trabalho, constitufdo para a concretizagio deste voo, estd a ultimar todo o processo visando
jalizacdo previsto para o corrente més de Fevereiro,

polémica em toro das ligaghes ferrovidrias de

Beja teve indcio em 2010, A propdsito das obras de

reabilitacio e electrificacio da Linha do Alentejo
(entre Vendas Novas e Casa Branca), desde Maio do ano
passado, as ligacbes ferrovidrias foram suspensas entre
Beja - Evora - Lisboa, Com duracio previstade umano, a
suspens3o daquele servico levou a que a CP assegurasse o
transporte de passageiros através de autocarros.
Apresentado 2 30 de Novembro de 2010, o Plano de
Actividades ¢ Orcamento (PAO) para 2011 da CP afectou
duplamente a cidade de Beja ¢ a regidio do Baixo Alentejo
tendo em conti, por.um lado, a “supréssdo da oferta no
trogo Beja-Funcheira” e, por outro, a substituicio do ser-

vico ferrovidrio existente, antes das obras de remodelacio,

por “10 comboios Lisboa Oriente/Evora ¢ 12 comboios

Casa Branca/Beja”. O cenirio apresentado significa-
ria, desde logo, o fim de uma ligaco directa entre Beja e

- Lishowatravés de Infercidades {implicando o transbordo

de passageiras em Casa Branca), ¢ da ligacdo & Linha do
Algarve, através da Funcheira.

No infcio do ano, a CP decidiu terminar com as alterna-
tivas rodovidrias que havia facultado meses antes, ba-
seando a sua decis3o no baixo nirero de passageiros
que procuraram aquele servico, Se a contestacio popu-
lar surgiu aquando da decisdo de suspender o servico
ferrovidrio para a realizaco de obras, a mesma subiu
de tom quando surgiu a possibilidade do fim da liga-
30 directa de Beja a Lisboa e 0 encerramento de Beja-
Funchei ;

A 17 de Janeim, a Associaio de Defesa do Patriménio
de Beja promoveu um debate a propésito da extingio
do Intercidades para Lisboa, ¢ foi a partir desta associa-
¢io que foi criado um Movimento de Cidadzios. Desde a
sua formac3o, as Eniciativas para contrariar a decisio da
CP multiplicaram-se. A 27 de Janeiro encenaram um as-
salto estacio de Beja, onde um grupo armado quis trocar
o Intercidades por uma automotora a diesel. Entretanto,
também a Assembleia Municipal de Beja (AMB) delibe-
rou criar um grupo de trabalho com membros da propria
AMB e do Movimento de Cidadaos para evitar o desfe-
cho anunciado pela CP. A determinada altura, as revin-
dicagBes pareciam estar a ser ouvidas. Afinal, a0 contré-
riodo anunciado, alinha Beja-Funcheira nioencerrou em
Janeiro, continuando a funcionar.

No dia em que fez 147 anos, a 14 de Fevereiro, a estagio
de Beja voltou a ser palco de uma concentragio para exi-
giramanutencio do servico ferrovidrio directo. Nodia se-
guinte, foi entregue na Assembleia da Reptiblica(AR) a pe-
ticio “Ramal de Beja e Qutras Dores de Alma”, com mais
de 15 mil assinaturas. Nesse mesmo dia, 0 Movimento de
Cidaddios reuniu-se com os diversos grupos com assento
parlamentar que assumiram o seu apoio A causa. O presi-
dente da AR, Jaime Gama, mostrou-se mesmo surpreen-
dido pelo niimero de assinaturas reunidas. E terd mesmo
afirmado que Beja estava a desaparecer do mapa.
Namesma deslocag3o a Lisboa, o movimento teve um en-
controcoma administracio da CP, onde propsa troca de
méquina em Casa Branca, tendo em conta que a empresa
n3o admite a electrificacio deste trogo até Beja, evitando
o transbordo de passageiros. A CP mostrou-se irredutivel
em relagdo s decisdes jé tomadas, com o movimento a es-
tranhar o desconhecimento desta, face a mais-valias eco-
ndmicas e sociais da electrificacio dalinha.

Encontros com o Presidente da Repiblica, Cavaco Silva,
¢ com o ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicagdes, Anténio Mendonga, serdo os préximos
Ppassos para contrariar a verdadeira crénica de um fim de
linha anunciado. MMC

-
W

25 Favereiro 2011

Didria do Algntejo






