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Assunto: Modelo de financiamento dos transportes ptiblicos

Destinatario: Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes

Ex.m Sr. Presidente da Assembleia da Republica

Em declaracoes produzidas numa muito recente visita ao Porto, o actual Secretdrio de Estado dos
Transportes, Correia da Fonseca, afirmou que “é necessario encontrar altemativas para ultrapassar um
dos grandes problemas associados aos transportes publicos, as fontes de financiamento”. Mais disse este
responsavel do Governo que “as empresas que prestam este servigo publico tém custos operacionais
elevados e receitas limitadas pela imposicdo de tarifas, o que leva a um défice estrutural’. Nesta ocasido,
0 Secretario de Estado dos Transportes disse ainda que “a Autoridade Metropolitana de Transporte deve
*| contribuir para o financiamento das operagdes de servigo plblico”.

Com estas deblaragées, 0 Secretario de Estado dos Transportes limitou-se, no essencial, a dizer o que
quase todos ha muito tempo afirmam. S¢ que, constatada - qual ovo de Colombo - a situagdo, o
Secretario de Estado, em vez de propor solugdes ou apontar orientagdes para males antigos criados ao
longo dos mandatos de muitos governos, pareceu estar mais interessado em tentar desviar para a
Autoridade Metropolitana do Porto - entidade que ndo esta ainda devidamente constituida e em
funcionamento real - o eventual 6nus da solugao, responsabilizando-a por esse financiamento destinado a
compensar os custos da prestagao de servigos publicos. Desta forma, o Secretario de Estado tenta fazer
esquecer que pertence ao Estado e ao Governo, através de contratualizagdo — e ndo da imposicao
unilateral - a responsabilidade pela atribuicdo de valores adequados e suficientes para as indemnizacdes
compensatorias devidas as empresas publicas de transportes do Porto, a STCP e a Metro do Porto, SA,
facto que, como bem se sabe, ndo tem sucedido ao longo dos anos.

O que por exemplo sucede com a empresa Metro do Porto, SA, desde que esta iniciou (no final da década
de noventa) a construgdo efectiva da rede do metro ligeiro de superficie da Area Metropolitana do Porto, é
um modelo de financiamento que, inexoravelmente, conduziria, como conduziu, & faléncia técnica da
empresa, como alias esta bem assinalado no Relatdrio e Contas divulgado no primeiro semestre de 2008.
Ou o financiamento a fundo perdido para a construgéo da rede - com origem nos fundos comunitarios ou
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no Orcamento do Estado - passa a ter valores significativamente superiores (aumentando a parte
comparticipada com esta origem), no minimo atingindo as percentagens habituais em projectos europeus
de transportes publicos, ou 0 endividamento continuard a crescer de forma insustentavel com efeitos
desastrosos na gestao da empresa. O que esta neste momento estipulado € alias muito preocupante, ja
que as taxas previstas de comparticipagdo dos fundos comunitérios no &mbito do QREN sdo ainda
inferiores as taxas de participagdo dos fundos comunitarios no ambito do Ill QCA (e, ao que se julga.nao
estaria mesmo contemplada a participagdo do Fundo de Coesdo). Se a isto adicionarmos, como atras
ficou claro, os valores claramente insuficientes das indemnizagdes compensatdrias pagas pela prestagao
de servigo publico, temos o “caldo necessario” para a faléncia da empresa, para justificar uma futura
privatizacdo e/ou para aumentar os precos dos bilhetes para valores insuportaveis ainda mais
discriminatérios se comparados com os pregos praticados na empresa do Metro de Lisboa.

Importa, neste contexto, perceber se é intencdo do Secretério de Estado e deste Governo cortar
finalmente com os niveis indigentes de financiamento a fundo perdido para os investimentos da Metro do
Porto, SA e se é intengdo aumentar os valores das indemnizagdes compensatorias pela prestagao de
servico publico. Neste contexto, e ao abrigo das disposicbes regimentais e constitucionais aplicaveis,
solicito @0 Governo que, por intermédio da Secretaria de Estado dos Transportes, responda as
seguintes questoes:

1. A confirmarem-se as declaracdes atribuidas ao Secretario de Estado dos Transportes nessa sua
visita ao Porto, 0 que se pretende dizer com a “necessidade da Autoridade Metropolitana de
Transportes contribuir para o financiamento do servigo publico™? Estara no horizonte do Governo
passar a fazer pagar as autarquias locais, de forma directa ou indirecta, os custos do servico
publico nos transportes publicos de transportes?

2. Esta ou ndo o Govemo finalmente a pensar contratualizar — em vez de impor - valores adequados
e racionais para o valor das indemnizagdes compensatdrias pelo servigo publico prestado?

‘3. E quanto ao financiamento dos investimentos a realizar pela Metro do Porto, SA na sua
expansao, esta ou ndo o Governo a pensar alterar o seu modelo? Vai ou nao ser aumentada a
percentagem de financiamento a fundo perdido? Vai ou ndo ser aumentado o valor global
disponivel do QREN para a construgéo da 2.2 fase da rede do metro do Porto? Vai o Governo
disponibilizar verbas do Fundo de Coesao para esta obra? Vai o Governo finalmente aumentar as
escandalosamente exiguas verbas (de fundos nacionais, capitulo 50) que sucessivos
Orcamentos do Estado tém disponibilizado para os investimentos da Metro do Porto, SA?

Palacio de Sdo Bento, 20 de Janeiro de 2010




