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ASSUNTO: RESPOSTA REQUERIMENTO K.° 20/X (1*) - AC pE 22 pE Marco DE 2005, po
SENHOR DEPUTADO VICTOR MANUEL BENTO BAPTISTA (PS)
- METRC DE SUPERFICIE EM COIMERA

Encarrega-me o Senhor Ministro dos Assuntos Parlamentares de enviar
copia do oficio n.” 5291 de 05 de Julho de 2005, do Gabinete do Senhor
Ministro das Obras Publicas, Transportes e Comunicacgées, sobre o assunto

supra mencionado.

Com os melhores cumprimentos,

A Chefe do Gabinete
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Maria José Ribeiro
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Gobinete ds Mindstro
GABINETE do MINISTRO
dos ASSUNTOS PARLAMENTARES

Entrada N.= AAES Exm.® Senhora
Chefe do Gabinete de Sua Exceléncia
Data 5 1 X 1900S O Ministro dos Assuntos Parlamentares
Dr.®* Maria José Ribeiro

05 3UL.2005+005291 Palécio de S. Bento

1249-068 LISBOA

Assunto: REQUERIMENTO N° 20/X/1° DO SENHOR DEPUTADO VICTOR MANUEL

BENTO BAPTISTA (PS). METRO DE SUPERFICIE EM COIMBRA.

Na sequéncia do V. oficio n.° 88/MAP, de 30 de Margo de 2005, relativo ao
assunto mencionado em epigrafe, encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro das
Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes de informar V.Exa. que:

1.

Fundamentacio técnica e econdémico-financeira da eliminacdo da
explora¢do por modo ferroviario do trogo entre Lousa e Serpins e da
admissibilidade da variante tecnologica na ligacdao entre Ceira e Lousa:

O Despacho Conjunto n.° 181/2005 dos Ministérios das Finangas e da
Administragdo Publica (MF) e das Obras Publicas, Transportes e
Comunicacdes (MOPTC) assinado em 9 de Fevereiro de 2005 e publicado no
DR - II* Série, de 2 de Marco do corrente ano, veio aprovar as “condigdes de
lancamento da parceria relativa a concepgio, construgdo e exploragio do sistema de
metro ligeiro de superficie nos municipios de Coimbra, Miranda do Corvo e Lousd,
incluindo o programa do Concurso e o caderno de encargos.”.

Em 17 de Fevereiro de 2005, foi enviado para publicacdo no Jornal Oficial
das Comunidades Europeias e no Diario da Republica o antncio do
concurso piblico internacional, tendo o mesmo sido publicado ainda na
imprensa nacional e local/regional em 21 de Fevereiro.

Em 26 de Janeiro do corrente ano, previamente a assinatura do Despacho
Conjunto n.® 181/2005 do MF e do MOPTC de 9 de Fevereiro, foram
emitidos, tal como estipula o art. 8 do Decreto-Lei n.° 86/2003, os dois
pareceres dos membros da Comissdo de Acompanhamento nomeados pelo
MF e pelo MOPTC.

A supressdo da exploracao ferrovidria entre Lousd e Serpins estd
fundamentada no parecer dos membros da Comissido de Acompanhamento
designados pelo MF (Anexo I), nos seguintes termos: “Eliminacdo da solucao
metro ligeiro entre Lousd e Serpins - A procura neste troco ndo justifica qualguer
investimento significativo, pelo que foi retirado do objecto do concurso o
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aproveitamento do canal e a solugdo ferrovidria para este trogo, tendo no entanto,
sido acautelados os interesses do utentes, através da solucao em modo rodovidrio.”

Acresce que a Metro do Mondego S.A. elaborou em Agosto 2004 o ‘Estudo de
viabilidade de um servigo rodovidrio entre Lousd e Serpins” (Anexo II). As
conclusdes desse relatdrio apontam para que a alternativa de transporte
rodovidrio apresenta viabilidade técnica e econémica, podendo servir ndo
apenas as populagdes de Serpins, como ainda as populagdes de
praticamente todas as restantes freguesias do concelho da Lousa.

Foi entendimento dos membros da Comissdo de Acompanhamento
designados pelo MF, no parecer que emitiu, que a garantia da flexibilizagéo
tecnoldgica era essencial para os projectos realizados em Parceria Piblica
Privada, os quais devem assentar nas mais-valias tecnoldgicas, de
criatividade, de partilha de responsabilidades e de gestdo eficiente que os
parceiros privados podem e devem transpor para os projectos a que se
candidatam.

Neste sentido, o parecer refere: “Solugio tecnoldgica alternativa no trogo entre
Lousa e Ceira - Foi contemplada a obrigatoriedade de os concorrentes apresentarem
uma solugio tecnoldgica alternativa para este trogo, que permita reduzir os custos do
investimento, embora com o aproveitamento racional do canal existente. Trata-se de
um troco que do pomto de wvista econdmico, se revela pouco interessante,
considerando-se que a electrificagdo da via e a utilizagdo de material ferrovidrio
ligeiro poderd ndo ser a solugdo com muaior racionalidade econdmica. Assim, dado o
peso das condigdes financeiras na avaliagio, é de admitir a apresentacio de solugdes
mais interessantes.” .

Neste contexto, ficou consagrado nos documentos de concurso que os
concorrentes devem apresentar, obrigatoriamente:

¢ Uma “Proposta Base”, que consiste numa solugdo de transporte em
eléctrico rapido de superficie, a construir de novo entre Coimbra B, o
Polo Il e a Lous3, e

* Uma “Proposta Alternativa”, que contemple uma solucdo tecnologica
alternativa para a parte do trogo do ramal da Lousa entre as estagdes
de Ceira e da Lousa.

Documentacdo ou estudos econdmicos que eventualmente tenham
sustentado as decisdes referidas no ponto anterior:

Para aléem da documentagao referida na alinea anterior, deve ainda ser tida
em consideracdo a informacgao obtida junto da CP - Caminhos de Ferro
Portugués, EP. (Anexo III), segundo a qual a exploragdo do Ramal da T.ousa
apresentou nos anos de 2002 e 2003 uma receita média inferior a 1 milhio de
euros e custos que rondam os 4 milhdes de euros. Por outro lado, o nimero
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médio didrio de utilizadores da ligagdo ferrovidria entre Serpins e a Lousa
varia entre 250 e 400 utilizadores.

Deve salientar-se, de acordo com o “QOutline Business Case” do projecto, que a
expectativa de uma exploracdo sustentavel para o sistema aponta para um
numero de validagdes da ordem dos 40.000/dia, ou seja cerca de 15 milhdes
de validacdes/ano.

. Forma de financiamento do projecto, tendo em consideracao que o seu

custo total aproximar-se-a dos 250 milhdes de euros e o facto da verba
actualmente disponivel no III Quadro Comunitirio de Apoio ser ja
inferior a 50 milhdes de euros:

A este propdsito, importa ter em consideragdo dois aspectos:

1.

ii.

O Projecto do Metro Ligeiro do Mondego foi concebido no &mbito do
langamento de uma Parceria Pablico Privada (PPP), sendo o primeiro
no sector dos Transportes no nosso Pais a estar regulado pelo
Decreto-Lei n® 86/2003, de 26 de Abril, que consagra e regula as PPP.
Isto tem, fundamentalmente, dois significados:

* O primeiro é o de que o Estado apenas financia uma parte do
investimento inicial do sistema do MLM, sendo a outra parte
financiada pelos Privados que vierem a ganhar o Concurso
Publico Internacional. A percentagem desse financiamento
que ficou estabelecida foi de 50:50, podendo ir até ao maximo
de €175 Milhdes de comparticipacdo publica;

* O segundo é que nos termos do diploma acima citado, o
lancamento da parceria exige determinados pressupostos,
entre os quais se destaca, desde logo, o estabelecido na alinea
a) do art. 6° do supra citado diploma legal: “o cumprimento,
quando for o caso, das normas relativas @ programacdo financeira
plurianual constantes da lei de enquadramento or¢anental”.

No documento relativo aos Complementos de Programagdo do
Programa Operacional Regional do Centro, é referida a Metro-
Mondego S.A. como entidade potencialmente beneficidria das verbas
do FEDER adstritas 4 Medida 12 (Acessibilidades e Transportes) do
Eixo III. O total da verba prevista nessa Medida ascende a cerca de
216 Milhoes de euros (para o periodo de programacio 2000-2006
relativo ao III QCA mas para uma série de beneficiarios que ndo s6 a
Metro Mondego S.A. (Anexo IV).

Analisada a documentacédo da Intervengdo Operacional dos Transportes de
Dezembro de 2000, verifica-se que a verba destinada ja4 naquela altura a
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financiar o projecto da parte do referido Programa Operacional Regional do
Centro era de cerca de 54 Milhdes de euros!.

Dotacdo inicial e actualmente disponivel para o projecto no III Quadro
Comunitario de Apoio (Programa Operacional do Centro) para verificagao
do eventual desvio de verbas para outros projectos:

Cremos que a resposta a esta questao estd ja considerada no ponto anterior.

Justificacio da possibilidade de anulacao do concurso em caso de ndo
assinatura pelos municipios envolvidos dos protocolos referidos nos
documentos concursais:

O artigo 56° do Programa do Concurso impunha & Metro Mondego a
obrigacdo de diligenciar “(...) no sentido de serem assinados, no prazo de 90
(noventa) dias a contar da data de abertura do concurso, protocolos com os
Municipios abrangidos pelo Sistema de Transporte do Metro Mondego”, enquanto
que nos termos do artigo 57° se determinava que caso os protocolos nao
fossem celebrados nesse periodo, o prazo de entrega das propostas seria
suspenso por quinze dias, findos os quais, se a situagdo se mantivesse sem
alteracdes, se consideraria extinto o procedimento.

Neste contexto, ¢ de facto uma evidéncia que ndo estando os protocolos
acima referidos assinados, consequentemente o concurso publico auto-
extinguiu-se.

E entendimento do Governo que a importincia do empreendimento,
enquanto elemento estruturante do sistema de transportes da regido, exigia
que as solugdes e procedimentos adoptados devessem ter sido, previamente
ao lancamento do concurso, acordados e protocolados entre a Metro do
Mondego S.A. e os Municipios envolvidos, evitando as divergéncias
actualmente verificadas, criando simultaneamente as condi¢bes para evitar
0s riscos de deslizamento de custos e prazos verificadas em projectos de
natureza similar.

Assim, o Governo trabalhard com a Metro do Mondego S.A. e as Camaras
Municipais de Miranda do Corvo e Lousd, no sentido de encontrar as
solugdes alternativas que permitam a concretizagio deste projecto.

Com os melhores cumprimentos

HEFE DO GABINE"H
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(Guilherme Dra

! Ver a este proposito cépia de documentagio da IOT de Dezembro de 2000 neste sentido (cfr.
anexo V).



