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PROJECTO DE LEI N.° 183/IX

LEI DE BASES DA SEGURANCA RODOVIARIA E DAALTA
AUTORIDADE PARA A SEGURANCA RODOVIARIA

Exposicdo de motivos

Portugal é o pais da Unido Europeia com maior e mais grave indice
de sinistralidade rodoviaria. Esta afirmacdo que, presentemente, sera
considerada como mais um lugar comum, ndo pode sendo justificar uma
profunda preocupacao por parte de todos 0s responsaveis por este primeiro
lugar europeu, na conviccdo de que é urgente mudar radicalmente este
triste panorama.

A falta de seguranca rodoviaria deve ser considerada como um grave
problema de salde publica. Segundo o Conselho Europeu de Transportes, a
ocorréncia de cerca de mais de 42 000 mortos e de mais de 3,5 milhdes de
feridos por ano nas estradas da Unido Europeia, faz desta realidade um dos
mais graves problemas de salde publica que os Estados da Unido
enfrentam actualmente, na medida em que diminui a média de idades da
populacdo e contribui para uma grave deterioracdo do estado geral de salde
da populacéo, resultando num elevadissimo nimero de pessoas que perdem
a vida ou que ficam afectadas irremediavelmente para o resto da vida.

Os custos para a sociedade de tdo grave situacdo Sdo enormes.
Segundo relatério aprovado pelo Parlamento Europeu, a 7 de Dezembro de

2000, estima-se que 0s custos sécio-econdmicos totais associados aos
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acidentes rodoviarios na Unido Europeia ultrapassam os 160 mil milhdes
de euros anuais, equivalendo a cerca de 2% do total do PIB europeu.

Em valores médios, Portugal, na década de 90, apresentou valores de
sinistralidade rodoviaria grave superiores em mais do dobro da média dos
paises da Unido Europeia (UE). Enquanto que para o conjunto da UE a
média de acidentes com vitimas era de 12 mortos por 100 000 habitantes e
por ano, em Portugal esses valores eram de 26. O pais que mais se
aproximava de Portugal era a Grécia, que apresentava valores, na década,
25% inferiores.

Mesmo no ano 2000, Portugal apresentava um ndmero de mortos em
acidentes rodoviarios 95% acima da média comunitaria, mantendo, € claro,
0 primeiro lugar no concerto das nacdes da Unido Europeia. Uma situacao
que se poderia perfeitamente classificar de calamidade publica a escala
europeia!

No ultimo ano de 2001, em cada nove minutos houve alguém que foi
vitima dum acidente rodovidrio em Portugal. Em cada dia, morreram
quatro pessoas nas estradas. Em cada hora e meia, houve registo de um
acidente grave, ou seja, um acidente donde resultaram mortos ou feridos
graves.

O grave desta situacdo nao sdo apenas 0s nameros, em si mesmos, ja
de si gravissimos especialmente no contexto europeu. O grave € que ndo se
vislumbram melhorias significativas. Mesmo no ano corrente de 2002, no
1.° semestre, apesar do numero total de acidentes com vitimas se ter
reduzido ligeiramente face ao periodo homélogo do ano anterior (-0,5%) e

0 numero de mortos e feridos graves também (-18,3%), o indice de
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gravidade dos mesmos, expresso pelo ndmero de mortos por cada 100
acidentes com vitimas, foi superior ao ano anterior (+3,6%).

S&@o necessariamente multiplas as causas que concorrem para esta
realidade. De acordo com as estatisticas, publicadas pela Direccdo-Geral de
Viacdo, mais de 1/3 (35%) dos acidentes com vitimas em 2001 sdo
atribuiveis a «causas ndo identificadas ou nédo definidas», 28% a velocidade
excessiva e 9,5% ao desrespeito de cedéncia de passagem.

Se é certo que, na maioria dos casos, ndo € possivel reduzir um
acidente apenas a uma causa, ndo 0 € menos que as estatisticas publicadas
parecem néo reflectir satisfatoriamente o conjunto dos factores que podem
intervir num determinado acidente. Causas como as deficiéncias que as vias
rodoviarias apresentam, quer ao nivel da sua concepcao quer do estado da
sua manutencdo, ou ndo sdo conhecidas ou sdo apenas parcialmente
consideradas. O mesmo se aplica ao tratamento dado a causas, tais como a
conducéo sob o efeito do alcool ou de substancias psicotropicas.

Por outro lado, as estatisticas publicadas pela Direccdo-Geral de
Viacdo ndo especificam também os acidentes de viacdo sem vitimas, apesar
de, na definicdo que serve de base a analise da tipologia dos acidentes, se
considerar como acidente «as ocorréncias na via publica do qual resultem
vitimas e/ou danos materiais». No mesmo sentido, poder-se-ia igualmente
questionar porque razdo a andlise dos pontos negros se limita, segundo a
prépria definicdo, aos «acidentes com vitimas», subentende-se que 0s
acidentes sem vitimas ndo parece serem considerados nessa tipologia.

Cré-se deste modo que, mesmo o proprio tema da sinistralidade

rodovidaria, precisa de ser aprofundado, quer no que respeita a ponderacao
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do conjunto de factores que intervém na sua ocorréncia quer igualmente no
que se refere a propria analise da sinistralidade.

Esse aprofundamento e essa ponderacdo justificam certamente um
enquadramento organizativo e uma assumpcdo da responsabilidade do
Estado num nivel muito superior ao existente. De facto, embora previsto na
legislacdo em vigor (Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 42/97), o
Conselho Nacional de Seguranca Rodoviaria ndo parece ter atingido
qualquer dos objectivos expressos ao nivel das competéncias que Ihe foram
atribuidas. Aliads, os resultados relativos a evolucdo da sinistralidade
rodoviaria entre 1997 e 2001 ai estdo para o confirmar.

Mas, independentemente da questdo da avaliacdo das competéncias e
dos poderes que foram conferidos aquele érgédo, ndo restam davidas de que
0 seu fraquissimo caracter operativo estard na razdo directa dos seus
poderes: a poderes limitados ndo podera sendo corresponder débeis
capacidades para mudar qualquer situacdo. A debilidade do proprio
organismo criado, a falta de visibilidade nas principais tomadas de deciséo
e de propostas, a fraca associacdo do Governo na co-responsabilizacédo
pelos objectivos a alcancar e a limitada participacdo de um conjunto de
organismos e de representantes de sectores politicos e sociais na definicédo
de wuma politica nacional de seguranca rodovidria, justificardo
provavelmente a sua auséncia quase completa das principais decisdes que,
em matéria de seguranca rodoviaria, tém sido tomadas pela administracao
central e local do Estado.

Impde-se, portanto, por razBes nacionais, que a seguranca rodoviaria

seja encarada como uma area de actuacdo prioritaria dos poderes publicos e
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que se aprofunde o seu conhecimento técnico e cientifico, quer no ramo do
ensino quer da investigacdo cientifica e tecnoldgica.

Nesse sentido, a discussdo e aprovacdo de uma Lei de Bases da
Seguranca Rodoviaria afigura-se como uma oportunidade para a
Assembleia da Republica definir os instrumentos, os meios e 0 modelo
organizacional que deve presidir a actuagdo do Estado tendo em vista a
reducdo sensivel da sinistralidade rodoviaria em Portugal.

Ja na anterior legislatura, a Assembleia da Republica teve ocasido de
discutir detalhadamente véarias propostas oriundas de varios grupos
parlamentares tendentes a dar resposta a esta questdo. Varias dessas
propostas mantém-se perfeitamente actuais e por isso sdo retomadas na
presente proposta de diploma.

De entre elas, poderemos citar a urgéncia de um diagnostico
nacional, tdo exaustivo quanto possivel, do estado das estradas e demais
infra-estruturas rodoviarias, a necessidade da aprovacdo de um Plano
Nacional para a Seguranca Rodoviaria ou a implementacdo de medidas
cautelares para a seguranca de veiculos, condutores ou pedes.

Mas outras ha que, no entendimento do Grupo Parlamentar do Bloco
de Esquerda, carecem ainda do aperfeicoamento e actualizacdo do
necessario normativo legislativo.

Mais e maior responsabilizacdo das entidades (e dos seus
responsaveis), publicas ou privadas, que deveriam assegurar o bom estado
de exploracdo ou mesmo uma correcta concep¢do das infra-estruturas
rodoviarias que dé prioridade a execucdo das melhores solugdes técnicas de

construcdo e de proteccdo ambiental e ndo apenas a factores de ordem
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econdmica e financeira, sdo introduzidas no presente projecto de diploma,
quer sob a forma da figura do «crime rodoviario» quer ainda sob a forma
de uma politica de prevencdo orientada para a educacao para uma cidadania
rodoviaria.

Mais e maior atencdo a correccdo dos comportamentos dos
condutores na estrada através da aplicacdo de uma estratégia pedagdgica e
preventiva sobre as praticas incorrectas de conducdo e que passa também
pela introducdo de normas mais apertadas de seguranca, que garantam o
direito a partilha e ao usufruto da via pablica por parte dos cidaddos com
mobilidade reduzida ou que se desloquem em meios de transporte nao
motorizados. No mesmo sentido, o desenvolvimento da investigacédo
aplicada ao estudo dos comportamentos sociais dos condutores de
diferentes origens e proveniéncias deveria ser considerado como uma
ferramenta indispensavel a um conhecimento mais aprofundado das
principais motivacbes comportamentais dos condutores e necessariamente
potenciadora de politicas correctivas adequadas.

Mais e maior responsabilizacdo de todos os utilizadores das vias
rodoviarias, seja através de novas regras de conduta que urge impor seja
por via de regras mais claras e mais gravosas para 0s comportamentos anti-
sociais dos condutores, a par de um maior rigor e de menor permissividade
das entidades que intervém na fiscalizacdo da seguranca rodoviaria ou que
decidem da aplicacdo das penas associadas a pratica de infraccBes graves e
muito graves, especialmente se delas resultarem danos para a vida humana.

Mais e melhor coordenacdo na gestdo dos programas e das medidas

tendentes a aumentar a relevancia da seguranca rodoviaria através,
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nomeadamente, da criacdo de uma Alta Autoridade para a Seguranca
Rodoviaria que coordene, discuta e recomende as melhores actuagdes
tendentes a reducdo efectiva da sinistralidade rodoviaria.

Mais e melhor cooperacdo de todas as entidades, publicas ou
privadas, cujo trabalho conjunto, reforcado pela pertengca a um mesmo
quadro organico de uma Alta Autoridade, pode contribuir para um melhor
conhecimento dos factores que potenciam a ocorréncia de acidentes
rodoviarios e/ou para uma eficaz e célere actuacdo que conduza a sua
eliminacdo. Por outro lado, justifica-se plenamente que a Administracao
Publica promova de facto a articulacdo das varias politicas com incidéncia
no mesmo capitulo, que, na pratica, até acabam por ser correlacionadas.
Deveria ser esse 0 caso da necessidade de desenvolver uma politica fiscal
que fosse sensivel ao desenvolvimento de boas praticas em matéria de
seguranca rodoviaria e que permitisse a introducdo de um principio de
discriminacdo positiva para todas as actuacdes que antecipassem a
introducdo de medidas promotoras da seguranca rodoviaria de pessoas e de
bens. Trata-se de matéria que, ndo cabendo numa proposta de lei de bases
como a actual, devera merecer uma atencdo especifica em préxima
oportunidade.

Mais e maior envolvimento da sociedade na discussédo e
acompanhamento da execucdo das estratégias de reducdo dos acidentes
através duma maior abertura a participacdo e discussao das varias entidades
e grupos de cidaddos sobre os factores que intervém na ocorréncia dos
acidentes, em ordem a adopcdo das melhores préaticas preventivas e

correctivas para o exercicio de uma cidadania rodoviaria. A criacdo de uma



p -4
e

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

linha verde aberta a participacdo e comunicacdo de todos os incidentes
rodoviarios com obrigatoriedade de seguimento e de resposta por parte da
Alta Autoridade, bem como a criacdo de um prémio anual voltado para a
investigacdo e desenvolvimento centrada sobre a adopcdo de medidas
tendentes a reducdo das taxas de acidentes, sdo dois pequenos passos, mas
significativos, nesse sentido.

Mais e maior atencdo a seguranca dos passageiros no transporte
publico atraveés da obrigatoriedade dos varios agentes intervenientes no
sector (construtores, condutores, utilizadores e agentes fiscalizadores) de
promoverem, em tempo util, a aplicacdo de medidas de seguranca passiva e
activa no transporte publico, cuidando-se em particular da implementacéo,
0 mais breve possivel, do conjunto de medidas preventivas enunciadas para
0s veiculos de transporte de criancas.

Deste modo, nos termos constitucionais e regimentais, os Deputados

do Bloco de Esquerda propdem o seguinte projecto de lei:

Capitulo 1

Natureza, principios e objectivos

Base |
Ambito

A presente lei regula a natureza, os principios e 0s objectivos que

devem nortear a aplicacdo sistematica de uma politica de seguranca
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rodoviaria, bem como as atribuicdes, competéncias e organizacdo da Alta

Autoridade para a Seguranca Rodoviéria.

Base 11

Principios gerais

1 — Todos os cidaddos tém direito a vida e a mobilidade,
competindo ao Estado zelar para que se exercam num quadro de crescente
seguranca, qualidade e conforto, em termos individuais e colectivos.

2 — A politica de seguranca rodoviaria e os recursos colocados a sua
disposicdo sdo instrumentos determinantes para a defesa e garantia dos

direitos referidos no niimero anterior.

Base 111

Principios especificos

1 — A politica nacional e a aplicacdo de modelos de boas praticas
em matéria de seguranca rodoviaria deverdo ser formuladas e executadas

no rigoroso respeito dos seguintes principios especificos:

a) Da prevencéo: a melhoria da seguranca rodoviaria exige a adopcao
de um conjunto de accdes e de comportamentos por parte das entidades
publicas e dos utentes das redes rodovidrias, que, a curto prazo, actuem
sobre as causas que estdo na origem da inseguranca nas estradas em

Portugal, e funcionem como instrumentos indutores de praticas preventivas
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que eliminem, a longo prazo, todos os factores potenciadores da
inseguranca rodoviaria;

b) Da educacdo para a cidadania rodoviaria: o respeito por uma nova
cultura de cidadania rodoviaria exige a formulacdo de novos curricula
ministrados nas escolas de conducgéo e impde rigor na sua fiscaliza¢ao, bem
como obriga a introducdo do ensino para a cidadania rodoviaria nos ciclos
basico e complementar, correspondendo a criacdo de mddulos dedicados ao
civismo, conducao defensiva e regras de sociabilidade nas estradas;

c) Da unidade da gestdo e controlo: a definicdo e controlo de
execucdo de uma politica nacional de seguranca rodoviaria deve estar
centralizada num Uunico 6rgdo de coordenacdo com representacdo das
principais entidades, publicas e privadas, intervenientes no processo, e sob
a tutela do ministro directamente responsavel pelas infra-estruturas
rodoviérias;

d) Da responsabilizacdo: a aplicacdo de uma politica nacional de
seguranca rodoviaria deve basear-se no aprofundamento do principio da
responsabilizacdo individual e colectiva pelas causas que estdo na origem
dos acidentes rodoviarios, implicando o apuramento sistematico das
responsabilidades que, directa ou indirectamente, possam envolver 0s
varios responsaveis de entidades pablicas ou privadas com intervencdo na
criacdo e manutencdo das condicbes de operacionalidade das infra-
estruturas rodoviarias ou dos proprios veiculos;

e) Da cooperacdo: a adopcdo duma pratica de cooperacdo vertical e

horizontal na aplicacdo duma politica nacional de seguranca rodoviaria
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entre todas as instituicdes com intervencdo na execucdo dessa politica,
como condicdo prévia indispensavel ao sucesso da mesma;

f) Da participacdo: a mobilizacdo e a integracdo no processo de
discussdo, andlise, definicdo e controlo de execucdo da politica nacional de
seguranca rodoviaria por parte de todas as partes interessadas directamente
nesse processo, desde logo, o0s proprios utentes e entidades com
responsabilidade na construcdo e gestao das infra-estruturas rodoviarias;

g) Do planeamento: a implementagdo de uma politica de seguranca
rodoviaria, como parte integrante duma politica geral de mobilidade
sustentavel exige a elaboracédo e a execu¢do dum programa sistematico de
planeamento, onde se quantifiguem metas, se estabelecam objectivos e se
identifiguem 0s responsaveis, 0s instrumentos e 0S recursos Necessarios

para a sua execucao e controlo.

Base IV
Definicdes

Para efeitos da presente lei, adoptam-se as seguintes definicdes

basicas:

a) Acidente: qualquer ocorréncia na via publica ou que nela tenha
origem, envolvendo pelo menos um veiculo, do conhecimento das
entidades fiscalizadoras (GNR, GNR/BT e PSP) ou de quaisquer outras
entidades do sector automovel (nomeadamente, companhias de seguros) e

da qual resultem vitimas e/ou danos materiais;
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b) Vitima: ser humano que em consequéncia de acidente sofra danos
corporais;

c) Morto ou vitima mortal: vitima de acidente cujo obito ocorra em
consequéncia de ferimentos provocados pelo acidentes até 30 dias apds a
ocorréncia deste;

d) Ferido grave: vitima de acidente cujos danos corporais obriguem a
um periodo de hospitalizacdo superior a 24 horas;

e) Ferido leve: vitima de acidente que ndo seja considerada ferido
grave;

f) Acidentes com vitimas: acidente do qual resulte pelo menos uma
vitima;

g) Acidente mortal: acidente do qual resulte pelos menos um morto;

h) Acidente com feridos graves: acidente do qual resulte pelo menos
um ferido, ndo tendo ocorrido qualquer morte;

1) Acidente com feridos leves: acidente do qual resulte pelo menos
um ferido leve e no qual ndo tenha ocorrido nem mortes nem feridos
graves;

j) Acidente sem vitimas: acidente do qual resultem apenas danos
materiais;

k) Condutor: pessoa que detém o comando de um veiculo ou animal
na via publica;

I) Passageiro: pessoa transportada num veiculo pela via pablica e que
nédo seja condutora;

m) Pedo: pessoa que transita na via publica a pé e em locais sujeitos

a legislacdo rodoviaria. Consideram-se ainda pefes todas as pessoas que
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conduzam a méo velocipedes ou carros de criangas ou de deficientes
fisicos;

n) Indice de gravidade: nimero de mortos por 100 acidentes com
vitimas;

0) Indicador de gravidade: IG=100 X M +50 X FG + 3 X FL

em que M é o nimero de mortos, FG o de feridos graves e FL o de
feridos leves.

p) Ponto negro principal: trogo de estrada com o maximo de 200
metros de extensdo, no qual se registaram, nos dltimos trés anos, pelo
menos, cinco acidentes com vitimas, e cuja soma de indicadores de
gravidade seja superior a 100;

q) Ponto negro: troco de estrada com o maximo de 1000 metros de
extensdo, no qual se registaram, nos ultimos trés anos, pelo menos, cinco

acidentes em cada ano, com ou sem vitimas.

Base V

Objectivos e medidas

1 — A politica nacional de seguranca rodoviaria visa 0s seguintes

objectivos fundamentais:

a) A defesa do direito a vida e a circulacdo das pessoas e bens em
condicOes de seguranca, respeitando as exigéncias impostas pela sociedade
ao sistema de transporte no que se refere as respectivas eficiéncias

econdmica, social e ambiental;
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b) A progressiva aplicacdo de modelos de boas préaticas para o
exercicio da cidadania individual e colectiva;

c) A progressiva reducdo dos custos externos da actividade
transportadora, em especial dos custos sociais e econdmicos associados a

sinistralidade rodoviaria.

2 — A prossecucao de uma politica nacional de seguranca rodoviéria
deverd traduzir-se na aprovacdo de um Plano Nacional para a Seguranga
Rodoviaria, a desenvolver num horizonte plurianual de médio prazo.

3 — O Plano Nacional para a Seguranca Rodoviaria deve apoiar-se
em diagnosticos sistematicos sobre as diferentes causas que estdo na base
da sinistralidade rodoviaria em Portugal, deve identificar e conter os
programas de accdo, as medidas e a respectiva calendarizagdo, 0os meios e
0s responsaveis pela execucdo das estratégias e actuacfes tendo em vista
metas concretas que expressem uma reducdo gradual e geral dos
indicadores e indices de gravidade dos acidentes, até ao final do periodo da
sua vigéncia. Deve, ainda, definir o programa de supervisdo da evolucdo
dos indicadores de estado do sistema de transporte, e prever mecanismos de
correccdo em caso de incumprimento de metas parcelares.

4 — Os processos de elaboracdo e de revisdo do Plano Nacional de
Seguranca Rodoviaria deverdo ter por referéncia indicadores de estado do
sistema de transportes no que se refere a sinistralidade rodoviaria
(designadamente o numero de mortos por 100 mil habitantes e 0 nimero de
acidentes por milhdo de veiculo quilometro) idénticos aos utilizados na

generalidade dos outros paises da Unido Europeia.
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5 — O processo de planeamento deverd envolver em todos 0s seus
niveis, a intervencdo dos poderes publicos, nacionais, regionais e locais,
com competéncia e responsabilidades na area das infra-estruturas
rodoviarias e englobar a discussdo e aprovacdo de Planos Regionais e
Locais de Seguranca Rodoviaria, fixando metas especificas a serem
alcancadas na reducéo da sinistralidade rodoviaria.

6 — Na definicdo das politicas nacionais e sectoriais de seguranca
rodoviaria deverdo respeitar-se modelos de participacdo alargada de todas
as entidades intervenientes e dos diferentes agentes e parceiros sociais, com
accdo relevante na definicdo das matérias envolvidas.

7 — E parte integrante da Politica Nacional de Seguranca Rodoviaria
uma componente voltada para a investigacdo e desenvolvimento aplicada a
reducdo da sinistralidade rodoviaria, pelo que todos os agentes sociais,
individual ou colectivamente, deverdo ser sistematicamente incentivados e
premiados relativamente as actuacGes ou projectos que se afigurem, em

cada ano, de contribuicdo mais relevante para esse grande objectivo.
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Capitulo 11

Normas gerais de seguranca rodoviaria

Base VI
Da prevencéao

1 — A prevencdo, como principio basilar de qualquer politica de
seguranca rodoviaria, deve traduzir-se nas seguintes actuacGes concretas

em matéria de ensino:

a) Inclusdo nos curricula do ensino béasico e secundario de
programas educativos e de prevencdo para adolescentes e jovens,
abordando, designadamente, conteudos formativos relacionados com a
conducéo civica e os efeitos do consumo de alcool e de estupefacientes;

b) Melhoria dos sistemas de instrucéo e de exame para obtencdo de
licencas de conducdo, através de programas de preparacdo para a conducéo
civica, defensiva e em situacdes de risco, tornando obrigatdrio o uso pelas
escolas de conducdo de simuladores de conducéo;

c) Inclusdo nos sistemas de instrucdo e de exame de modulos de

ensino orientados para a conducao civica e defensiva.

2 — Integra-se também na politica de prevencdo a implementar pelas
diferentes entidades publicas da administracdo central e local, a aprovacéo,

pelo ministério da tutela, de um Guia de Boas Préaticas para o projecto,



p -4
e

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

construcdo, gestdo e conservacdo de infra-estruturas rodoviarias, que
possam servir de padrdo de afericdo e fiscalizagdo sobre a qualidade da
actividade produzida em matéria de seguranca rodoviaria.

3 — O Cadigo Penal devera acolher o conceito de crime rodoviario,
abrangendo na sua previsdo todas as pessoas singulares ou colectivas,
publicas ou privadas, que directa ou indirectamente, por accdo ou omisséo,
contribuam para a ocorréncia de acidentes rodoviarios em que haja vitimas,

nos casos de:

a) Deficiente ou ma concep¢do no projecto ou na implantacdo de
infra-estruturas rodoviarias;

b) Deficiente ou ma manutencdo das infra-estruturas rodoviarias,
designadamente ao nivel do estado do piso ou da sinalizacao;

c¢) Deficientes condicdes de realizacdo de obras ou quaisquer outras
intervencgdes na via publica, com caracter temporario;

d) Deficiente ou ma concepcdo ou manutencdo do bom estado de
funcionamento dos veiculos;

e) Deficiente ou ma utilizacdo dos veiculos e das infra-estruturas.

4 — As campanhas de promocéo da seguranca rodoviaria devem ser
orientadas ao encorajamento das boas praticas na conducéo,
desencorajando sistematicamente o uso de telemdveis pelos condutores,
assim como o consumo de alcool, estupefacientes ou substancias

psicotropicas e a conducdo agressiva e anti-social, incluindo,
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designadamente, manobras perigosas, aproximacgao excessiva e continuada
ao veiculo da frente e velocidade excessiva.

5 — A generalidade dos programas de reeducacdo de condutores
infractores, deve ser especialmente voltada para a possibilidade de, em caso
de decisdo judicial, funcionarem como esquemas alternativos a penalizacéo
de infraccdes atentatorias da seguranca rodoviaria.

6 — Implementacéo, a partir de 1 de Janeiro de 2004, de programas
gratuitos de reciclagem para condutores, a serem assegurados pelas escolas
de conducdo, de frequéncia voluntaria até aos 65 anos e obrigatoria a partir
dessa idade, no minimo, de cinco em cinco anos. O programa dos cursos de
reciclagem deverd basear-se em proposta da Direccdo-Geral de Viacéo,
aprovada pelo ministro da tutela, no prazo maximo de seis meses, apés a
entrada em vigor da presente lei. O processo de certificacdo dos cursos,
bem como eventuais compensacdes a que as escolas de conducédo se
poderdo candidatar, serdo objecto de regulamentacdo especifica a aprovar
pelo ministéerio da tutela, até final do ano de 2003.

7 — Consagracdo, no Cddigo da Estrada, do principio da
obrigatoriedade do abrandamento da velocidade da circulagdo em meios
urbanos, com limitacdo da velocidade a 40 km/h em zonas residenciais, a
delimitar e a anunciar localmente pelos 6rgdos municipais, passando a sua
inobservancia a ser classificada como uma infracgdo muito grave.

8 — Funcionamento de uma linha verde de servico publico de
atendimento para a seguranca rodovidria, acessivel 24 horas por dia a todos
os utilizadores da via publica, que permita alertar para casos de sinalizacao

errada ou omissa, acidentes graves, mau estado dos pavimentos ou todo o
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tipo de deficiéncias nas vias rodoviarias que representem risco para a
circulacdo de pessoas ou veiculos.

9 — Instalacdo de sistemas de video-vigilancia no interior dos
veiculos de transporte colectivo de passageiros, devidamente assinalados
no respectivo interior, responsabilizando-se a entidade que efectua a
recolha das imagens a proceder a destruicdo das mesmas, nos termos
estabelecidos na lei, em caso de inexisténcia de registo de qualquer
incidente significativo para a seguranca dos passageiros.

10 — Interdicdo da venda de bebidas alcoolicas em todas as areas de
servico e postos de abastecimento de combustivel.

11 — Definicao, em legislacdo complementar, de limites
quantitativos admissiveis para ingestdo de bebidas alcodlicas e para o
consumo de estupefacientes ou de substancias psicotrépicas, verificaveis
por agentes de fiscalizacdo policiais com recurso a aparelhos de medicéo,
certificados pela Direccdo-Geral de Saude, no préprio local de intercepcéao

dos veiculos ou em estabelecimentos de saude publica.

Base VI

Das infra-estruturas rodoviarias

1 — Estabelecimento, a nivel nacional, duma hierarquizacéo de vias,
a qual deverdo corresponder critérios de projecto, de conservacdo e de
gestdo precisos, definidos em normas e manuais técnicos, aprovados pelo

ministério da tutela.
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2 — Todas as infra-estruturas rodoviarias de acesso publico devem
apresentar-se em bom estado de conservagdo em toda a extensdo das suas
faixas de rodagem, permitindo, em geral, niveis de servi¢o e de seguranca
adequados as fungbes decorrentes da respectiva posicdo na hierarquia
viaria, aos fluxos e as diferentes tipologias permitidas de trafego
rodoviério.

3 — As entidades responsaveis pela construcdo, gestdo e manutencéo
das infra-estruturas rodoviarias, publicas ou privadas, rurais ou urbanas,
devem assegurar o seu regular e normal funcionamento e zelar pela
verificacdo dos padrdes de seguranca definidos no Plano Nacional de
Seguranca Rodoviaria.

4 — O regular e normal funcionamento das vias rodoviérias,
especialmente da rede nacional de estradas, implica ndo s6 o estado geral
regular do pavimento e um perfil transversal homogéneo ao longo de cada
trecho da infra-estrutura, como também uma sinalizacdo adequada e
coerente, colocada em materiais inviolaveis, de fécil leitura e visibilidade.

5 — As Auto-Estradas (AE), Itinerarios Principais (IP) e
Complementares (IC), Vias Circulares e Variantes devem ser protegidas
com a colocacdo de barreiras em todos os viadutos que impegcam o0
arremesso ou a queda de objectos sobre as faixas de rodagem.

6 — Em todas as zonas de curva dos Itinerarios Principais (IP) e nos
trocos dos Itinerarios Complementares (IC) onde a intensidade de trafego e
0 registo de acidentes configure a presenca de um ponto negro principal,
deverdo ser instalados separadores centrais tendo em vista a tendencial

eliminacdo de acidentes frontais entre veiculos.
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7 — As guardas de seguranca no conjunto da rede rodoviaria
nacional de estradas deverdo ser obrigatoriamente certificados e
homologados, com especial atencdo a proteccdo dos prumos de
sustentacao, os quais devem ser revestidos de material adequado visando a
minimizacdo dos efeitos da sinistralidade, envolvendo motociclos.

8 — Nas vias rodoviarias de maior intensidade de trafego,
designadamente na vizinhanca das principais areas metropolitanas e em
todos os IP e IC, nas proximidades dos principais pontos negros da
sinistralidade rodoviaria, deverdo ser instalados painéis luminosos verticais
de informacdo variavel, dedicados a transmissdo de mensagens relevantes
para a circulacdo das correntes de trafego nas vias rodoviarias procedentes.

9 — A construcédo e implantacdo de uma rede de ciclovias em todo o
territorio nacional, a nivel urbano ou rural, deve respeitar os principios de
continuidade geografica, de proximidade com os pélos de desporto, lazer e
de interesse turistico e de articulacdo com os interfaces de transporte de
passageiros, visando a eliminacdo progressiva de descontinuidades, a
promocao das actividades indutoras do bem-estar e de fruicdo individual e
uma adequada promoc¢do da intermodalidade do ponto de vista da
utilizacdo do sistema de transportes.

10 — A partir de 1 de Janeiro de 2004, todos 0s novos projectos de
construcdo de infra-estruturas rodoviarias ou que conduzam a uma
alteracdo da classe de estrada deverdo obrigatoriamente incluir a realizacdo
de Auditorias de Seguranca Rodoviaria com o objectivo de avaliar os
aspectos de seguranca que, explicitamente, devam ser respeitados na

implementacao dos projectos.
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11 — A ocorréncia de acidentes rodoviarios que resultem, total ou
parcialmente, de deficiéncias ou omissfes na concepg¢ao ou na manutencao
do bom estado de funcionamento das vias publicas rodoviarias dara sempre

lugar ao apuramento de responsabilidades civis e criminais, por parte:

a) Das entidades responsaveis pela administracdo da via rodoviaria
em causa, solidariamente;
b) Dos titulares dos respectivos cargos de administracdo e gestdo das

respectivas entidades, publicas ou privadas, individualmente.

Base VIII

Dos veiculos

1 — Ate final de 2004, todos os veiculos, com ou sem motor, que
circulem na via publica devem estar cobertos por um seguro obrigatorio
contra terceiros, de responsabilidade civil, morte e invalidez.

2 — Todos 0s novos veiculos automoveis deverdo passar a dispor de
um registo automatico de dados que inclua, designadamente, as operacoes
de manutencdo e as inspeccBes periddicas obrigatdrias, a velocidade do
veiculo ao longo da ultima semana de circulacdo e a notacdo de acidentes
graves, com registo da hora, dia, velocidade instantanea, distancia de
travagem e mudancas bruscas de direccao.

3 — Num prazo maximo de trés anos, e em termos a definir por
decreto regulamentar, todos os veiculos automoveis deverdo ser dotados de

instrumentos de seguranca passiva, nomeadamente cintos de seguranga em
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todos os lugares disponiveis e, em caso de necessidade, ajustaveis ao
transporte de varios tipos especiais de passageiros (criancas, deficientes,
etc.), bem como a inclusédo de um colete retro-reflector e fluorescente no
conjunto de acessorios obrigatérios.

4 — Todos os novos veiculos de transporte de passageiros, com mais
de nove lugares, deverdo ser dotados, a partir de 1 de Janeiro de 2006, em
todos os lugares disponiveis para passageiros, de instrumentos de
seguranga passiva, designadamente cintos de seguranca e airbags e de
outros instrumentos apropriados para o caso de transporte de animais de
companhia ou de grandes objectos transportados por passageiros.

5 — Todos os novos veiculos de transporte de passageiros, com mais
de 35 lugares, deverdo passar a dispor, a partir de 1 de Janeiro de 2006, de
espacos reservados para o transporte de velocipedes sem motor,
garantindo-se o seu acondicionamento de acordo com as indispensaveis
condi¢Ges de seguranca.

6 — Os veiculos automoOveis de transportes colectivos de
passageiros, com mais de nove lugares e os veiculos de transporte de
mercadorias de +3,5 toneladas, em circulacdo no territério nacional,
passardo a estar obrigados, a partir de 1 de Janeiro de 2004, a efectuar uma
inspeccdo, de seis em seis meses, legalmente certificada, a todos os
sistemas que envolvam a seguranca dos passageiros e do proprio veiculo.

7 — Todos os veiculos automoveis de transportes colectivos de
passageiros, com mais de nove lugares e os veiculos de transporte de
mercadorias de +3,5 toneladas, passardo a estar obrigados, a partir de 1 de

Janeiro de 2006, a incluir dispositivos de limitacdo automatica da
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velocidade, que imponham, na pratica, o respeito dos limites maximos de
velocidade de circulacdo, legalmente admissiveis, para os veiculos, de
acordo com a sua tipologia.

8 — Todos os veiculos automoveis, que efectuem o transporte de
menores, incluindo o transporte pré-escolar e escolar, com idades inferiores
a 14 anos, devem, até 31 de Dezembro de 2004, passar a dispor dos

seguintes dispositivos obrigatorios:

a) Cintos de seguranca em todos os lugares disponiveis;

b) Dispositivos de seguranca para a abertura de portas e janelas;

¢) Sinalizacdo luminosa nas respectivas entradas e saidas;

d) Acessorios de seguranca que permitam uma integral visibilidade

pelo motorista dos veiculos no seu interior.

9 — Todos os veiculos automoveis que efectuem, com regularidade,
0 transporte de criangas com idades inferiores a 14 anos ou o transporte de
idosos, deverdo ter um percurso tendencialmente permanente, ndo efectuar
viagens com duracdo superior a 1 hora e serem, no caso do transporte de
criancas, acompanhados por um adulto, para além do motorista.

10 — N&o sdo admissiveis, para o transporte colectivo de criancas,
veiculos automdveis com uma idade superior a 12 anos.

11 — A ocorréncia de acidentes rodoviarios que resultem, total ou
parcialmente, de deficiéncias na concepcdo ou manutencdo do bom estado
de funcionamento dos veiculos dara lugar ao apuramento de

responsabilidades civis e criminais, por parte das entidades responsaveis
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pela concepcdo ou pela manutencdo dos veiculos, incluindo os proprios

proprietarios.

Base I X

Dos condutores

1 — As infracgles, condenacdes e penalizacbes de qualquer
condutor, deverdo constar de uma base de dados contendo toda a
informacéo relativa aos acidentes rodoviarios.

2 — Os seguros obrigatorios do automdvel deverdo prever clausulas
de agravamento das apodlices para os condutores que, comprovadamente,
tenham sido considerados responsaveis pela pratica de crimes rodoviarios
e, igualmente, clausulas de desagravamento das apoélices para condutores
exemplares sem qualquer responsabilidade na producéo de acidentes.

3 — Os condutores tém o direito e o dever de participar as
autoridades ou a linha verde, prevista no n.° 8 da Base VI da presente lei, a
ocorréncia de situacdes susceptiveis de configurar um crime rodoviério,
nomeadamente por actuacOes de utentes nas estradas, por verificacdo de
deficiéncias em matéria de seguranca rodoviaria na gestdo ou manutencao
das infra-estruturas rodoviarias ou mesmo por parte de fabricantes de
veiculos.

4 — Devera ser aplicado um sistema de pontuacdo averbavel nas
cartas de conducdo que conduza a sua cassacdo automatica, por um periodo
minimo de seis meses, logo que se atinja uma pontuacdo acumulada

equivalente a trés infracgGes muito graves com danos sobre vidas humanas.
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5 — Aos condutores que, em accao de fiscalizacao, sejam detectados
niveis de alcoolémia igual ou superior 1,2 g/l ou consumo de substancias
psicotropicas ou de estupefacientes acima dos niveis legalmente
admissiveis, sera, imediata e preventivamente, apreendida a carta de
conducéo e o livrete do veiculo, até deciséo judicial.

6 — A revisdo do direito sancionatorio estradal deverd promover a
articulacdo entre os fins pedag6gicos e punitivos, prevendo

designadamente:

a) A inclusdo sistematica de penas acessérias tais como 0 servico a
comunidade, a par das tradicionais penas de multa e de priséo;

b) A possibilidade de a autoridade judicial competente poder preferir,
no conjunto das penas acessOrias, as penas de prestacdo de servicos
comunitarios;

c) A possibilidade de a autoridade judicial competente poder decidir
sobre a suspensédo da pena de cassagdo da carta ou da licenca de conducao,
no caso dos infractores aceitarem cumprir servi¢cos comunitarios, em
organismos dedicados a seguranca rodovidria e ao acompanhamento da
vitima e das suas familias;

d) A obrigatoriedade de realizacdo de novo exame de condugdo em
caso de condenacdo em mais do que um acidente rodoviario grave, donde
resultem mortos ou feridos;

e) A cassacdo da licenca ou carta de conducdo, por um periodo nédo

inferior a 90 dias mas cuja decisdo final é da competéncia da autoridade
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judicial, a todo o condutor que seja fiscalizado a uma velocidade
instantanea igual ou superior ao dobro da velocidade legalmente permitida;

f) A apreensdo preventiva e imediata do veiculo em circulacéo pelas
autoridades de fiscalizacdo do trénsito ou seus agentes, e por um periodo a
ser confirmado por um tribunal competente mas nunca inferior a 90 dias, a

todo o condutor que:

— Seja fiscalizado sem possuir a respectiva licenca de conducao;
— Seja fiscalizado a uma velocidade instantanea igual ou superior ao

dobro da velocidade legalmente permitida;

g) A prisdo efectiva, no minimo de seis meses, a todo o condutor

que:

— Seja condenado, pelo menos trés vezes, pela pratica de conducgéo
sem licenca legal;
— Seja considerado responsavel pela ocorréncia de trés acidentes

rodoviarios, donde resultem mortos ou feridos com gravidade.

Base X
Dos pedes

1 — O pedo tem o direito civico de circular na via publica sem correr

0 risco de ser atropelado, de ver a sua integridade fisica ameacada, de
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sofrer riscos resultantes da poluicdo do meio ambiente ou de ver limitada a
sua capacidade de mobilidade e de acessibilidade.

2 — Deverd ser garantida a existéncia de uma rede pedonal continua
dentro dos limites urbanos de todas as localidades e aprovacdo duma Carta
de Direitos dos Pedes, no ambito do futuro Plano Nacional de Seguranca
Rodoviaria.

3 — As entidades responsaveis pela seguranca rodoviaria deverdo
considerar a seguranca dos pedes como a primeira prioridade das medidas a
tomar, respeitando na concep¢do e na gestdo da via publica em meio
urbano, especialmente nas zonas centrais e residenciais, o direito a

prioridade do pedo, tendo, designadamente, em atencao que:

a) A regulacdo do tempo de verde no atravessamento das vias por
pedes devera ter uma duracdo adequada a velocidade do pedo de
mobilidade reduzida;

b) A visibilidade de circulagdo na via, de tal forma que nenhum
obstaculo possa bloguear a visdo, diurna ou nocturna, dos pedes e dos

préprios condutores.

4 — Com vista a aplicacdo dos principios enunciados nos numeros
anteriores, as autarquias locais aprovardo as medidas regulamentares
adequadas, identificando as vias e as zonas urbanas onde aquelas

prioridades deverdo ser respeitadas integralmente.



p -4
e

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Capitulo 111
Alta Autoridade

Base XI
Da organizagao

1 — E criada a Alta Autoridade para a Seguranca Rodoviaria
(AASR), organismo publico, dotado de autonomia administrativa e
servigos proprios.

2 — A Alta Autoridade funciona junto da Presidéncia do Conselho
de Ministros, serd presidida por uma individualidade a designar por

despacho do Primeiro-Ministro e sera constituida pelos seguintes vogais:

a) Um representante do Primeiro-Ministro, que preside;

b) Um representante do Ministério da Ciéncia e do Ensino Superior;

c¢) O Director-Geral de Viacao;

d) O Director-Geral dos Transportes Terrestres;

e) O Director-Geral da Saude;

f) O Director-Geral do Ensino Bésico e Secundario;

g) O Presidente da Autoridade Metropolitana de Transportes de
Lisboa;

h) O Presidente da Autoridade Metropolitana de Transporte do Porto;

1) O Presidente do Instituto de Estradas de Portugal;

j) O Presidente do Laboratério Nacional de Engenharia Civil;
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k) O Presidente do Instituto de Seguros de Portugal;

I) O Presidente do Servigo Nacional de Proteccéo Civil;

m) O Presidente do Instituto Nacional de Emergéncia Médica;

n) O Presidente do Servi¢co Nacional de Bombeiros;

0) O Comandante da Diviséo de Transito da PSP;

p) O Comandante da Brigada de Transito da GNR;

q) O Presidente da Prevencdo Rodoviaria Portuguesa;

r) O Presidente da Associacdo para a Promocdo da Seguranca
Infantil;

s) Um representante das entidades concessionarias de auto-estradas
em Portugal,

t) Dois representantes da Federacdo dos Profissionais dos Operadores
de Transporte Rodoviario;

u) Dois representantes das associacOes sindicais representativas dos
trabalhadores do sector dos transportes rodoviarios;

v) Quatro representantes das associagdes representativas dos utentes
das estradas, dos quais dois dos automobilistas, um dos motociclistas e um

dos utilizadores dos velocipedes sem motor.
3 — Compete a Alta Autoridade para a Seguranca Rodoviaria:
a) Promover a realizacdo de estudos técnicos aprofundados sobre a

situacdo das infra-estruturas rodoviarias, circulacdo de veiculos e sua

utilizacdo pelos condutores, capazes de sustentar a elaboracdo de



p -4
e

ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

diagnosticos de necessidades e de caréncias ao nivel nacional sobre a
seguranca das infra-estruturas rodoviarias;

b) Coordenar a elaboracdo do Plano Nacional para a Seguranca
Rodoviaria e acompanhar o controlo da sua execucdo através da
apresentacdo de relatdrios semestrais, a enviar a Assembleia da Republica;

c) Apreciar os planos de seguranca rodoviaria que vierem a ser
produzidos aos niveis regional e local, bem como 0s que vierem a ser
produzidos ao nivel supramunicipal, nomeadamente planos metropolitanos
de seguranca rodoviéria;

d) Dar parecer sobre os planos regionais e municipais de transporte,
nas matérias referentes a seguranca rodoviaria;

e) Fazer o levantamento e articulacdo das medidas de seguranca
rodoviaria, cuja responsabilidade de aplicacdo deva ser remetida para as
diversas entidades, publicas e privadas;

f) Promover a divulgacdo e a reflexdo, o mais alargada possivel,
sobre as varias dimensdes relacionadas com a seguranca rodoviaria, através
da possivel producdo de informacdo técnica especializada, realizacdo de
estudos, seminarios e conferéncias, utilizacdo das redes de informacao e de
difuséo, etc.;

g) Apreciar e dar parecer prévio sobre os contetdos dos curricula
para a introducdo, no ensino basico e secundario, de programas educativos
e de prevencéo para adolescentes e jovens;

h) Promover e fiscalizar a melhoria dos sistemas de instrucdo e de

exame para obtencdo de licencas de conducao, incluindo a introducédo de
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modulos de ensino orientados para a conducédo civica e defensiva, bem
COmo 0 recurso a novas tecnologias de ensino;

1) Promover a investigacdo aplicada e o desenvolvimento técnico e
cientifico nas matérias relacionadas com a seguranca rodoviaria, em
articulacdo com as instituicBes universitarias e de investigacdo aplicada,
instituindo a partir de 2004, um prémio nacional ao melhor trabalho ou
proposta de desenvolvimento em matéria de seguranca rodoviaria;

J) Sugerir a Assembleia da Republica ou ao Governo que tome as
medidas legislativas ou regulamentares que considere necessarias em
matéria de seguranca rodoviaria;

K) Apreciar, por iniciativa propria ou mediante queixa apresentada
por qualquer cidaddo ou grupo de cidaddos, e no ambito das suas
atribuicdes, os comportamentos susceptiveis de configurar violacdo das
normas legais aplicaveis;

I) Cooperar ao nivel internacional com as entidades com intervencao
na seguranca rodoviaria, especialmente nos percursos mais utilizados pelos
portugueses residentes no estrangeiro nas suas deslocacdes a Portugal;

m) Promover a divulgacdo, junto dos portugueses residentes no
estrangeiro, das medidas de seguranca rodoviaria que sejam relevantes para
as suas deslocacg0es a Portugal;

n) Apreciar e dar parecer vinculativo sobre as campanhas de
prevencdo rodoviarias, atendendo em especial a mobilizacdo e cooperacao
com 0s principais agentes com intervencéo directa na sua execucgao;

0) Fiscalizar a aplicacdo e a concretizacdo da presente lei de bases,

especialmente nas matérias relacionadas com as condicGes de
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operacionalidade das infra-estruturas e dos veiculos, bem como das normas
referentes aos condutores e pedes;

p) Apreciar os relatérios e propostas do Observatorio de Seguranca
Rodoviaria (OSR);

q) Decidir sobre todas as questbes que o Comité Técnico lhe

submeter.

4 — A Alta Autoridade designara um Comité Tecnico, composto por
trés a cinco especialistas de seguranca rodoviaria, que terd como funcdes
assessorar e apoiar a execucdo dos programas e acgOes que vierem a ser
desenvolvidas pela propria Alta Autoridade.

5 — A Alta Autoridade passara igualmente a integrar o Observatério
de Seguranca Rodoviaria, mantendo-se inalterada a estrutura e 0s meios do

seu actual funcionamento.

Base XIlI

Duracdo do mandato

1 — O mandato dos membros da Alta Autoridade tem a duracao de
quatro anos.

2 — O tempo da duracdo do mandato conta-se a partir da data da
respectiva tomada de posse, sem prejuizo do disposto no nimero seguinte.

3 — As vagas que ocorrerem no decurso de um mandato devem ser

preenchidas, no prazo de 30 dias, pelas entidades competentes, salvo
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motivo de forca maior, ndo havendo, neste caso, lugar a contagem de novo
mandato.
4 — O exercicio de funcbes dos membros da Alta Autoridade cessa

com a tomada de posse dos novos titulares.

Base XI11

Perda de mandato

1 — Perdem o mandato os membros da Alta Autoridade que faltem a
trés reunides consecutivas ou a seis interpoladas, salvo justificacdo
atendivel em plenario dos seus membros.

2 — A perda de mandato serd objecto de deliberacdo a publicar na
2.2 Série do Diario da Republica.

Base X1V

Direitos e regalias

1 — Os membros da Alta Autoridade ndo sdo remunerados, tendo
apenas direito a percepcao, por cada reunido em que participem, de uma
senha de presenca, acrescida de eventuais despesas de deslocacdo, nos
mesmos termos aplicaveis aos directores-gerais.

2 — O Presidente da Alta Autoridade tem direito, para despesas de
representacdo, a um abono mensal de nivel idéntico ao valor fixado para os

Secretarios de Estado.
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3 — Os restantes membros da Alta Autoridade tém direito, para
despesas de representacdo, a um abono mensal idéntico ao valor fixado
para os Directores-Gerais/Presidentes dos Institutos Publicos.

4 — Os membros da Alta Autoridade, assim como 0s membros
integrantes do Comité Tecnico e do Observatério para a Seguranca
Rodoviaria que exercerem 0S Seus cargos em regime de comissdo de

servico, beneficiam das seguintes garantias:

a) Nao podem ser prejudicados na estabilidade do seu emprego, na
sua carreira profissional e no regime de seguranca social de que
beneficiem;

b) O periodo correspondente ao exercicio da comissdo de servico
considera-se, para todos os efeitos legais, como prestado no lugar de
origem, mantendo-se todos os direitos, subsidios, regalias sociais
remuneratorias e quaisquer outras correspondentes aquele lugar;

¢) Quando a data do inicio da sua comissdo de servico se encontrem
investidos em cargo publico de exercicio temporario, 0 respectivo contrato
é suspenso pelo periodo correspondente ao da comissao;

d) Quando cessem fungbes, retomam automaticamente as que
exerciam a data da designacdo, sé podendo os respectivos lugares de

origem ser providos em regime de substitui¢do, nos termos da lei geral.
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Base XV

Regimento

1 — A Alta Autoridade elabora o seu regimento, que deve ser
publicado na 2.2 Série do Diario da Republica.

2 — O regimento deve definir, nomeadamente, as reunides, a sua
regularidade, as ordens de trabalhos, as deliberac¢des, 0 modo de designacao
e o funcionamento do comité técnico, do observatorio dos transportes e dos
grupos de trabalho que, eventualmente, venha a constituir para

cumprimento cabal das suas atribuicdes.

Base XVI

Encargos, pessoal e instalacdes

1 — Os encargos com o funcionamento da Alta Autoridade e dos
organismos que estdo associados ao seu funcionamento, sdo cobertos por
orcamento proprio a submeter ao Governo e cuja dotacdo deverd ser
inscrita na Presidéncia do Conselho de Ministros.

2 — A Alta Autoridade deve também dispor de um servico de apoio
privativo, cujo regulamento e mapa de pessoal serd aprovado pelo
Governo, sob proposta da Alta Autoridade, e cujo provimento sera feito em
regime de comissdo de servigo, de entre individuos vinculados ou nédo a
funcdo publica, e que preencham os requisitos legais para provimento das

categorias equiparadas.
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3 — A Alta Autoridade podera ainda contratar pessoal especializado
para cumprimento das atribuicdes expressas no n.° 3 da Base Xl do
presente diploma.

4 — O servico de apoio sera chefiado por um director de servicos.

5 — O servico de apoio assegura a assessoria técnica e
administrativa aos membros da Alta Autoridade e do comité técnico.

6 — A Alta Autoridade funcionard em instalacGes cedidas, para o

efeito, pelo Governo.

Capitulo 1V

Disposic¢oes finais transitorias

Base XVII

Norma revogatoria
Séo revogadas:

a) A Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 42/97 (Criacdo do
Conselho Nacional de Seguranca Rodoviaria);

b) A alinea k) do artigo 2.2, a alinea i) do n.° 2 do artigo 3.° e 0 artigo
15.° do Decreto-Lei n.° 484/99 (Lei Orgénica da Direccdo-Geral de
Viacgéo);

Assembleia da Republica, 20 de Dezembro de 2002. — Os Deputados do

BE: Jodo Teixeira Lopes — Ana Drago — Francisco Louca.



