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l. Andlise da iniciativa

* Alniciativa
A presente iniciativa visa reforcar a seguranca de pedes e ciclistas nas vias intraurbanas

mediante a reducao da velocidade maxima permitida, de forma a priorizar a circulacédo

de ciclistas e pedes.

De acordo com a proponente, a necessidade de alteracdo do regime atualmente em
vigor prende-se com a crescente promogdo da «mobilidade suave» e,
consequentemente, com a necessidade de garantir um ambiente rodoviario seguro e

com reduzida poluicdo atmosférica.

Na exposi¢do de motivos, a proponente chama a colacao diversos exemplos de cidades
europeias (como Pontevedra, Bilbao e Bruxelas) que, ao reduzirem a velocidade
méaxima de 50 Km/H para 30 Km/H, conseguiram alterar o paradigma da mobilidade
urbana. De igual modo, a proponente chama ainda a atencéo para o constante do

relatério do European Transport Safety Council sobre a sequranca de pedes e ciclistas,

de 2020, bem como da Declaracdo de Estocolmo?, nas quais se sugere a reducdo da

velocidade dentro das localidades.

Assim, com a presente iniciativa, a proponente visa reduzir, nas vias intraurbanas, o

limite maximo de velocidade de 50 Km/H para 30 Km/H.

Para uma melhor percecdo das alteracdes apresentadas, foi elaborado um quadro

comparativo, que consta em anexo a presente Nota Técnica e dela faz parte integrante.

* Enquadramento juridico nacional

1 Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «https://etsc.eu/how-safe-is-walking-and-cycling-in-europe-pin-flash-38/ ».

2 Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «https://www.roadsafetysweden.com/about-the-conference/stockholm-declaration/ ».
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A promocédo da seguranca rodoviaria e correspondente diminui¢éo da sinistralidade séo

prioridades assumidas no Programa do XXII Governo Constitucional®’, onde se aponta

como meta a aprovacdo do «Plano de Seguranca Rodoviaria 2021/2030, atribuindo
prioridade ao uso do transporte publico e de formas de mobilidade sustentavel nas
zonas urbanas, estabelecendo objetivos e medidas de prevencdo e combate a

sinistralidade na rede rodoviaria»*.

O Plano Estratégico Nacional de Seguranca Rodoviaria - PENSE 2020 foi aprovado pela
Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 85/2017°.

De acordo com a Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria®, no seu Relatdrio de

Sinistralidade’ relativo a 2020, as colisGes foram os acidentes que ocorreram com mais
frequéncia, representando aproximadamente metade dos acidentes com vitimas e dos
feridos observados (51,1% dos acidentes, 43,6% dos feridos graves e 55,8% dos feridos
leves), como se pode verificar na seguinte tabela:

Sinistralidade por natureza do acidente, 2020 vs 2019

Natureza do Acv vm FG f
atidante 2019 2020  4(%) 2019 2020 A(%) 2019 2020 A(%) 2019 2020  4A(%)

20/19 20/19 20/19 20/19
Atropelamento 5337 3528 -339% 70 59 -157% 443 290  -345% 5302 3441 -351%
Colisdo 18771 13541  -27.9% 190 152 -20,0% 993 797  -19,7% 24965 17125  -314%
Despiste 11596 9432 -187% 214 179 -164%  B65 742 -14.2% 12935 10140  -21,6%
Total 35704 26501 -258% 474 390  -17,7% 2301 1829 -20,5% 43202 30706  -28,9%

Fonte: ANSR

Refira-se ainda que a mobilidade sustentdvel em zonas urbanas tem sido objeto de

medidas governativas, nomeadamente:

3 Informacéo disponibilizada no Portal do Governo existente no seu sitio na Internet [Consultado em 26 de
agosto de 2021]. Disponivel em « https://www.portugal.gov.pt/download-
ficheiros/ficheiro.aspx?v=%3d%3dBAAAAB%2bLCAAAAAAABACZzSDALIAQBS5]Sa9BAAAAA%3d%3d »
4Pp.51.

5> Diploma retirado do portal oficial dre.pt. Todas as ligagGes eletrénicas a referéncias legislativas séo feitas
para o referido portal, salvo referéncia em contrario.

6 Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 26 de agosto de 2021]. Disponivel em
« http://www.ansr.pt/Pages/default.aspx»

7 Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 26 de agosto de 2021]. Disponivel em
«http://www.ansr.pt/Estatisticas/RelatoriosDeSinistralidade/Documents/2020/Relat%C3%B3rioSinistralidad
€An02020.pdf »
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e Incentivo pela Introduc&o no Consumo de Veiculos de Baixas Emiss6es® é um

compromisso do Fundo Ambiental desde 2017 que pretende dar continuidade a
implementacao de medidas de aceleracdo da apropriacdo de energias de tracédo

alternativas e ambientalmente mais favoraveis, como a tracdo 100 % elétrica;

¢ Na Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2021-2030, aprovada

pela (Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 131/2019), este incentivo foi

estendido a aquisicao de bicicletas, categoria cuja dotacdo é este ano refor¢ada.
O incentivo concretiza-se através da atribuicdo de unidades de incentivo que
dependem da tipologia dos veiculos de baixas emissées.

O limite de velocidade nas zonas urbanas encontra-se, atualmente, nos 50 Km/H (artigo
27.° do Cdédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei n.° 44/2005, de 23 de fevereiro,

consolidado).

Il. Enquadramento parlamentar

* Iniciativas pendentes (iniciativas legislativas e peticdes)

Efetuada uma pesquisa a base de dados da atividade parlamentar (AP) constatou-se

nao existirem iniciativas ou peticdes pendentes sobre matéria idéntica.

* Antecedentes parlamentares (iniciativas legislativas e peticdes)

Da consulta a AP nao foram, de igual modo, identificadas, na atual Legislatura (XIV
Legislatura) ou na anterior (XIII Legislatura), quaisquer iniciativas ou peti¢cdes versando

sobre matéria idéntica a da presente iniciativa.

8 Informacao disponibilizada no sitio na Internet do Fundo Ambiental [Consultado em 26 de agosto de 2021].
Disponivel em « https://www.fundoambiental.pt/avisos-2021/mitigacao-das-alteracoes-climaticas/incentivo-
pela-introducao-no-consumo-de-veiculos-de-baixas-emissoes-2021.aspx »
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[Il.  Apreciagdo dos requisitos formais

+ Conformidade com os requisitos constitucionais, regimentais e formais

A iniciativa em apreciacdo € apresentada pela Deputada nédo inscrita Joacine Katar
Moreira (NiJKM), ao abrigo e nos termos do n.° 1 do artigo 167.° da Constituicdo® e do
n.° 1 do artigo 119.° do Regimento da Assembleia da Republica (Regimento), que

consagram o poder de iniciativa da lei. Trata-se de um poder dos Deputados, por for¢a
do disposto na alinea b) do artigo 156.° da Constituicdo e b) do n.° 1 do artigo 4.° do
Regimento, bem como dos grupos parlamentares, por for¢ca do disposto na alinea g) do
n.° 2 do artigo 180.° da Constitui¢céo e da alinea f) do artigo 8.° do Regimento.

A iniciativa toma a forma de projeto de lei, em conformidade com o disposto no n.° 2 do
artigo 119.° do Regimento, encontra-se redigida sob a forma de artigos, tem uma
designagdo que traduz sinteticamente o seu objeto principal e é precedida de uma
exposicao de motivos, cumprindo os requisitos formais previstos no n.° 1 do artigo 124.°

do Regimento.

Respeita igualmente os limites a admissao da iniciativa estabelecidos no n.° 1 do artigo
120.° do Regimento, uma vez que parece néo infringir a Constituicdo ou os principios
nela consignados e define concretamente o sentido das modificagbes a introduzir na

ordem legislativa.

O projeto de lei em apreciacdo deu entrada em 1 de julho de 2021, foi admitido e, por
despacho de S. Ex2 o Presidente da Assembleia da Republica, baixou, na generalidade,
a Comissao de Economia, Inovacado, Obras Publicas e Habitacéo (6.2), em 2 de julho,
tendo sido anunciado na reunido plenéria do dia 7 de julho.

* Verificagdo do cumprimento da lei formuléario

O titulo da presente iniciativa legislativa — «Altera o Cédigo da Estrada reforcando a

seguranca de pedes e ciclistas nas vias intra-urbanas» - traduz sinteticamente o seu

% As ligacdes para a Constituicdo e para o Regimento s&o feitas para o portal oficial da Assembleia da
Republica
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objeto, mostrando-se em conformidade com o disposto no n.° 2 do artigo 7.° da Lei n.°

74/98, de 11 de novembro,'® conhecida como «lei formulario», embora, em caso de

aprovacdao, possa ser aperfeicoado.

Considerando que visa introduzir alteracdes ao Codigo da Estrada, aprovado pelo

Decreto — Lein.° 114/94, de 3 de maio, o titulo do projeto de lei faz mencao a esse facto,

tal como recomendam as regras de legistica formal, mas néo indica o numero de ordem

da alteracao respetiva.

A exigéncia de indicar o numero de ordem de alteracdo e de elencar os diplomas que
procederam a alteragfes anteriores, o que a iniciativa ndo faz no artigo 1.°, relativo ao
objeto, resulta do disposto no n.° 1 do artigo 6.° da lei formulario. De acordo com esta
norma, «Os diplomas que alterem outros devem indicar o niumero de ordem da alteracéo
introduzida e, caso tenha havido alteragfes anteriores, identificar aqueles diplomas que

procederam a essas alteracoes (...)».

Ha que ter em conta, contudo, que a lei formulério foi aprovada e publicada num contexto
de auséncia de um Diario da Republica Eletrénico, sendo que, neste momento, 0 mesmo
€ acessivel universal e gratuitamente. Em face do exposto, atendendo ao elevado
namero de alteracdes sofrida por este cédigo, por motivos de seguranca juridica e
tentando manter uma redacéo simples e concisa, parece-nos mais seguro e eficaz ndo
indicar o numero de ordem de alteracdo nem o elenco de diplomas que procederam a

modificages anteriores.

Assim, sugere-se 0 seguinte aperfeicoamento do titulo da presente iniciativa: «Reforca
a seguranca de pedes e ciclistas nas vias intra-urbanas, alterando o Codigo da

Estradax».

A iniciativa ndo prevé qualquer norma sobre o inicio da vigéncia, pelo que esta, em caso
de aprovacdo, se inicia no quinto dia seguinte ao da sua publicagdo na 1.° Série do
Diério da Republica, em conformidade com o disposto no n.° 2 do artigo 2.° e da alinea

c¢) do n.° 2 do artigo 3.° da «lei formulario».

10 L ei n.° 74/98, de 11 de novembro, que estabelece um conjunto de normas sobre a publicacdo, a
identificacdo e o formulario dos diplomas, alterada e republicada pelas Leis n.°s 2/2005, de 24 de janeiro,
26/2006, de 30 de junho, 42/2007, de 24 de agosto, e 43/2014, de 11 de julho.
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Em caso de aprovacdo, a iniciativa toma a forma de lei, devendo ser objeto de
publicacdo na 1.2 série do Diario da Republica, em conformidade com o disposto ha

alinea c) do n.° 2 do artigo 3.° da lei formulario.

Na presente fase do processo legislativo, a iniciativa em apreco ndo nos parece suscitar

outras questdes em face da lei formulario.

V. Analise de direito comparado

* Enquadramento no plano da Unido Europeia

Nos termos do artigo 4.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeial

(TFUE), a Unido disp6e de competéncia partilhada no dominio da seguranca rodoviaria.

O Regulamento (CE) n.° 78/2009* do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de

Janeiro de 2009 , relativo a homologacéo de veiculos a motor no que diz respeito a
protecdo dos pedes e outros utilizadores vulneraveis da estrada, que altera a Diretiva
2007/46/CE e revoga as Diretivas 2003/102/CE e 2005/66/CE «visa reduzir o nUmero
e a gravidade das lesdes em caso de colisdo com as superficies frontais dos veiculos,
introduzindo requisitos e medidas para assegurar uma melhor protecdo dos pedes e
outros utilizadores vulneraveis da estrada», através do estabelecimento de «requisitos
de base para a protecéo dos pedes e outros utentes vulneraveis da via publica sob a
forma de ensaios e valores-limite para a homologacgéo de sistemas de protecao frontal

como unidades técnicas autbnomas».

O Regulamento (CE) n.° 631/2009 **da Comisséo de 22 de Julho de 2009 institui
normas pormenorizadas para a aplicacdo do Anexo | do Regulamento (CE) n.°

78/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, sobre as disposi¢des técnicas para o

ensaio de veiculos e sistemas de protecao frontal.

11 Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 12012E/TXT - EN - EUR-Lex (europa.eu)
12 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 32009R0078 - EN - EUR-Lex (europa.eu)
13 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 32009R0631 - EN - EUR-Lex (europa.eu)
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Pode ler-se no artigo 5. n.° 1 do Regulamento (CE) n.° 661/2009'* do Parlamento

Europeu e do Conselho de 13 de Julho de 2009 relativo as prescricbes para
homologac¢éo no que se refere a seguranca geral dos veiculos a motor, seus reboques
e sistemas, componentes e unidades técnicas a eles destinados, que «os fabricantes
devem assegurar que os veiculos sejam concebidos, fabricados e montados de forma
a minimizar o risco de lesdes nos ocupantes do veiculo e demais utentes da estrada [

pedes, ciclistas e motociclistas]».

A Comunicacéo® da Comissdo Europeia «Rumo a um espago europeu de seguranca
rodoviaria: orientacbes para a politica de seguranca rodoviaria de 2011 a 2020»,
constituia o «quadro de acdo a nivel da UE para a seguranca rodoviaria ao longo da
presente década» e estabelecia o objetivo estratégico de reduzir em 50 % o nimero de

vitimas mortais em acidentes de via¢do entre 2010 e 2020.

O Livro Branco'® da Comissdo (2011), «Roteiro do espaco Unico europeu dos
transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e econdémico em
recursos», previa no ambito da iniciativa «por uma seguranca rodoviéria total», o dever
de «prestar atencdo especial aos utentes vulneraveis (pedes, ciclistas, motociclistas),

nomeadamente através de infraestruturas e tecnologias de veiculos mais seguras».

A Comissdo Europeia apresentou uma Comunicacdo ! intitulada «Europa em
Movimento - Mobilidade sustentavel para a Europa: segura, conectada e limpa», que
consubstancia um conjunto de medidas destinadas a modernizar o sistema europeu de
transportes, e tem como objetivo, «permitir que todos os cidadaos europeus beneficiem
de maior seguranga rodoviaria, de veiculos menos poluentes e de solu¢des tecnoldgicas

mais avancadas, apoiando simultaneamente a competitividade da industria da UE».

14 Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 32009R0661 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

15 Informacao disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - tr0036 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

16 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 52011DC0144 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

17 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 52018DC0293 - EN - EUR-Lex (europa.eu)
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O anexo 1 da referida Comunicacdo designado « Plano de acdo estratégico para a
seguranca rodoviaria» estabelecia medidas especificas previstas para 0 mandato da

Comissao em vigor, ou seja, até ao final do 3.° trimestre de 2019.

Neste contexto, foi publicado o Regulamento (UE) 2019/2144-1° do Parlamento

Europeu e do Conselho de 27 de novembro de 2019 relativo aos requisitos de
homologacgéo de veiculos a motor e seus reboques e dos sistemas, componentes e
unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere & sua seguranga
geral e a protecdo dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada vulneraveis,
que integra o terceiro pacote da Comisséo «Europa em Movimento» apresentado em
maio de 2018, e atualiza as regras vigentes em matéria de seguranca dos veiculos
estabelecidas no Regulamento (CE) 661/2009, relativo a seguranca geral dos
veiculos, no Regulamento (CE) 78/2009, relativo a seguranca dos pedes, € no

Regulamento (CE) 79/2009, relativo a seguranc¢a dos veiculos movidos a hidrogénio.

De acordo com o considerando (3) deste novo instrumento legal, «além das medidas
de seguranca destinadas a proteger os ocupantes dos veiculos, € necessario
implementar medidas especificas para evitar mortes e feridos entre os utentes da
estrada vulneraveis, designadamente ciclistas e pedes, a fim de proteger os utentes
da estrada que se encontram fora do veiculo». O documento legislativo «atualiza os
requisitos de seguranca de veiculos na UE, incluindo os que pretendem dar resposta
as preocupacdes especificas dos utentes da estrada vulneraveis, tais como pedes e
ciclistas», e visa?® «reduzir significativamente as mortes e os feridos graves nas
estradas da Uniao Europeia (UE) através da introducdo de tecnologias de ponta em
matéria de segurangca como equipamento de série de veiculos...», sendo aplicavel a
partir de 6 de julho de 2022.

18 Informacao disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «EUR-Lex - 32019R2144 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

19 Que altera o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga os
Regulamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 e (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do
Conselho e os Regulamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010,
(UE) n.° 1005/2010, (UE) n.° 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE) n.°
458/2011, (UE) n.° 65/2012, (UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012,
e (UE) n.° 2015/166 da Comisséao.

20 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Consel... - EUR-Lex (europa.eu)
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Em consonancia com a Declaracdo de Estocolmo de fevereiro de 2020, a Comissao

Europeia apresentou em junho de 2019, o Quadro politico de seguranca rodoviaria na

UE para o periodo 2021-2030 — Proximas etapas para a «Visdo Zero» com o objetivo

de definir a forma como a nova politica de seguranca rodoviaria da UE se traduz em
acdes concretas, visando a reducdo para metade, do nimero de vitimas mortais e de

feridos graves até 2030.

Ainda neste ambito, cumpre mencionar que a Unido Europeia financia projetos?

destinados a proteger os pedes.

+ Enquadramento internacional
Paises europeus

O Observatério Europeu de Seguranca Rodovidria?? apresenta um levantamento?®

relativo a matéria em apreco, onde se compara os limites de velocidade nas diferentes
tipologias de vias (urbanas, rurais e autoestradas)?* para os seguintes paises,

respetivamente, Alemanha, Austria, Bélgica, Bulgaria, Crodacia, Chipre, Dinamarca,

Eslovaquia, Eslovénia, Espanha, Estonia, Finlandia, Franca, Grécia, Hungria, Irlanda,

Italia, Islandia, Leténia, Liechtenstein, Lituania, Luxemburgo, Malta, Noruega, Paises

Baixos, Poldénia, Portugal, Reino Unido, Republica Checa, Roménia, Suécia e Suica.

Adicionalmente, releva-se também o relatério ®® sobre a tematica dos limites de
velocidade, onde se analisam a avaliagdo da implementacdo de medidas de limitagdo

de velocidade levadas a cabo em cidades como Bilbau, Bruxelas, Grenoble, Helsinquia,

2l Informacéo disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «https://ec.europa.eu/transport/road safety/users/pedestrians pt

22 Informagdo disponibilizada no sitio na Internet do Observatério Europeu de Seguranga Rodovidria.
[Consultado em 13 de setembro de 2021]. Disponivel em <
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/home_en >. Todas as ligacdes eletronicas a referéncias
legislativas séo feitas para o referido portal, salvo referéncia em contrario.

23 Informacdo disponibilizada no sitio na Internet do Observatério Europeu de Seguranga Rodovidria.
[Consultado em 13 de setembro de 2021]. Disponivel em <
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/observatory-new_en> . Revisdo comparativa com a
informacao disponivel a setembro de 2017.

24 Tabela 6 “Descripton of the road categories and their characteristics”, de acordo com a informagéao
disponivel a data de setembro de 2017.

25 Informacdo disponibilizada no sitio na Internet do Observatério Europeu de Seguranga Rodovidria.
[Consultado em 13 de setembro de 2021]. Disponivel em <
https://ec.europa.eultransport/road_safety/sites/default/files/road safety thematic_report speeding.pdf >.
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https://ec.europa.eu/transport/road_safety/policy-documents_pt
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/policy-documents_pt
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/users/pedestrians_pt
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/home_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/observatory-new_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-germany_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-austria_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-belgium_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-belgium_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-croatia_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-cyprus_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-denmark_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-slovakia_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-slovenia_en.pdf
e
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-estonia_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-finland_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-france_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-greece_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-hungary_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-ireland_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-italy_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-iceland_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-latvia_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-liechtenstein_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-lithuania_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-luxembourg_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-malta_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-norway_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-netherlands_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-netherlands_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-poland_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-portugal_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-uk_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-czech_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-romania_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-sweden_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/erso-country-overview-2017-switzerland_en.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/road_safety_thematic_report_speeding.pdf
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/users/pedestrians_pt
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/home_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/specialist/observatory-new_en
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/road_safety_thematic_report_speeding.pdf
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Madrid, Munique e Toronto. A legislacdo comparada é apresentada para 0 seguinte

Estado da Unido Europeia: Espanha.

ESPANHA

O quadro legal constante do Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre?®, por el

que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, veio consolidar e sistematizar as matérias referentes ao
Transito, Circulacdo e Seguranca Rodoviaria, cujo enquadramento se encontrava no

Real Decreto Leaqislativo 339/1990, de 2 de marzo e em diversa legislagéo dispersa. O

articulo 1 do Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre refere, quanto ao seu
objeto, que o exercicio das competéncias relativas ao trafego de veiculos a motor e a
seguranca rodoviaria é regulada pelo diploma, atento o disposto na Constitucion

Espariola e nos Estatutos de Autonomia das Regiées Autdnomas.

No ambito do articulo 21, relativo aos limites de velocidade, refere o seu n.° 3, relativo
ao estabelecimento de um limite méximo de velocidade, com caréter geral, podendo
esse limite ser diminuido em fungéo das caracteristicas da via de circulacdo em zonas
urbanas, por decisdo da entidade local competente. No seu n.° 4, refere-se
adicionalmente que as velocidades maximas podem ser diminuidas 20 Km/H em

situacdes especificas.

O regime sancionat6rio consta do Titulo V do diploma supracitado, sendo de relevar
adicionalmente o quadro sancionatorio decorrentes da afericdo de excesso de

velocidade, constante do Anexo |V do diploma supracitado.

No quadro da temética em aprecgo, cumpre também relevar o Regulamento Geral de

Circulagcdo, aprovado pelo Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre ? ,

BN

nomeadamente ao nivel das limitacdes a circulagdo, elencadas no articulo 39, do

enquadramento aplicavel aos limites de velocidade (artigos 45 a 52), sendo de referir

26 Diplomas consolidados retirado do portal oficial boe.es. Todas as ligagdes eletronicas a referéncias
legislativas referentes a Espanha séo feitas para o referido portal, salvo referéncia em contrario.

27 «Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacién para la aplicacion y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre trafico, circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo».
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https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722&p=20210527&tn=1
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1990-6396
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722&p=20210527&tn=1#a1
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1978-31229
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-1978-31229
https://www.boe.es/legislacion/codigos/codigo.php?id=17&modo=1&nota=0&tab=2
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722&p=20210527&tn=1#a21
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722&p=20210527&tn=1#tv
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2015-11722&p=20210527&tn=1#aniv
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2003-23514
https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2003-23514#s1-3
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especificamente os «limites de velocidad en vias urbanas y travesias» constantes do

articulo 50, respetivamente:
¢ 20 Km/H - Vias que disponham de faixa que englobe estrada e passeio;
e 30 Km/H — Vias de faixa Unica por sentido de circulacao;
e 50 Km/H - Vias de duas ou mais faixas por sentido de circulagéo.

Ainda no ambito do presente artigo, refere ainda o seu n.° 2 que as velocidades
estabelecidas poderao ainda ser reduzidas pela autoridade local competente.

A presente redacéo resulta das altera¢des produzidas pelo Real Decreto 970/2020, de

10 de noviembre?®, tendo o0 Governo Espanhol apresentado um conjunto de informacdes

adicionais ?° relativos a matéria em apreco. Adicionalmente, cumpre ainda fazer
referéncia, no Portal Boe.es, a consolidacdo de toda a legislacéo relativa a matéria de
Transito, Circulacdo e Seguranca Rodoviaria.

Organizagdes internacionais
EUROPEAN TRANSPORT SAFETY COUNCIL (ETSC)

O European Transport Safety Council (ETSC) é um organismo sem fins lucrativos

dedicado a redug&o do niumero de vitimas de acidentes dos transportes na Europa. Este
organismo estuda e aconselha a Comissdo Europeia, o Parlamento Europeu e 0s
Estados-membros, nas areas da seguranca dos transportes. No seu relatério «Reducing

Speeding in_Europe — PIN Flash Report 36» %, este organismo promove um

levantamento comparativo de diversas tematicas relacionadas com a matéria em apreco

na presente iniciativa legislativa, onde se relevam as recomendac¢fes a cada um dos

28 «Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacién, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas de

tréfico».
29 As informacg@es enunciadas foram retiradas do sitio na Internet do Governo Espanhol. [Consultado em
10 de setembro de 2021]. Disponivel em <

https://www.lamoncloa.gob.es/consejodeministros/resumenes/Paginas/2020/101120-cministros.aspx >.
30 As informagGes enunciadas foram retiradas do sitio na Internet do ETSC. [Consultado em 13 de setembro
de 2021]. Disponivel em < https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-flash-report-36-Final.pdf >.
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https://boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2003-23514#a50
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2020-13969
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2020-13969
https://www.lamoncloa.gob.es/consejodeministros/resumenes/Paginas/2020/101120-cministros.aspx
https://www.lamoncloa.gob.es/consejodeministros/resumenes/Paginas/2020/101120-cministros.aspx
https://boe.es/
https://boe.es/legislacion/codigos/codigo.php?id=20&nota=0&tab=2
https://etsc.eu/
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-flash-report-36-Final.pdf
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-flash-report-36-Final.pdf
https://www.lamoncloa.gob.es/consejodeministros/resumenes/Paginas/2020/101120-cministros.aspx
https://etsc.eu/wp-content/uploads/PIN-flash-report-36-Final.pdf
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Estados-Membros, assim como a analise comparativa dos limites de velocidade em vias

urbanas.

V. Consultas e contributos

* Consultas obrigatérias

O Vice-Presidente da 6.2 Comissao, Deputado Pedro Coimbra, promoveu, nos termos

regimentais, a emissdo de parecer pela Associacdo Nacional de Municipios

Portugueses® (ANMP) e pela Associacdo Nacional de Frequesias® (ANAFRE).

A ANMP, no seu parecer, sugeriu que a iniciativa ora em causa fosse revista ao afirmar
gue «os limites de velocidade, dentro das areas urbanas, devem ser definidos em funcao
do sistema de mobilidade de cada cidade e atendendo a funcao especifica a que cada

um dos arruamentos desempenha dentro do sistema.

Até ao presente momento, a ANAFRE ainda n&o enviou o seu parecer, sendo que 0

mesmo sera disponibilizado na pagina da iniciativa logo que seja recebido.

e Consultas facultativas

Atendendo a matéria em causa a Comissao pode, se assim o deliberar, solicitar parecer

escrito, nomeadamente, ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes®.

VI.  Avaliacado prévia de impacto

+ Avaliacdo sobre impacto de género

31 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «Home - Portal Institucional (anmp.pt) »

32 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «http://anafre.pt/home »

33 Informac&o disponibilizada no seu sitio na Internet [Consultado em 14 de setembro de 2021]. Disponivel
em «www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Paginas/IMTHome.aspx »
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https://www.parlamento.pt/ActividadeParlamentar/Paginas/DetalheIniciativa.aspx?BID=120984
http://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Paginas/IMTHome.aspx
https://www.anmp.pt/
http://anafre.pt/home
http://www.imt-ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Paginas/IMTHome.aspx
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De acordo com a informacao constante na ficha de Avaliacdo Prévia de Impacto de

Género (AlG), junta pela proponente, considera-se que a iniciativa legislativa tem uma
valoracdo neutra, dado que a totalidade das categorias e indicadores analisados,

assumem essa valoragao.

* Linguagem ndo discriminatdria
Na elaboracdo dos atos normativos a especificacdo de género deve ser minimizada
recorrendo-se, sempre que possivel, a uma linguagem neutra ou inclusiva, mas sem
colocar em causa a clareza do discurso.
Sem prejuizo de uma andlise mais detalhada, na apreciacdo na especialidade ou na
redacéo final, nesta fase do processo legislativo a redacdo do projeto de lei ndo nos
suscita qualquer questéo relacionada com a linguagem discriminatoria em relagéo ao

género.

VII.  Enquadramento bibliogréafico

ADMINAITE-FODOR, DOVILE ; JOST, GRAZIELLA — Reducing speeding in Europe
[Em linha]. Brussels : European Transport Safety Council, 2019. [Consult. 13 ago. 2021].
Disponivel em: <URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=135765&img=
23501&save=true>.

Resumo: Este relatério, de 2019, apresenta o excesso de velocidade como um dos
principais fatores de sinistralidade, com especial impacto nas estradas urbanas. Nos 27
paises europeus que forneceram informacao acerca do numero de contraordenacdes
por excesso de velocidade no periodo 2010-2017, contata-se que as mesmas
aumentaram em 18 paises, tendo diminuido em apenas 9. A experiéncia mostra que
ndo existe uma medida Unica para reduzir as velocidades em todos os tipos de estradas,

pelo que os autores preconizam a adogdo de uma série de medidas integradas, que

Projeto de Lei n.2 897/XIV/2.2 (NINSC JKM)

Comisséo de Economia, Inovacao e Obras Publicas (6.%)

14


https://app.parlamento.pt/webutils/docs/doc.pdf?path=6148523063446f764c324679626d56304c334e706447567a4c31684a566b786c5a79394562324e31625756756447397a5357357059326c6864476c32595338794e44526b596d51354e4330785954466d4c5451784e6a6b74596a6b7a4d5330344d54426c596d5a6c5a4459334d6a49756347526d&fich=244dbd94-1a1f-4169-b931-810ebfed6722.pdf&Inline=true
https://app.parlamento.pt/webutils/docs/doc.pdf?path=6148523063446f764c324679626d56304c334e706447567a4c31684a566b786c5a79394562324e31625756756447397a5357357059326c6864476c32595338794e44526b596d51354e4330785954466d4c5451784e6a6b74596a6b7a4d5330344d54426c596d5a6c5a4459334d6a49756347526d&fich=244dbd94-1a1f-4169-b931-810ebfed6722.pdf&Inline=true
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=135765&img=23501&save=true
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=135765&img=23501&save=true

SSEMBLEIA DA REPUBLICA

NOTA TECNICA

incluem novos limites de velocidade, estradas autoexplicativas, veiculos com assistente
de velocidade inteligente, leis mais restritivas, maior fiscalizacdo, etc., sendo que as
véarias recomendacbes apresentadas surgem fundamentadas por resultados obtidos em

diferentes experiéncias desenvolvidas em alguns paises.

ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE — Gestdo da velocidade [Em linha] : um
manual de seguranca viaria para gestores e profissionais da éarea. Brasilia :
Organizacdo Pan-Americana da Saude, 2012. [Consult. 13 ago. 2021]. Disponivel em:
<URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=135764&img=
23500&save=true>.

Resumo: Os autores partem da constatacdo de que a velocidade excessiva ou
inadequada dos veiculos motorizados constitui o fator de risco mais importante na
circulacao viaria, pelo que a gestdo da velocidade deve ser perspetivada como
ferramenta decisiva para melhorar a seguranca no transito e, muito em particular, em
areas onde o conjunto de utilizadores das vias publicas comporta um nimero
consideravel de pedes e de ciclistas. O manual propde a abordagem da questdo em
varios modulos, que vao desde a sinalética a comunicacdo, da educagéo
comportamental & moldura penal, do marketing as solugbes de engenharia e tecnologia,
detalhando os passos para planear, projetar, implementar e avaliar um programa de

gestdo da velocidade.

SILVA, Ana Maria César Bastos (coord.) — Manual de apoio a implementacdo de
zonas 30 [Em linha]. S.I. : Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria, 2019.
[Consult. 13 ago. 2021]. Disponivel em: <URL:
https://catalogobib.parlamento.pt:82/images/winlibimg.aspx?skey=&doc=135759&img=
23498&save=true>.
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Resumo: “A velocidade praticada em meio urbano tem vindo a ser considerada, por
muitos paises, como um problema social e de salde publica. A pratica de velocidades
excessivas face ao ambiente envolvente tem assumido impactes negativos,
particularmente na ocorréncia de acidentes (mortos, feridos e danos materiais), mas
também em termos ambientais (ruido e qualidade do ar) com reflexos na qualidade de
vida nos espacos urbanos. Atendendo a estes factos, a Comissdo Europeia sublinhou
recentemente a necessidade dos varios paises promoverem a alteracdo do paradigma
da mobilidade, assente na seguranca, atratividade e funcionalidade do espaco urbano,
defendendo-se a criagdo de espacos onde as pessoas possam viver, trabalhar e
socializar. Nas Ultimas décadas, a constatacdo destes factos pela sociedade tem
justificado a procura de estratégias e de medidas que reduzam os impactes adversos
da velocidade. Em espagos urbanos eminentemente centrais ou residenciais, estas
preocupacdes tém suscitado uma preocupacgao crescente, defendendo-se o controlo
fisico da velocidade praticada pelos veiculos motorizados.” Neste contexto, as “Zonas
30” tém vindo a ser crescentemente consideradas solugbes promissoras, ao combinar
a gestdo do trafego com o desenho urbano, condicionando a velocidade dos veiculos
motorizados e promovendo a seguranca e a atratividade dos espacos. O conceito
conhece elevados niveis de implantacdo em paises como Inglaterra, Franca, Austria,
Espanha e Paises Baixos, onde surge aplicado a areas urbanas de dimenséo cada vez
maior. O presente manual encerra um conjunto de disposi¢des e orientagdes técnicas
destinadas a planeadores, projetistas e gestores da via publica, pretendendo constituir

um fator de encorajamento das autoridades locais na ado¢ao deste tipo de solugéo.

No sitio WEB da Comissédo Europeia podem ser consultados os limites de velocidade
adotados em todos 0s paises da Unido Europeia, em:

https://ec.europa.eu/transport/road safety/qgoing abroad/austria/speed limits pt.htm
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VIIl.  Anexo

Regime atualmente em vigor
(Codigo da Estrada - Lei n.° 72/2013, de 3 de setembro):

Projeto de Lei n.° 897XIV/2.2 (NINSK JKM)

Artigo 27.°

quilémetros/hora):

Limites gerais de velocidade

1 - Sem prejuizo do disposto nos artigos 24.° e 25.° e de limites inferiores que lhes sejam

impostos, os condutores ndo podem exceder as seguintes velocidades instantaneas (em

Artigo 27°

Limites gerais de velocidade

1 - Sem prejuizo do disposto nos artigos 24.° e 25.° e de limites inferiores que

lhes sejam impostos, os condutores ndo podem exceder as seguintes

velocidades instantaneas (em quildmetros/hora):

Dentre das localidades T
Autcosiradas aa::;mthi'. m;ﬁ:ﬂ:m
Zon de coexistncia | (Chumas zonas & motocicles
Ciclometores e gquadriciclos ..o .. ... ... oL 20 4 - - 45
Motociclos:
De cilindrads superior 2 50 cm’e sem carro lateral ... ... .. 20 50 120 100 g
Com carre lateral on com reboque ... o ...l 20 50 100 B0 T0

Ciclomotores e guadriciclos
Motociclos:

[e cilindrada superior 3 50 cm3
e sem carro lateral

Com carro lateral ou com

Drentro das localidades

g Wias Restantes
] reservadas a| wias
Fonas de Outras Wias s EU‘Omé?EiS plblicas
coexisténcia Zonas [ reservadas s B e maotociclos
automdveis =
maotoziclos

20 30 “ - - - 45
20 30 50 1z0 100 =)
20 30 50 100 20 J0
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b in sdades . Dhemving das hocadkdades g - N
Vin msarades P & resersadas a wias
Antogstrade aa.umm?'m‘. p]hhl;! Tonas de Culras Wias E aumomtwss o Doblcas
Zon de cosxistineia | Outr zenss & momcicls coeNisiEncia Zonas ||| resercadas a I [E—
T R -
molocklng
. . . §
De_ :lﬂln.dmdanausupmnra S0om™ ... 20 -!U - - i1} De cilindrass nSo supericr = 20 = - .
Tocicles oo 20 30 100 a0 80 S0 em=
Antomoveis ligeires de passageiros e mistos: Triciclos 20 30 50 100 =] BO
Semreboque ... 1] 30 120 100 al Automineis Emircs de
Commbogue ... .. ... .. ... 20 30 100 30 0 rassageiros & mistos
Automéveis ligeiros de mercadorias: sem rebogque 20 a0 50 120 100 =)
SEMIEBOQE . .. .o e e 20 50 110 ) 80 Com reboque =0 = 30 oo 2 7a
CommebOqUE . ..o e 20 30 ] a0 0 Automiveis s=iros de
mercadorias
Amtomoveis pesados de passageiros: -
sam rebogue 20 20 50 110 o0 =0
Semreboque ... ...l 0 30 100 1] 80
ComraboqUe . ..o i} 30 a0 a 0 Com rebogus zo e 50 =0 EQ T
. ) Automoveis rasados de
Antomovels pasados de mercadorias: T
Elem reboqus ou Com semirreboque . ... ...l gg ig gg fg gg serm reeque 20 =0 =0 100 = =0
OMTRBOUE ... 7 7
) Cioim rebogues 20 30 S50 =0 =0 rle]
Tratores agrcelas ou florestais ... ... oLl 20 30 - - 40 L o
Miquinas agricolas, motocultivadores e ratcamos ... ... 20 20 - - 0 Automovels  pesadas  de
Méaquinas industrisic: mercadorias
Sam matnicala 1 N } } 30 Sam  rebogue  OU COm 20 0 50 og ) )
O3 L errirreh
COmMAHCUIA ... 20 40 80 0 70 srrERRans
Cioim rebogus 20 30 A0 50 7O 7O
Tratores agricolss ou florestais 20 30 - - 40
hEquinas agricolzs, 20 30 - - s
motooultivedores £ tratoCarnmos
Maquinas industriais
Sem matricula 20 30 - - 30
Coem matricula 20 30 a0 50 re] re]
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2 - Quem exceder os limites maximos de velocidade é sancionado:

a) Se conduzir automovel ligeiro ou motociclo, com as seguintes coimas:

1.° De (euro) 60 a (euro) 300, se exceder até 20 km/h, dentro das localidades, ou até 30
km/h, fora das localidades;

2.° De (euro) 120 a (euro) 600, se exceder em mais de 20 km/h e até 40 km/h, dentro das
localidades, ou em mais de 30 km/h e até 60 km/h, fora das localidades;

3. De (euro) 300 a (euro) 1500, se exceder em mais de 40 km/h e até 60 km/h, dentro das
localidades, ou mais de 60 km/h e até 80 km/h, fora das localidades;

4.° De (euro) 500 a (euro) 2500, se exceder em mais de 60 km/h, dentro das localidades,

ou em mais de 80 km/h, fora das localidades;

b) Se conduzir outros veiculos, com as seguintes coimas:

1.° De (euro) 60 a (euro) 300, se exceder até 10 km/h, dentro das localidades, ou até 20
km/h, fora das localidades;

2.° De (euro) 120 a (euro) 600, se exceder em mais de 10 km/h e até 20 km/h, dentro das
localidades, ou em mais de 20 km/h e até 40 km/h, fora das localidades;

3. De (euro) 300 a (euro) 1500, se exceder em mais de 20 km/h e até 40 km/h, dentro das
localidades, ou em mais de 40 km/h e até 60 km/h, fora das localidades;

4.° De (euro) 500 a (euro) 2500, se exceder em mais de 40 km/h, dentro das localidades,

ou em mais de 60 km/h, fora das localidades.

2 - Quem exceder os limites maximos de velocidade é sancionado:

a) Se conduzir automovel ligeiro ou motociclo, com as seguintes coimas:
1.° De (euro) 60 a (euro) 300, se exceder até 10 km/h, dentro das
localidades, ou até 20 km/h, fora das localidades;

2.° De (euro) 120 a (euro) 600, se exceder em mais de 10 km/h e até 20
km/h, dentro das localidades, ou em mais de 20 km/h e até 30 km/h, fora
das localidades;

3.° De (euro) 300 a (euro) 1500, se exceder em mais de 20 km/h e até 30
km/h, dentro das localidades, ou mais de 30 km/h e até 40 km/h, fora das
localidades;

4.° De (euro) 500 a (euro) 2500, se exceder em mais de 30 km/h, dentro

das localidades, ou em mais de 40 km/h, fora das localidades;

b) Se conduzir outros veiculos, com as seguintes coimas:

1.0(.).

2.° De (euro) 120 a (euro) 600, se exceder em mais de 10 km/h e até 20
km/h, dentro das localidades, ou em mais de 20 km/h e até 30 km/h, fora
das localidades;

3.2 De (euro) 300 a (euro) 1500, se exceder em mais de 20 km/h e até 30
km/h, dentro das localidades, ou em mais de 30 km/h e até 40 km/h, fora
das localidades;

4.° De (euro) 500 a (euro) 2500, se exceder em mais de 30 km/h, dentro

das localidades, ou em mais de 40 km/h, fora das localidades.
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3 - O disposto no namero anterior é também aplicavel aos condutores que excedam os
limites maximos de velocidade que Ihes tenham sido estabelecidos ou que tenham sido
especialmente fixados para os veiculos que conduzem.

4 - Para os efeitos do disposto nos nimeros anteriores, considera-se que viola os limites
méaximos de velocidade instantdnea o condutor que percorrer uma determinada distancia a
uma velocidade média incompativel com a observancia daqueles limites, entendendo-se
gue a contraordenacéo é praticada no local em que terminar o percurso controlado.

5 - Sem prejuizo do disposto nos nimeros anteriores, quando a velocidade for controlada
através de tacografo e tiver sido excedido o limite maximo de velocidade permitido ao
veiculo, considera-se que a contraordenacdo € praticada no local onde for efetuado o
controlo.

6 - Sem prejuizo do disposto no artigo 26.°, nas autoestradas os condutores nao podem
transitar a velocidade instantanea inferior a 50 km/h.

7 - Quem conduzir a velocidade inferior ao limite estabelecido no nimero anterior é

sancionado com coima de (euro) 60 a (euro) 300.

3-(.).

4-(.).

5-(...).

6-(.).

7-(.).
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