PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Gabinete do Ministro dos Assuntos Parlamentares

Of° n° 7087/ MAP -09 Agosto 2010 Exma. Senhora
Secretaria-Geral da
Assembleia da Republica
Conselheira Adelina Sa Carvalho

S/referéncia S/comunicacao de N/referéncia Data

ASSUNTO: RESPOSTA A PERGUNTA N.° 2587 /XI/ 1=

Encarrega-me o Ministro dos Assuntos Parlamentares de enviar copia do
oficio n.° 4469 de 05 do corrente do Gabinete do Senhor Ministro das Obras

Publicas, Transportes e Comunicacoes, sobre o assunto supra mencionado.

Com os melhores cumprimentos,

O Chefe do Gabinete
A i Misehl,

André Miranda

MO
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Assunto: Pergunta n® 2587/X1/1* do Senhor Deputado Hondrio Novo (PCP)

Desactivagdo do Apeadeiro Ferrovidrio da Senhora das Dores (Trofa)

Encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro das Obras Publicas, Transportes e
Comunicagées de, apds consulta ao Gabinete de Sua Exceléncia o Secretario dos

Transportes, informar o seguinte:

Quanto ao envolvimento e discussio com as autoridades locais:

Com a criagdo do novo concelho, a Comissao Instaladora do Municipio
da Trofa (CIMT) levantou objecgdes de fundo a solugio da remodelacio
da via-férrea no canal existente, alegando que se poderiam agravar os
constrangimentos existentes na estrutura da cidade da Trofa, o que
determinou, apds longos contactos, que se optasse por uma variante ao
actual tracado ferroviario.

Neste contexto, foram desenvolvidos, em estrita articulagdo com a CIMT,
estudos de viabilidade técnica para o tracado da referida variante
ferroviaria, tendo-se optado pela solugido que, no entender das varias
entidades envolvidas, era a que melhor se enquadrava na pretensdo da
populagio e a que menores impactes originava na estrutura da cidade.

Por iniciativa da CIMT, esta solugdo teve uma apresentagdo publica a
populagdo no Saldo Nobre dos Bombeiros Voluntarios da Trofa, em
Setembro de 2000, a que se seguiu um periodo de consulta publica em
que a populagdo interessada foi esclarecida sobre o referido estudo da
variante,
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ApOs este perfodo, e ndo tendo existido rejeigio da populagao a solugio
apresentada, a solu¢do da variante ferroviaria foi aprovada oficialmente
pela CIMT, com base na qual se iniciou a elaboracio do estudo prévio da
variante ferroviaria.

Em Janeiro de 2001 foi desenvolvido pelo Projectista um “Estudo de
Optimizagio — Identificagio de Avaliacio de Alternativas” com o
objectivo de aprofundar e estudar eventuais alteracdes que conduzissem
a uma racionalizagio da infra-estrutura e a diminuigdo do impacte da
construgao da mesma.

O projecto de execugdo da Variante da Trofa ficou concluido em
Novembro de 2003, com excepgdo do projecto do tinel ferroviario, que
foi langado em regime de concepgio/construgio.

Em fase de estudo prévio foi elaborado o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA), tendo-se iniciado o procedimento de Avaliagio de Impacte
Ambiental (AIA) a 27 de Marco de 2002.

O periodo de discussdo ptblica do EIA decorreu entre 17 de Junho e 19
de Julho de 2002, tendo sido emitida uma Declaragdo de Impacte
Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada, por despacho do Senhor
Secretario de Estado do Ambiente, datado de 21 de Qutubro do mesmo
ano.

Dando cumprimento ao exposto na DIA, foi elaborado o projecto de
execugdo, abrangendo os diversos estudos técnicos necessarios a
execucao da empreitada. Por conseguinte, foi elaborado o Relatério de
Conformidade do Projecto de Execugio (RECAPE) de forma a verificar a
conformidade ambiental do Projecto de Execugiio com a DIA, o qual foi
aprovado em 4 de Setembro de 2004.

Destes contactos com as autoridades municipais e do procedimento de
AIA nunca resultaram constrangimentos a supressio do apeadeiro
provisorio da Senhora das Dores. Igualmente nunca foi equacionada a
construgdo de qualquer infra-estrutura de substituigdo.

Quanto ao projecto da Variante da Trofa:

A Variante da Trofa inicia-se ao km 19+895 da Linha do Minho, em
pouco antes do apeadeiro da Senhora das Dores, inflecte para Nascente,
contornando a zona central da cidade da Trofa, e vai inserir-se de novo
no tragado existente ao km 23+957, a entrada da ponte sobre o rio Ave.
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* Este projecto visa pér fim ao estrangulamento actual existente no
atravessamento em via tnica da zona da Trofa, permitindo melhorar a
regularidade dos servi¢os das linhas do Minho e de Guimaries e do
Ramal de Braga, reduzir os tempos de percurso e aumentar a oferta de
comboios.

 Com a entrada ao servico da Variante da Trofa, prevista para o 3.2
trimestre de 2010, o actual canal ferrovidrio, entre os referidos kms, sera
desactivado, implicando a desactivagio do apeadeiro da Senhora das
Dores. A construgio de um novo apeadeiro na nova Variante, em
substitui¢do do actual, ndo se afigura viavel dado que na zona da
Senhora das Dores a Variante se desenvolve em tiinel.

* No entanto, a populagdo actualmente servida por este apeadeiro (cerca
de 95 utilizadores por dia) ira beneficiar, em alternativa, do
prolongamento da linha do Metro do Porto (entre ISMAI e a Paradela),
que ira utilizar parte do actual canal ferrovidrio, a desactivar.

* O prolongamento prevé duas paragens localizadas junto ao referido
apeadeiro - Pateiras ¢ Senhora das Dores — e ainda uma outra paragem
na Trofa (Paradela), onde serd desenvolvida uma interface com a nova
Estagdo Ferroviaria da Trofa (integrada no projecto da Variante) e com
outros modos de transporte (autocarros e taxis).

Com o0s melhores cumprimentos




