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PELO DESENVOLVIMENTO DO TRANSPORTE FERROVIARIO
NO DISTRITO DE COIMBRA

O pais estd confrontado com uma profunda recessdo econémica e uma dramatica
situacdo social. Uma realidade que, sendo inseparavel de mais de 35 anos de politica
de direita, do processo de integracdo capitalista na Unido Europeia, da natureza do
capitalismo e da crise, € brutalmente agravada com a concretizacdo pelo actual
governo do programa de agressao e submissé@o que PS, PSD e CDS subscreveram com o
FMI e a Unido Europeia.

Depois de uma década de estagnacdo economica com periodos recessivos - registando
a pior evolucgéo de toda a Zona Euro - a concretizagdo nos ultimos meses das chamadas
medidas de austeridade, submetidas a ditadura do “défice” e aos interesses do grande
capital, colocam no horizonte, ndo a resolugdo dos principais problemas do pais, mas
uma prolongada recessdo econdémica e enorme regressdo das condi¢es de vida do
povo portugués durante as proximas décadas.

O sistema de transportes estd intimamente ligado com a situacdo econOmica e
produtiva de qualquer regido, podendo constituir um mecanismo potenciador do
crescimento econémico ou, em situacdo de desinvestimento, impedir o
desenvolvimento econdmico e social de regides inteiras. A par de assegurar as
deslocacBes pendulares ou esporédicas das populagdes permitindo o acesso ao local
de trabalho, aos cuidados de salde, aos estabelecimentos de ensino, os transportes,
nomeadamente o ferroviario, tem um papel fundamental na busca de ganhos do
ponto de vista ambiental e do bem-estar nos aglomerados urbanos sendo uma forma
activa de combate ao congestionamento nas vias de acesso as cidades. Esta politica
deve ser coerente em todo o territério nacional e nas ligacbes ao estrangeiro, nunca
descurando as deslocagbes pendulares de trabalhadores, nas relagdes interurbanas e
de transporte de mercadorias.

O Distrito de Coimbra tem, segundo dados de 2011, 430 mil habitantes e uma area de
3947 km2. O sistema ferroviario de transportes servia apenas 7 dos 17 concelhos do
distrito: Coimbra, Lousd, Miranda do Corvo, Montemor-o-Velho, Cantanhede, Figueira
da Foz e Soure.
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As ligacdes que mais se destacavam no plano distrital sdo a Linha do Norte que
atravessa o Distrito de Norte a Sul, a linha da Figueira da Foz a Pampilhosa, o Ramal de
Alfarelos e o Ramal da Lousa.

A Linha da Pampilhosa/Figueira da Foz consiste numa ligacdéo de 50,4 km,
originalmente fazia parte da linha da Beira Alta desde a estacdo da Figueira da Foz
atravessando entre outras as freguesias de Maiorca, Alhadas e Santana, tendo
também paragem na freguesia de Arazede. No concelho de Cantanhede com
apeadeiros nas freguesias de Cadima, Cordinha, Murtede e tendo a sua ligacdo a rede
ferroviaria nacional na estacao da Pampilhosa.

O percurso desta linha abrange freguesias destes dois concelhos onde residem mais de
30 mil habitantes. Tem, por isso, um papel fundamental para as suas populacfes ao
assegurar o acesso a capital do Distrito e a Figueira da Foz. Poderia ser tambem
potenciado como uma ligacdo privilegiada do Porto da Figueira da Foz ao territorio
nacional e a Espanha.

Em 2007 verificaram-se obras de requalificacdo desta linha, contudo a electrificacdo da
linha nunca foi concretizada e a qualidade do servico permanece muito deficiente. O
Governo assumiu também o compromisso de uma nova intervengdo em 2008 ao nivel
da plataforma com substituicdo do balastro, das travessas danificadas e a parte dos
carris que estdo degradados, sem que tenha sido concretizado. Também a
electrificacdo deste Ramal nunca foi efectuada. Esta linha (Pampilhosa — Figueira da
Foz) encontra-se encerrada desde 5 de Janeiro de 2009 sem perspectivas de
reabertura, com consequéncias gravosas e desastrosas para 0s utentes e regides
afectados. E urgente a reabertura e modernizacdo deste Ramal pela resposta de
mobilidade que assegura a estas populacdes, e pela possibilidade de estimular o
desenvolvimento e o progresso econdmico e social desta regido.

Com uma extensdo de cerca de 18 Km, o Ramal de Alfarelos corresponde ao trogo
ferroviario que liga a Estacdo de Alfarelos (na Linha do Norte) e a Bifurcagdo de Lares
da linha do Oeste. Este Ramal liga também as estacOes e apeadeiros até a Figueira da
Foz.

O Ramal da Lousa foi inicialmente concebido para chegar a Arganil tendo mesmo sido
estudada a hipotese de ligagdo a Covilha, através da Linha da Beira Baixa. A sua
extensdo era de 37 quilometros, percorrendo o concelho de Coimbra desde Coimbra-B
até Ceira entrando depois no concelho de Miranda do Corvo, percorrendo desde a
estacdo de Trémoa até proximo do Padréo, servindo depois o concelho da Lousa até
Serpins. No total, o Ramal da Lousa era composto por 17 apeadeiros num percurso
geograficamente sinuoso e com exigéncias de qualidade no que ao material circulante
diz respeito. Em 1992 foi extinto o transporte de mercadorias prejudicando
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objectivamente os interesses econdémicos da regido. Este Ramal registava mais de um
milhdo de utentes por ano, numa regido com mais de 50 mil habitantes que conta ha
mais de um século com este meio de transporte. A ligacdo entre Serpins e a estagdo de
Coimbra-Parque era efectuada 17 vezes por dia, em pouco menos de uma hora.

Em 2010, as obras no ambito do Projecto Metro Mondego foram iniciadas com o
arranque dos carris e regularizacao do canal do Ramal da Lousa. Apesar da inclusdo do
Ramal da Lousa no Projecto Metro Mondego ser uma opc¢ao desajustada desde logo
porque pressupde a aplicacdo de uma solucdo eminentemente urbana a uma linha de
montanha, com a dissolu¢do da Sociedade Metro Mondego e com o abandono do
projecto ficou também ao abandono o Ramal da Lousd com 6bvios prejuizos para as
populacgdes dos concelhos de Coimbra, Louséd e Miranda do Corvo, obrigando o recurso
ao transporte rodoviario com degradacao na mobilidade destas pessoas na regido e no
acesso a cidade de Coimbra, recentemente a CP admitiu a possibilidade de deixar de
assegurar o financiamento do transporte rodoviario alternativo. Coloca-se assim a
preméncia da reposi¢do dos carris e a electrificacdo desta linha centenaria e até estar
concretizada é essencial continuar a assegurar os transportes alternativos.

Importa notar que, a electrificacdo e modernizacdo do troco Vale Prazeres-Castelo
Branco custou cerca de 30 milhdes de euros e tem um comprimento semelhante ao do
Ramal da Lousd. Assim, este é mais um argumento que nos leva a concluir pela
irracionalidade do Projecto-Metro em detrimento da electrificacdo, pois custaria dez
vezes mais que electrificar e modernizar a linha, para além da irracionalidade
ambiental de encerrar linhas ferrovidrias quando existem directivas comunitarias e
recomendacdes no sentido de potenciar o transporte ferroviario.

O Governo recentemente respondeu a uma pergunta do PCP sobre este problema
afirmando que

Em face do exposto, e sem prejuizo da necessidade de ser assegurada a mobilidade das
populagdes. informa-se que o Governo ird rever os pressupostos que estiveram na base das
decisGes relativas a este projecto, adequando o seu dmbito as possibilidades do pais,
decorrentes da actual conjuntura econdémico-financeira, no quadro de uma definicio clara
de partilhas de responsabilidades entre os accionistas da sociedade Metro do Mondego,

S.AL

A Eurodeputada do PCP llda Figueiredo dirigiu recentemente uma pergunta a
Comissdo Europeia sobre as possibilidades de financiamento da obra de reposicdo e
electrificacdo do Ramal da Lousd, tendo em conta que foi aprovada recentemente uma
resolucdo que visa baixar a comparticipagdo dos Estados nos projectos co-financiados
pela UE. Dadas as caracteristicas do projecto, nas vertentes ambiental e de melhoria
dos transportes, o financiamento da UE podera chegar aos 95% do projecto, e o Estado
portugués financiara apenas 5% do total da obra.
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A solucdo “Metro” como forma de resolver os evidentes problemas de transito e de
mobilidade dentro da Cidade enfermou sempre de falta coordenacéo da estrutura do
Metro com os Servicos Municipalizados de Transportes Urbanos de Coimbra, assim
como néo garantia o caracter publico do projecto como salvaguarda dos interesses das
populacdes no que se refere ao fornecimento de servigo e preco. Com o abandono do
projecto é essencial mais investimento publico que garanta transporte publico e
acessivel a todos na Cidade de Coimbra.

O abandono deste projecto deixa ainda cicatrizes profundas na Baixa onde ocorreram
inmeras expropriacbes e demolicbes. A baixa da cidade de Coimbra ndo pode
permanecer neste estado sob pena de se agudizarem os problemas de seguranca, de
proteccdo civil e de urbanismo ja sentidos, pelo que se impde encontrar solugdes para
os problemas de seguranca e de mobilidade causados pelo abandono das obras do
Metro. Com o abandono deste projecto ficaram também sem solucdo o0s
constrangimentos de transito e mobilidade no centro da cidade de Coimbra e na
ligacdo aos Hospitais da Universidade de Coimbra.

O recente anuncio de encerramento das oficinas da EMEF na Figueira da Foz, unicas
oficinas de manutencdo actualmente existentes, depois do encerramento das oficinas
de Coimbra, compromete a manutencdo do material ferroviario circulante e
consequentemente a qualidade do servico de transporte ferroviario na regido. A
alternativa para o indispensavel desenvolvimento da rede existe e passa
designadamente pela recuperacdo e modernizacao das infra-estruturas ferroviarias na
regido, com a ligacdo da linha da Beira Alta (linha da Pampilhosa/Figueira da Foz) ao
porto da Figueira da Foz; a aquisicdo de material circulante adequado ao tipo de
procura e que possibilite um servi¢o de qualidade, rapido e seguro; a modernizagédo e
consolidacdo de um pdlo da EMEF (actuais oficinas da Figueira da Foz) com o objectivo
da prestacdo de um servico de manutencgéo e reparagdo do material circulante, eficaz
e com qualidade.

O transporte ferroviario assume uma dimensao indispensavel e estruturante para o
distrito de Coimbra, capaz de garantir um servico publico de qualidade para os utentes
e em estreita ligagdo com as actividades econOmicas, apresentando fortes
potencialidades de desenvolvimento econdmico e social para a regido e para o pais.

Assim, considerando os motivos acima expostos, e tendo em vista uma maior
modernizacdo e qualidade no servico prestado as populaces, a Assembleia da
Republica, nos termos da alinea b) do artigo 156.° da Constituicdo da Republica
Portuguesa, resolve recomendar ao Governo as seguinte medidas, pelo
desenvolvimento do transporte ferroviario no Distrito de Coimbra:
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Uma visédo integrada do Distrito de Coimbra, que assente na prioridade do
servico publico de transporte ferroviario, como base para a mobilidade das
populacdes e das mercadorias;

Definicdo de um plano regional de transportes que integre todos os modos a
operar na regido e geridos por uma autoridade regional de transportes, com a
prestacdo de um servico ferroviario incentivador da sua utilizagdo, com
horéarios adequados as necessidades das populagdes.

Reforco do investimento nas infra-estruturas melhorando a sinalizacdo, as
condi¢des de seguranca e a velocidade comercial atingida.

Renovacdo da grande maioria das esta¢bes do distrito, com construcao de
interfaces com parques de estacionamento em condicOes de dignidade.

Modernizacéo e consolidacdo de um pélo da EMEF (actuais oficinas da Figueira
da Foz) com o objectivo da prestacdo de um servico de manutencdo e
reparacao do material circulante, eficaz e com qualidade.

Criagdo de um passe inter-modal, com tarifario acessivel, que possa servir
como um incentivo a utilizacdo dos transportes publicos para as deslocacfes
pendulares e que garanta a mobilidade como um direito das popula¢es.

Reactivar a circulacdo e electrificar da linha Pampilhosa-Cantanhede-Figueira
da Foz, assim como a concretizacdo de intervencdes e obras que permitam o
transporte de mercadorias, dando seguimento a Linha da Beira Alta até ao
Porto da Figueira da Foz e Linha do Oeste;

Melhoramento da circulagdo no Ramal Figueira da Foz/Alfarelos, com a
introducdo de via dupla e renovacao da ponte ferroviaria de Lares.

Reposi¢do dos carris e electrificagdo do Ramal da Lousd, garantindo a ligacéo
deste Ramal a Rede ferroviaria nacional. Assegurando transportes alternativos
até a sua concretizacao;

Construcdo de um novo interface que substitua Coimbra-B, garantindo a
ligacdo ferroviéria até a Estacdo de Coimbra-Parque, com via dupla, avaliando-
se a solugdo em tunel, mantendo a ligacdo do Ramal da Lousa a rede ferroviaria
nacional.

Alargamento do Ramal da Lousa até a Linha da Beira Alta via Arganil, e & Linha
da Beira Baixa pelo Ramal de Tomar.

Investir numa solucdo de mobilidade integrada para a cidade de Coimbra com
garantia de transporte de gestdo publica e acessivel a todos, em articulagédo
com os Servi¢os Municipalizados de Transportes Urbanos de Coimbra.

Elaborar um plano de recuperagdo da baixa da cidade de Coimbra, resolvendo
0s problemas de seguranca, de proteccao civil e de urbanismo causados pelo
abandono das obras do Metro Mondego.
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Assembleia da Republica, 22 de Dezembro de 2011

Os Deputados,



