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Introducao (l)

= Com a retoma da exploracao ferroviaria
no troco Bombel (Vendas Novas) — Casa
Branca, preve-se aiintroducano de noves
senvicos na Linhaido Alentejo.

= Parte dalLinha do Alentejo, (Bombel-
Casa Branca), integrando o Corredor
Logistico Sines-Caia, sera electrificada
em 25 kV 50 Hz.




Introducéo (1)

" Na parte electrlflcad_a' dfa _Lmha do

(i operados com _
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Introducao (1)




Analise de Cenarios - Cenario 0:
Fim do servico ferroviario
directo Beja-Lisboa
e desarticulacao com a Linha do Algarve (1)

= Atendendo a forte de Elasticidade da
Procura no semwico feroviario de Lengo-
Curso, aisolucae Beja-Casa
Branca+Casa Branca-Lisboa, €
susceptivel de liguidar em poucos anos a
procura por Servicos ferroviarios,
resumindo-a Uma expressao meramente
local, de Bejaia Vila Nova da Baronia e
Evora, em menor escala.

Analise de Cenarios - Cenario 0:
Fim do servico ferroviario
directo Beja-Lishoa
e desarticulagcao com a Linha do Algarve (2)

= A desarticulacao de servicos entre a
Linha do Alentejo e a Linha do Sul na
Euncheira, relega Beja para aicondicao
de “ramal’, o que, a juntar a futura

ligacao a Beja por auto-estrada (A26),
perspectiva a liguidacao a prazo de toda
a oferta ferroviaria de passageiros no
Baixo Alentejo, em clara contradicao as
Directrizes do PNOT.




Analise de Cenarios - Cenario 0:
Fim do servico ferroviario
directo Beja-Lishoa
e desarticulacao com a Linha do Algarve (3)

= O tiansborde forcado em Casa Branca para a
relacao Bej )a, assume-se de tal forma

. absurda, que e um retrocesso de mais de cem
anos, guando era necessario transbordo fluvial
no Barreiro;

= A perspectiva a médio prazo da nova TTT
Chelas-Barreiro (2016), reduzindo em 30
minutos as deslocacoes ferroviarias para o Sul
do Tejo, agrava ainda mais. o caracter
aberrante do transbordo proposto em Casa
Branca.

Analise de Cenarios - Cenario 0:
Fim do servico ferroviario
directo Beja-Lisboa
e desarticulacido com a Linha do Algarve (4)

= O Baixo Alentejo carece de profundidade
temitorial, e articulacao funcional
simultanea com o Alganve e Alentejo
[itoral:

= Nao existe justificacan para desarticular
a mallia ferroviera em
Ourique/Euncheira.




Analise de Cenarios - Cenario 1:
Manutencao de servicos directos Lisbhoa-
‘Beja e extensdo ao Algarve (1)




Analise de Cenarios - Cenario 1:
Manutencao de servicos directos Lisboa-
Beja e extensao ao Algarve (2)

= Uma ofertadi‘aria'pbési’Vel (entre muitas |
comblnagoes) podena consistir em:
- 2 servicos IC maguina mais material
. climatizade (como m danca de maquma .
. em Casa Branca) Ll_boa-BeJa ' -
Y serwgos Inter-Regional com UDD 450- .
Lisboa Beja -Fu .

a -2 servu;,os Regl | BE

Analise de Cenarios - Cenério 1:
Manutencao de servicos directos Lishoa-
Beja e extensao ao Algarve (2)

* Os tempos de viagem Lisboa-Beja =~
_manter-se-iam iguais ao do IC anterior,

. com uma ligeira reducdo no trajecto.

. Lisboa-Casa Branca permitido pelo Uso

- = tracgao eléctrica Vmax=160 Km/h,
mesmo com a mudan(;a de tracg,ao em




Analise de Cenarios - Cenario 1:
Manutencgao de servigos directos Lisbhoa-
Beja e extensao ao Algarve (3)

= As duas actuais ligacoes digrias Beja-
Funcheira desapareceriam,, para dar lugara
duas relagoes Inter-Regjonals provenientes de
Lisboa, em dirececgo 2o Algarve, passando por
Beja, com oiobjective expresso de refarcar a
ofertaiLisboa-Alganve, confeninde profundidade
territoriall ao Baixo) Alentejo.
Com paragens limitadas Lisbea-Beja-Faro,
parailma marcha T-120i (e sem intervencao na
Infraestrutura entre Beja e Ourigue) = 4h30mn,
das quais Zhd5mn entre Lisboa e Beja.

Analise de Cenarios - Cenario 1:
Manutencao de servicos directos Lisboa-
Beja e extensdo ao Algarve (4)

= Manter-se-ia uma oferta local Beja-Vila Nova
da Barenia-Casa Branca-Evora, em moldes
identicos ao existente aguando da suispensao
de semvicos.

O material UDD 450 (remodelado) a empregar
tanteinas relacoes Inter-Regionais como
Regionais servinde Beja, funcionaria em
rotacao com o material autometor semelhante,
empregue na Linha do Algarve, de Lagos a
Vilai Realide Santo Anténio.




Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificacao do
remanescente da Linha do Alentejo (1)

= Electrificacao da restante Linha do
Alentejo:

= - E urgente?
= - E exequivel?

* - Quanto custa electrificar de Casa
Branca (Kmi 91} a Ourigue-Aivades (Km
206)? E em gue trabalhos consiste?




Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificacao do
remanescente da Linha do Alentejo (2)

= E efectivamente URGENTE electrificar o
remanescente da Linha do Alentejo, porgue a
acessibilidade a Extremadura Espanhola, 2 Madrid e a
Valencia de um porto de aguas profundas para navios
post-Panamax (mais de 10,000 I'EUs) ndo pode
assentar SO no itinerdrio Grandola-Poceirao; gualguer
incidente gque corie a circulacao ferroviara entre
Ermidas-Sado e Casa Branca, via Poceirae, mviabiliza
a operacao ferroviania internacional associada ao
POrio; € necessario sempre um itinerario alternativo
modernoe, aberto 24 h por dia;

O itinerario Sines-Caia, via Grandola, mesmo com a
nova variante poessui Uma capacidade limitada em
“canal-horario’.

Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificacao do
remanescente da Linha do Alentejo (3)

= E perfeitamente exequivel electrificar o
remanescente da Linha do Alentejo entre Casa
Branca e Ourigue, aproveitando as
caracteristicas geometricas globalmente muito
favoraveis do tracado, para uma
parametrizacao em alguns pontos de 160-200
Km/h, a par do que se realizou entre Ermidas e
Torre Va, na Linha do Sul.

E exequivel a construcao de uma
concordancia de evitamento de Casa Branca
(cerca de 1 Km), permitindo movimento

fa kel

directos Beja-Evora-Caja.




Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificagcao do
remanescente da Linha do Alentejo (4)

Quanto custa electrificar e modermizar 115 Km de
linha, entre Casa Branca e Ourigue?

1) Reabilitacaoe Integral de 52 Km Beja-Ourigue = 36,4
ME

. 2) Reabilitacao do “layout” das estacoes no troco Beja-
Ourigue = 5,64 ME
3) Postes+Catenaria do Km2d ae Km206 = 17,25 M€

' 4y Uma Subestacao de! liraccao ligadal a linhai trifasica
(400 kV) Algueva-Ferreira do Alentejo-Sines, a
Iocallzar entre Penedo Gordo e Santa Vitoriai= 15 Ve

= 5) 30 Bloces de CTC (Sinalizacao Electronica) = 12 Me
6) Concordancia de Casa Branca (1 Km) = 1 ME
TOTAL = 87,15 M€

Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificacao do
remanescente da Linha do Alentejo (5)

= Por cerca de 90 Milhoes de Euros, seria
possivel modernizar e electrficar a totalidade

_ do trajecto da Linha do Alentejo sem catenaria,
e inserir o itinerario num trajecto de recurso e
reforco da acessibilidade ao porto de Sines, na
direccao de Espanha.

Toda a oferta de servico de passageiros
tocando Beja seria assegurada com traccdo
eléectrica.




Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificacao do
remanescente da Linha do Alentejo (6)

= A oferta de passagelros em tracgao electrica,

- de Lisboa a Bejae do Algarve seria reforgada _'

comosn arores ganhos detempoa .
: n-se de para Sul: a reiagao
g um patamar :

:2h, enguanto gue Beja-‘
Zir-se-ia para um tem.p.o de

i.ga_rve (ce.—-'_rca de. .

Analise de Cenarios - Cenario 2:

Nivel de Investimento 1: Electrificacio do

remanescente da Linha do Alentejo (7)

= Quanto a relacao Beja- Evora 2 eiectnﬂcagao em
conjunto com uma concordancia de evitamento de
Casa Branca permitma de. lgual modo acelerar
_ Servigos: -

-._—-Perm:tlrla tempos de vmgem 1h15mn para um

159 reg!onal operado noscercade 90 Kmde ’
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Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 1: Electrificacdo do
remanescente da Linha do Alentejo (8)

. A entrada em ex _lorac;ao dadte 4a Vs

Analise de Cenarios - Cenario 2:
Nivel de Investimento 2: Electrificacdo do
remanescente da Linha do Alentejo com
duplicacao Beja-Vila Nova da Baronia

= Uma variante suplementar ao Cenario 1,
cons:stma na duplicagao Beja-Vila Nova da '
Baronia (37 Km), permitindo uma
Unifermizacae develocidades no thogo para o
parametro 200 Kmi/hie proporcionar aumento
de capamdade em’ cana! horarl . -
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Analise de Cenarios - Cenario 3:
Nivel de Investimento 3: Articulacao com
o Aeroporto de Beja (1)

= A articulacao deicaminho de fefro com o
Aeroporto de Beja consistira, em termos
estritamente tEcnicos, na construcao de
uma variante ‘passante” de 3 a 5 Km, na
zona de S_Matias (aproveitando parte do.
tracado intacto do. Ramal da Base
AErea), assin Comoeina construcao de
um interface” ligado 2 aeregare.
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Analise de Cenarios - Cenario 3:
Nivel de Investimento 3: Articulacao com
o Aeroporto de Beja (2)

= Semelhante tipo de investimentoiso teria |

sentido com uma alteracao radical da
. filosofia gue presidiu ao lancamento do
aeroporto de Beja: deixar cair como
“prioridade” o mercado turistico do
Alentejo e concentrar esforcos para o
. low-cost’ dirgide a Peninsula de |
 Settibal, aiLisboa e ao Alganve.
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Analise de Cenarios - Cenario 3:
Nivel de Investimento 3: Articulacao com
o Aeroporto de Beja (3)

A partir da estacao ferroviaria “Aeroporto de Beja’, a
ligacao a Entrecampos seria possivel em cerca de
1hi5mn, 6 gue compara perfeitamente com| casos
como Stanstead ou Beauvais, ao Norte de Londres e
[Pars) [eSpectivamente.

Pinhal Novo estaria a 1h do Aeroporto de Beja

Tunes/Albufera-Femeiras (Algarve), aicerca de
1h4smn de Aeropoerio de Beja.

Pela nova linha Evora-Caia (Badajoz), aiestacao do
Aeroporto de Beja estaria a cerca de 1hismn da
capital de Provincia Extremenha.

Analise de Cenarios - Cenario 3:
Nivel de Investimento 3: Articulacao com
o Aeroporto de Beja (4)

= O investimento necessario, aditivo ao
nivel de investimento 2, representaria um
esforco suplementar de cerca de 30 ME,
incluindo a varniante electrificada e o
“‘interface” proximo a aercgare.

= Este cenario de desenvolvimento da
Linha do Alentejoi seria o mais ONENGS0,
importande em 139 ME




Analise de Cenarios - Cenario 3:
Nivel de Investimento 3: Articulacao com
o Aeroporto de Beja (5)

= Custos de Oportunidade: sera
‘incomportavel” para o pais, afectarn
guase 140 Milhoes de Eures na mais
ambiciosa de todas as pessibilidades de
Investimento na Linha do Alentejo?

= O que representam, de facto, 140
Milhoes de Euroes, no contexto da Regiao
do Alentejo? |

Analise de Cenarios - Cenario 3:
Nivel de Investimento 3: Articulacao com
o Aeroporto de Beja (6)

= O montante de 140 Milhoes de Euros,
representa METADE dos 270 Milhces de
Euros que actualmente se estéo a afectar ao
projecto da Auto-Estrada A26 Sines-Grandola-
Beja, e remetem para a completa falacia e
falsidade os argumentos gastos da falta de
dinheiro para investir no caminhoe de ferro’.
O diferencial para com o projecto da A26 seria
suficiente paraireabilitar linhas como Beja-
Moura, Evera-Reguengos e Evora-Estremoz!
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Conclusao

= A modernizacao da Linha do Alentejo, nos
sels diversos moldes, onde esta sempre
presente a epecao)” Electificacans, € majs do
gue desejavel, possivel, e nao se compagina
com|opgoes politicas intra-sectorials,
desprovidas de visao e desenguadradas ate
de metas tragadas a nivel de desenvelvimento
regional, pelo proprioc Governo.

= A percepeae dos seus beneficios a nivelllocal
por parte dos eleitories; elmperiosa antesida
chegada aoes eleitos,

Apéndice 1:
Reabilitacao da Via - Custos
Unitarios Aproximados

m 12| ca

aete: 0,5 M E€Km
0.6 M E/Km
A5 M €/Km
M E/Km
SUbestacac a6 M€
O_u:..m_.__“_.r..__um.?m,_.m: . n_.” O_L ?___m__.m_OOO

nova “Interface” com 2 gares € 4 vias. 20 M€
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