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Area Metropolitana de Lisboa
Contributo para a mobilidade nos Concelhos a
Poente da Area Metropolitana de Lisboa

1 - Solugéo de Mobilidade
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IC 17 - CRIL S
IC 15 - AE do Estoril ====—=+

IC20 - VR da Caparica

=== 2

IC32 - Trafaria / Coina =
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Metodologia Construtiva

Um tunel submerso envolve diversas disciplinas da engenharia e varias obras que se
organizam do seguinte modo:

Dragagem e construgcdo em doca seca;

Exprclapriagéo e construcao das ensecadeiras de protecdo nas dreas dos emboques do
tunel;

Construcdo das rampas, das estruturas de contenc3o (tunel CUT&COVER, metalica e
parede moldada) e das infraestruturas estruturas de acesso para pedestres, ciclistas e
eventuais areas de estacionamento nos emboques do tunel;

Betonagem dos elementos estruturais em doca seca (segmentos ) do tinel;

Dragagem, escavacdo da trincheira e execucdo da fundacdo para colocacao dos
elementos do tunel;

Transporte e imersdo dos elementos do ttnel;
Selagem das juntas e aterro para estabiliza¢do e protecio do tiinel;

Construgdo das obras de arte especiais, vias rebaixadas e passagens desniveladas para
integracao do tunel na rede vidria local.
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Perfil Geol6gico do Rio Tejo
Travessia Algés — Trafaria
Corte Norte Sul
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A travessia Algés — Trafaria, face as restricdes operacionais de navegacao, o tunel devera ser
afundado até a uma profundidade cerca 40 metros, na largura maxima do canal de navegacao
com uma lamina de 4gua de seguranca superior a 25 metros.
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Dragagem da Trincheira para instalacdo da secao do tunel submerso

Parfil do canal ==

0
Perfil de escavagio ————’
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Imers&o e colocagao dos elementos do ttinel no leito do canal

Cabas de posicionamenty z = Pontdo de imersdo

Cabos de amarragdo - wi 2 TRhrge ?‘*i L o
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~=Trincheira
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Camada granular

Peca do tinel
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Aterro de confinamento, lastragem e protecéo do tinel
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2015
2019
2020
2021
2022

Jan

180000
160 000
140000
120000
100000
80000
60000
40000
20000
0

125121
129988
130797

83 488
121170

Fev Mar

128 907
134 800
135853

79 551
136 848

136 039
138324
91 849
92 315
133 200

Abr
137 497
135 896
49 846
116 335
139713

Ponte 25 de Abril ( TMDM)

Maio
144 216
146 212
94 767
140 403
145 760

Jun
144021
143 386
122 002
137 139
145274

Jul
152 957
153 255
141 708
142 321
158 697

Ago
148 082
148 666
142774
147 795
153 753

Titulo do Gréfico

Set
145 536
148 194
141 850
146 577
148 019

Out
133 757
140 492
127 660
141 217

Nov Dez TOTAL Anual
134630 1309401 661 703
134224 1340941687 531
105699 1043081389 113
136178 1279441491 263

Incremento anual
(Base 2019)

2%
-21%
-13%

Jan

Fev

Abr

Maio

== 2015

e 2019

Jul

Ago

2020

2021 —— 2022

Set Qut Nov
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Ponte 25 de Abril - Comboio
NMumerco anual de Passageiros Transportados

Passageiros Incremento no Periodo Incremento acumulado
2015 18 400 000
2018 21 872 266 19%; 1925
2019 25 000 000 14% 33%

Nota: Sem mais — Digital — 22/ 02 / 2022 - Os dados estatisticos revelam que em 2021

foram registadas 21,5 milhdes de validagdes nos pérticos de validagdo de bilhetes e
outros titulos de transporte.
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Trafego
Nota 1

* Trafego na ponte 25 de Abril (TMD) ( ano 2019) 140.000 veiculos

* Transporte ferroviario na ponte 25 de Abril (ano 2019) . 25.000.000
/ano - aprox. 68.000 / dia

* Trafego na Ponte Vasco da Gama.(TMD) ( ano 2019) 70.000 veiculos

* Ponte Vasco da Gama: origem do trafego basicamente é gerado nos
concelhos do Montijo, Alcochete, Palmela e Setlbal
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Trafego
Nota 3

* Trafego na ponte 25 de Abril (TMD) ( ano 2019) 140.000 veiculos

* Transporte ferroviario na ponte 25 de Abril (ano 2019) 25.000.000
/ano - aprox. 68.000 / dia

* Aumento dos passageiros transportados pela ferrovia ( ano 2015 a
2019) 33%.

* Aumento do trafego na ponte 25de Abril ( ano 2015 a 2019) 2%
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Area Metropolitana de Lisboa
Contributo para a mobilidade nos Concelhos a
Poente da Area Metropolitana de Lisboa

4 — Planeamento e Custos da Solucao
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Dossier do Modelo de Negd6cio

* Desenvolver um Modelo de Negécio sustentavel com uma solucdo de

mobilidade Ferrovidria ( Transporte PUblico) e Rodoviaria ( Transporte
Individual):

* Solugdo Ferroviaria ( Transporte Publico) tendo como amarracao a Sul o
Metro Sul do Tejo e a Norte a Linha do Estoril e a futura linha de Metro Ligeiro
Algés- Amadora- Odivelas - Loures, garantindo a sustentabilidade Ambiental.

* Solugdo Rodovidria ( Transporte Individual) ligacdo as redes viarias quer a sul

(A33) quer a norte ( CRIL e CREL), completando a circular da area
metropolitana de Lisboa.
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Ambiente
Implementacao da solucgéo

* Elaboracdo de Dossier com elementos para inclui no Estudo de Avaliacdo
Estratégica de Ambiente .

* Identificagdo dos Principais Condicionalismos Ambientais a incluir no Dossier dos
Fundos Comunitdrios.

* Elaboragdo dum Estudo de Impacte Ambiental e aprova¢do do mesmo de acordo
com o procedimento da legislacdo em vigor.
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Estimativas de Custo
Nota 1

* Um estudo, realizado em 2001 pelo Eng. Cancio Martins - por

encomenda da Lusoponte,- apontava para, a hipdtese de tanel
imerso , 570 milhdes de euros.

* Um outro estudo, realizado em 2006 pelo Professor Campos e Matos,
apontava para, no caso de um tunel imerso, 500 milhdes de euros,
com um prazo de construgdo de quatro a cinco anos;

* A atual Estimativa de Custos, embora grosseira do estudo de

referencia (solu¢do rodoviaria) acrescida da solucio ferroviaria
(tramway) é de 1 100 milhdes de €.
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Cronograma Financeiro
Pregos fixos (Milhdes de Euros)

1200
1000
800
600
400 I
200 .
v — -—— —-= H8 HN HE B
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano5 Ano 6 Ano 7
B Anual = Acumulado
milhdes de euros
Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7
Anual 11 23 56 230 260 260 260

Acumulado 11 34 90 320 580 840 1100
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Travessia do Tejo — ALGES - TRAFARIA
Servir as populagdes localizadas a poente da Area

e lineririos Principas (Actuass}

wm—— ltineranios Complementares {Actuaas}
Estradas Nacionais

- Vias Futuras
O Nés de Ligagio Previstos
= m= Travessia Aleés / Trafarias







