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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Gabinete do Ministro dos Assuntos Parlamentares

Of° n° 7349/ MAP — 18 Dezembro 09 Exma. Senhora
Secretaria-Geral da
Assembleia da Republica
Conselheira Adelina Sa Carvalho

S/referéncia S/comunicacao de N/referéncia Data

ASSUNTO: RESPOSTA PERGUNTA N.° 325/XI/1>

Encarrega-me o Ministro dos Assuntos Parlamentares de enviar copia do
oficio n.° 6887 de 15 do corrente, do Gabinete do Senhor Ministro das Obras

Publicas, Transportes e Comunicacoes, sobre o assunto supra mencionado.

Com os melhores cumprimentos,

O Chefe do Gabinete
A foé Misedl,

André Miranda

SMM
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Assunto: Pergunta n® 325/X1/1* do Senhor Deputado Rita Rato e Bruno Dias (PCP)

- Projecto “Metro Mondego”/Ramal da Lousa

Encarrega-me Sua Exceléncia o Ministro das Obras Puablicas, Transportes e
Comunicacdes, depois de consultado o Gabinete de Sua Exceléncia o Secretario

de

1.

Estado dos Transportes, de informar o seguinte:

Qual o modelo e base tarifiria a que o novo servico de metropolitano
ligeiro estard sujeito?

Actualmente, nio existe ainda um modelo e base tarifaria contratualizado,
mas os estudos de procura ¢ o QOutline Business Case (OBC), elaborados para
o concurso de 2005 e que serviram de referéncia base para os estudos que
permitirdo essa contratualiza¢do, partiam de uma Base Tarifaria Média de
0,10€/km, semelhante & que estava a altura em vigor no Metro do Porto e a
partir da qual ndo se previam significativas altera¢Ges do novo tarifario face
a0 que se encontrava em vigor no Servigo Ferroviario do Ramal da Lousa.

A Metro Mondego, S.A. encontra-s¢ presentemente a preparar uma
proposta de modelo tarifario multi-modal, englobando o Sistema de
Mobilidade do Mondego e os SMTUC - Transportes Urbanos de Coimbra,
prevendo também a integragdo dos servigos suburbanos e regionais da CP e
de operadores privados. Este modelo tarifario sera ainda sujeito a
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negociagdo entre todos os operadores de transporte e a aprovagao do
Instituto da Mobilidade ¢ dos Transportes Terrestres, LP. (IMTT).

Quais os pardimetros estabelecidos para a qualidade de servigo, em termos
de frequéncia e de velocidade comercial?

O Plano de Exploragio desenvolvido prevé frequéncias de servigo
claramente mais elevados do que os actualmente existentes quer no servigo
até Lousd e Serpins, quer particularmente no servigo até Miranda ao longo
de todo o dia (intervalos actuais de 40 minutos na hora de ponta e de no
minimo de 1H40 fora da hora de ponta passarao a intervalos no periodo do
ponta da ordem dos I5 minutos até Mirando do Corvo e de 30 minutos até
Serpins com frequéncias previstas fora da hora de ponta de pelo menos 60
minutos).

As velocidades comerciais previstas serdo de cerca de 50 km/h no trogo
Serpins-Ceira (sendo esta velocidade comercial ligeiramente superior a
actual) e de cerca de 20 km/h nos trogos urbanos em Coimbra (sendo esta
velocidade tipica de metros ligeiros com um tracado predominantemente a
superficie).

Quais as alteracoes que existirio no transito do cidade?

A Metro Mondego, S.A., estudou todas as alteragdes ao ordenamento do
trafego que considera necessérias ¢ adequadas para viabilizar a implantagdo
do Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM) nos espacos urbanos da
cidade. As alteracdes fundamentais, ja devidamente acordadas e aprovadas
pela Camara Municipal de Coimbra (CMC), incidem essencialmente na
alteragio do esquema de circulagio na Baixa de Coimbra e na zona de
Solum, com o fecho da Rua da Sofia ao trénsito automovel individual,
reservando-0 apenas para transportes publicos e circulagdo pedonal, a
abertura de uma nova via rodovidria paralela ao canal do SMM (a via
central), a repartigdo do trinsito entre a Av. Aeminium e a Av. Ferndo de
Magalhdes através de um esquema de sentidos Gnicos e a transformagao da
Praga 25 de Abril numa grande rotunda, com a abertura a circulagao
rodoviaria de 2 novos arruamentos.
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Como serd feita a articulacio com a rede dos SMTUC e que implicagoes se
prevé para este operador do ponto de visto operacional, econémico €
financeiro em vesultado deste projecto?

A articulacdo entre a rede de metro ligeiro e a rede dos SMTUC esta a ser
estudada de acordo com as directivas definidas, em fun¢ao dos interesses
para a politica de mobilidade da cidade e regido envolvente e também
conforme o acordado entre o Gabinete do Secretario de Estado dos
Transportes (SET) e a Camara Municipal de Coimbra (CMC).

Foi recentemente concluido um estudo da responsabilidade da Faculdade de
Engenharia da Universidade do Porto, relativo a reformulagio da rede dos
SMTUC de modo o que s¢jam maximizadas as sinergias e potencial de
integragdo multimodal, estando a nivel de projecto previstas todas estas
reformulacdes, quer a nivel de pontos de interface entre 0s dois operadores,
como a nivel da localizagio de faixas BUS, abrigos e postos de atendimento
dos SMTUC, e ainda no que respeita a compatibilizacao entre as linhas de
catenaria do SMM e das linhas de troley previstas e em operagao.

Em paralelo estdo a ser feitos estudos téenicos conducentes ao
aprofundamento de estudos de procura potencial ja existentes (foi ja
realizado um inquérito a mobilidade urbana e regional, e estd agora em
curso o desenvolvimento de um modelo de planeamento estratégico de
transportes a mesma escala que permitirad o desenvolvimento de estudos de
procura mais precisos) que serao depois usados para a avaliagao dos
impactos expectaveis relativos aos SMTUC. Sendo certo que é expectavel
uma transferéncia de passageiros dos SMTUC para o metro, ¢é expectavel
também que a introdugdo do melro permita aumentar a procura global do
transporte colectivo.

Quais as razdes que explicam a inexisténcia, até agora, de qualquer
perspectiva de um Plano de Mobilidade e Acessibilidades que integre as
varias solucées e projectos em causa?

Como foi referido na resposta a pergunta anterior, a Metro Mondego esta
neste momento a desenvolver instrumentos que serao particularmente uteis
no suporte ac desenvolvimento de cstudos nessa area. No entanto, é de
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particular  relevincia o envolvimento/competéncia da CMC no
desenvolvimento do referido Plano.

Acresce ainda que, ndo sendo do conhecimento da Metro Mondego a
existéncia de um Plano de Mobilidade formalmente aprovado pela CMC, é
do seu conhecimento que vérios estudos de transportes desenvolvidos pela
ou para a CMC no dmbito do processo de revisio do seu Plano Director
Municipal assumem ¢ integram a légica de mobilidade subjacente a
implantagdo do SMM.

Como explica o Governo que, apesar de tantos amincios sucessivamente
difundidos pelo Governo, com decisbes que implicam consequéncias
gravosas para o Ramal da Lousd, ¢ inclusivamente com expropriacies e
demolicdes jd realizadas, todo este projecto mantenha esta incompreensivel
indefinicdo em aspectos fulcrais?

A 1% Fase do projecto SMM, que engloba a reformulagio e transformacio em
linha de metro ligeiro de todo o Ramal da Lousi entre Serpins e Coimbra-B
ao longo de 38 km, estd neste momento a ser concretizada, tendo-se ja
iniciado as obras no trogo Mirando do Corvo, prevendo-se a sua
continuagdo para a trogo seguinte, att Alto S. Jodo, jd dentro da cidade de
Coimbra, no inicio do préximo ano.

A 2* Fase do projecto encontra-se em fase final de revisio das suas
componentes técnicas e financeiras.

Porqué a insisténcia ueste projecto para o ramal da Lousd sem ter
avaliacdo dos custos da solucgdo electrificaciio e modernizacio do ramal?

A solugdo de electrificacdo e modernizacio do Ramal da Lousa foi tida
devidamente em conta na andlisec de solugdes alternativas, tanto a nivel
técnico como econdmico, em cstudos anteriores da Metro Mondego
(designadamente no Anteprojecto do Metro Ligeiro do Mondego de 2001 e
no Outline Business Case preparado para o anterior concurso de 2005).

Como ¢ sabido, ha mais de 30 anos que ndo existe um servigo de transporte
ferrovidrio de passageiros entre Serpins e Coimbra-B, devido ao facto de ser
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considerado inaceitavel a passagem de veiculos ferroviarios pesados numa
das zonas urbanas mais nobres do centro da cidade, o Largo da Portagem.

Assim, as linicas alternativas compativeis com a manutencio de um servigo
ferroviario pesado no Ramal da Lousa seriam:

* A manutengio do servigo Serpins-Coimbra Parque e Coimbra A -
Coimbra B, interrompido entre Coimbra Parque e Coimbra A; ou

* A assumpgdo de um servigo ferrovidrio pesado entre Serpins e Ceira e
um servigo do Metro Ligeiro dentro da cidade de Coimbra, obrigando
forgosamente a um transbordo em Ceira e a dois tipos de Parques de
Material.

A primeira destas alternativas significaria um investimento na electrificacio
do Ramal, uma grande manuten¢do na infra-estrutura (pontes, taludes e
tineis), sendo que, para além da substituicio do material circulante, o
mesmo néo se traduziria num melhor servigo ao cliente, que continuaria a
nao ter um servico de transporte até ao centro da cidade e implicaria
diversos transbordos, alguns deles a distdncias consideraveis das estagdes,
para chegar ao seu destino.

Adicionalmente, esta alternativa inviabilizaria a criagio de um sistema
urbano de metro ligeiro em Coimbra ¢ implicaria a eternizacio do Servigoe
pesado entre Coimbra A ¢ Coimbra B, impedindo o processo de
requalificagdo urbanistica daquela zona da cidade, principalmente junto ao
rio.

A segunda alternativa viabilizaria a cxisténcia de um sistema urbano de
metro ligeiro, mas teria como conscquéncias negativas, por um lado, a
imposicao de um transbordo em Ceira para os utentes do Ramal e, por outro
lado, implicava a co-existéncia de dois sistemas ferroviarios completamente
diferentes com os consequentes sobrecustos de operagio e manutencio
decorrentes da falta de escala de cada subsistema.

Decorre do que foi dito que a alternativa ferrovidrio pesada ndo ¢
tecnicamente adequada.
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Também a nivel da andlise custo-beneficio (realizada no ambito da
preparacdo do Outline Business Case do anterior concurso de 2005) foi
comparada a solugdo metro ligeiro com o solugdo de ferrovia pesada, tendo
esta como pressuposto a electrificagio e modernizagdo do Ramal da Lousa.
Esta analise permitiu concluir que os beneficios econdmicos e sociais
adicionais da solugdo metro ligeiro (principalmente ganhos de tempo dos
passageiros e reducdo do impacto ambiental) compensariam os custos
adicionais relativamente a solugdo de ferrovia pesada.

E, ainda, importante sublinhar que a ¢lectrificagao e modernizacdo do Ramal
da Lousd, embora tendo menor impacto ambiental por passageiro do que o
actual modo diesel, apenas permitiria manter a procura actual ou aumenta-
la, nomeadamente, donde resultariam beneficios relativamente baixos
relativamente a solugdo actual. Por outro lado, a solugio metro ligeiro tem
muito maior potencial de procura, desighadamente pela atracgio de actuais
utilizadores do autocarro e do automovel privado para a componente de
rede urbana na cidade de Coimbra, permitindo beneficios de tempo de
viagem e ambientais significativamente mais elevados do que com a solugéo
de electrificacdo e modernizagio do Ramal da Lousa.

Com os melhores cumprimentos « s/«

O CHEFE DO GABINETE

%/M

(Manuel Farto)



	O Chefe do Gabinete 
	André Miranda 


