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Estrutura da apresentacao
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Mandato do Grupo de Trabalho (GT)

Enquadramento do Setor Aeroportuario

Organizagdo Interna dos Trabalhos

Caracterizacdo do Aeroporto Humberto Delgado
Abordagem Metodologica: “Balanced Approach”(ICAQ)
Cronograma do Grupo de Trabalho

Organizagao Processual do GT — (CiTUR e Schiu)
Medidas Estudadas

Resultados apurados

Proposta de atuacao (4 medidas de mitigacao)

Incumprimentos (6 propostas)

Tempo de apresentagdo: 10 Min



Mandato do Grupo de Trabalho

Despacho n®11081/2020 de 11 Novembro 2020 (6 meses + 6 meses)

1. Identificar as medidas necessarias para se acabar com os incumprimentos ao limite de 91 voos
noturnos semanais;

2. Refletir em torno da possibilidade e dos impactos da reducao do limite de 91 voos noturnos semanais;
3. Possibilidade de se estabelecer um periodo noturno especifico com restricbes mais severas;

4. Estudar medidas de layout e operacionais que contribuam para a reducdo do ruido.

Constituicdo do Grupo de Trabalho (8)

Ministério do Ambiente e da Acao Climatica (MAAC); Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA)
Ministério das Infraestruturas e Habitacao (MIH); NAV Portugal- Slot Coordination (NAV-Slot),
Secretaria de Estado Adjunto e das Comunicag¢des (SEAC); NAV Portugal (NAV);

Autoridade Nacional Aviacao Civil (ANAC); ANA Aeroportos (ANA);




Organizacao interna dos trabalhos:

m

Elencar de
Medidas )

Recolher
Informacéo

Face a elevada
complexidade das
informacgdes para o
entendimento de todos os
detalhes do problema, foi
necessario o levantamento
e cruzamento de muita
informacao técnica
relevante.

AudicOes a
Stakeholders

Foram ouvidas a maioria
das companhias aéreas a
operar no aeroporto para
gue se inteirassem dos
trabalhos do GT e
mostrarem as suas
preocupacgoes e
desafios/impactos
operacionais no periodo
noturno.

Foram elencadas todas as
possiveis medidas de
mitigagao do problema do
ruido, com especial
atencdo para a medidas de
reducdo dos
incumprimentos ao limite

definido dos voos noturnos.

Avaliacdo de
Impacto das
Medidas

Todas as medidas
elencadas foram analisadas
quanto ao seu impacto real
face aos objetivos
mandatados ao presente
GT.

Elaboracéo de
ConclusGes e
Recomendacdes

Desenvolvimento de
conclusdes e propostas de
atuagdo, para o Governo
poder decidir qual a sua
intervencgao.

Entre
Relatc
Gov
07.07

Entre
Relat
Assem
Repi
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gar |zagao Processual do GT (Citur + Schiu)
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CiTUR

CENTRE FOR TOURISM
RESEARCH, DEVELOPMENT
AND INNCVATION
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Modelo de cdlculo baseado em
estudos relevantes da

€

Voos Noturnos

Informagdes reais do |
Aeroporto Humberto :
|

Estudo técnico das medidas de
mitigacao de Ruido
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Delgado especialidade da aviacao
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Definir Cenarios e : =/ Introducdo na Base de
preparar a base de dados dos - calculo do Custo Beneficio
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[AODB] > (Programa AEDT) afetada pelas RELIATOR|€O
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\ 4
[ CONCLUSOES }

Pontos de medigao de ruido em solo (EPNdB) - ICAO F
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didas Estudadas

57 Reunidesdo GT

A. Companhias aéreas
S, i [TAP, SATA, Easyjet, Ryanair, Azul]
9 Reunides com entidades
\ . B. Entidades representativas
5 [APTTA, RENA e IATA]
Balanced |

Reduce E

Analise profunda e multidisciplinar das operagGes do aeroporto

Approach Infringements !
it ICAO _ Abordagem Equilibrada N° de Alternati\
4 1 Reducao do ruido na fonte 5
] 2 Ordenamento e gestao do territorio 0
|CAO’ 3 Proced. operacionais de reduc¢ao do ruido 5
Abordagem Equilibrada * Reitrigﬁes e Oper_agao ’
5 Reducado dos Incumprimentos 14

Guidance document was published in 2004
(Doc 9829 AN/451) and revised in 2007. TOTAL 27



Cenarios Analisados GT (Citur + Schiu)

4 Grupos de Cenarios (Y)

15 Cenarios estudados

8 Medidas implementadas (X) — com efeitos combinados

IIIIIII..

*
X1 X2 X3 31 X4 & X5 X6 X7 X8
EIXO X = MEDIDAS ESTUDADAS Hard Curfew| S691Slots | Reducdo ®| Hard Curfew ERenovagéo Perfil Alterar Alterar
(semvoos) | semanais 20% nos = (sem voos) E FrotaNEO | Descolagem| Rotap/ Rota p/
) Y - GRUPOS DE CENARIOS - Periodo de estudo e especificacdes abreviadas entre 00-06h | (sem incumprim)] 91 Slots 2| entre 01-05h |z ou equiv. NADP1 Eixo pista 010°
. a
[ ]
réncia A -23-07h- Real 2019 Situacdo Real verificada em 2019 E .
sréncia B -00-06h- Real 2019 Situacdo Real verificada em 2019 E o . .
. = O B :
=Z O
. & T =
-23-07h- Hard Curfew 00-06h [ x| : T -
-00-06h- Hard Curfew 00-06h X . .
-00-06h- MOV com Slot Noturno X . .
| |

-23-07h- Hard curfew 01-05h + Redu¢&o20%

-00-06h- Hard curfew 01-05h + Redu¢&o20%
-23-07h- Hard curfew 01-05h + Reduc¢@o20% + Frota NEO ou eg.

REDUCAO DE
CAPACIDADE

-00-06h- Hard curfew 01-05h + Redugdo20% + frota NEO ou eq. n =

-00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. Sequindoindicaciesda ICAO :| X . X

-00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 " Abordagem Equilibrada”. :| X . X X

-00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa eixo pista 4NM operacionais antes de . X X X X

~00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa RUMO 010 - 4NM qualquer redugdo de s X X X

-23-07h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa RUMO 010 - 4NM

capacidade

opm

q
4ssmmmmEn?®

MELHORAMENTOS

OPERACIONAIS
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Cenarios estudados

12)(eese C1A -23-07h- Hard Curfew 00-06h

Resultados Apurados

Benef. Liquidos (C)

Custos Liquido (D) ~ Saldo (C) + (D)

80108 570 € -716 696 890 € -636 588 320 €

oo s C1B -00-06h- Hard Curfew 00-06h 97312786 € -716 696 890 € -619384 104 €
GP C2B -00-06h- MOV com Slot Noturno sem flexibilidades da portaria 30423427 ¢ -233475753 € -203052 326 €

C3A-23-07h- Hard curfew 01-05h + Redu¢do20% 10709300 € -89901171€ -79191871€

sen[izlnn e C3B -00-06h- Hard curfew 01-05h + Redugdo20% 10688 256 € -89901171 € -719212915€
vl CAA -23-07h- Hard curfew 01-05h + Reducdo20% + Frota NEO ou eq. 59996 902 € -89901171€ -29904 269 €

C4B -00-06h- Hard curfew 01-05h + Redugdo20% + frota NEO ou eq. 24352929 € -89901171 € -65 548 242 €

C5B -00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. 15191069 € -482 950 € 14708 119 €

VT - 0Ra00-08n- Hard urfew, 0L0oh i frofaNEQ ougeg. tADEL o i s o o e IOADPRUEL o B0, 22962046 .

fonte e
operacionais

C7A -23-07h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa eixo pista 4NM 97989 691 € -482 950 € 97506 741 € C
C78 -00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa eixo pista4NM_ __ __ 18158609€ ____ -482950€ __ _17675659€ __ ™
C8A -23-07h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa RUMO 010 - 4NM 108 769 901 € -482 950 € 108 286 951 €
(8B -23-07h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa RUMO 010 - 4ANM 18278017 € -482 950 € 17795067 €

,_ NN S S . - \

Cenario 7

(medidas)

T B I g

\____’

A.

B.

Um periodo de exclusao de ruido (hard curfew) entre as 01HO0 e as 05H00:

A imposicado de restricdes a aeronaves de geracoes mais antigas (Utilizar NEO e Egt

A obrigatoriedade de cumprir procedimentos de subida “NADP1”;

Rota alinhada com a pista apds a descolagem, até 4 milhas nauticas,




Resultados Apurados Cenario 7
Regulamento EU n.°598/2014 — Definido na Resolugéo A33/7 da ICAO

Frota NEO ou Equivalente

1

Reduction
of noise
at source

Procedimentos de subida “NADP1”:

ICAO £

Balanced 3
g Land-use Noise
m lannin Approach abatement . . , ) L.
)Ordage Equ”'brada “and P Liiiil Rota alinhada com a pista até 4 milhas nauticas,

management procedures

4

Operating
restrictions

Hard Curfew - 01HOO e as 05H00




Proposta de atuacao

A. HARD CURFEW das 01h00 as 05h00

Inexisténfcia de voos coordenados entre as

{  01h00 e as 05h00. |
I

I
| SemvoosCoordenados

Processo continuo de negociacdao com as companhias
aéreas, para a alteracao dos slots histoéricos

GARANTIA DE SEGURANCA
O aeroporto continuara aberto, salvaguardando os voos de
emergéncia e voos militares, assim como toda a
disponibilidade de servicos para voos en route,
assegurando qualquer divergéncia.

Cenario 7

Slots Noturnos atribuidos - Semana Tipo de S19 - Local Time

40 36
35
30
25
18
20 v R a
15 3 I Sem voos Coordenados (17) |
10 I I
. B s B8 - _ B
__________________ N
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Proposta de atuacao

B. Renovacao da Frota CEO para NEO (ou equivalente)

Cenario 7

Utilizacao obrigatdria de frota NEO ou equivalente, de tipologia menos ruidosa. Beneficios ao longo do dia.

BOEING

Série Boeing 737: Evolugcédo da emissao de ruido

AIRBUS

Urvas de ruido comparadas
320neo vs. A320ceo

irbus A320neo (nova opgéo de motor) obteve uma reducgéo de
ximadamente 50 por cento na curva de ruido em comparagéo
| 0 Airbus A320ceo (opgéo atual do motor).

irva de nivel de ruido maximo de 85 dB (A) esta sendo mostrada
a uma decolagem com o procedimento padrdo de decolagem da
'hansa e peso maximo de decolagem (MTOW).

Airbus A320neo
MTOW: 73.5t

Airbus A320ceo
MTOW: 73.5t

~=-50%

/

ta-se de uma melhoria considerdvel de reducdo
ruido nas proximidades do aeroporto.

4km

3.5km

3km

2.5km

2km

1km

Lufthansa Group

it
e

i

i

Boeing 737-100
(Primeiro voo: 1967/103 passageiros)

Boeing 737-200
(Primeiro voo: 1967/120 passageiros)

[

Nivel de ruido em dB(A)

Boeing 737-400 75
(Primeiro voo: 1989/146 passageiros) 85

95

[

Ponto de decolagem ‘

Boeing 737-700
(Primeiro voo: 1997/126 passageiros)

— e e T e
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12km

Fonte: Harris Miller & Hanson Inc. www.bdl.aero (Adaptado)

Imagens ilustrai



’ Proposta de atuacao

C. NADP1 - Noise Abatement Departures Procedures

Cenario 7

Implementacao de procedimentos operacionais menos impactantes em termos de ruido

to Scale Retract Flaps/Slats before 3,000’ AFE

NADP1
Close-in Procedure
Cutback Thrust Quieter near the airport
at 1,500° AFE \

Transition to Normal
Climb Procedures

NADP2
Distant Procedure
Quieter farther from the airport

Retract Flaps/Slats, Cutback Thrust at 800’ AFE

Mm&*m f -

Distance from Brake Release

: Boeing, ESA Annotations, October 2019
\bove Field Elevation

- o W O E E W E

NADP1

Noise Abatement Departure Proce



Proposta de atuagao Cenario 7
ROTA FIXA AO EIXO DA PISTA

eragdo da trajetoria de descolagem, |3
isiderando-se uma Rota Fixa a partir §&
Eixo da Pista até as 4 NM. '

limizar o impacto do ruido produzido
as aeronaves nas populacdes

far que as areas vizinhas com maior & SRS j "'“”QE'L‘E,EF?'.\.. :
1sidade populacional sejam s '
revoadas na fase inicial do voo. |




Proposta de atuacao

Analise Custo-Beneficio: Cenar

Curvas Is6fonas LN (noite) 55dB no Cendrio 7.A (23h00 as 07h00)

ik o (s e A, B !
o A . e _.If’ : ‘n#

B

oidailialhag’ s

o
-

CENARIO vrs REFERENCIA| 45 dB 50 dB 55 dB 60 dB 65 dB 70 dB >74 dB CEN}.'\R|0 C7A - SALDO DA POPULA(;,E\O EXPOSTA
ia A -23-07h- Real 2019 388027 | 187541 72 683 14794 1421 0 0 [ REDUCAO DA POPULACAO AFETADA FACE A REFERENCIA A (2019)
37'h— Hfird curfew 01-05h +Frota NEO ou eq. + NADP1 + 278219 | 127755 50095 8999 361 0 0 | ) )
eixo pista4ANM 109 808 O C7A -23-07h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fixa eixo pista 4
Delta (Hab) -109 808 -59786 -22588 -5795 -1 060 0 0 H
Delta (%) -28% -32% -31% -39% -75% 0% 0% 59786 22588 5795 1060
-31%
CENARIO vrs REFERENCIA -28% 50095 -39%
L Benef. Liquidos A(A) =C Custos Liquido (D) Saldo (C) + (D) 278219 -75% 0% 0%
(Custo x Beneficio) -32% 8999 361 0
jaA-23-07h- Real 2019 - 266921706€ | 1705221295€| 1438299589 € 127755 | i i
;(Z:;I;Zrt(;iu’\ll’l;\:w 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + 97 989 691 € |- 482 950 € 97 506 741 € 45 DB 50DB 55 DB 60 DB 65 DB 70DB >74 DB
H




Proposta de atuacao

Curvas Iséfonas LN (noite) 55dB no Cendrio 7.B (00h0O0 até as 06h00)

1n i ! ',hfr g L e 5 R : -. s _ r T“_

Analise Custo-Beneficio: Cenar

CENARIO vrs REFERENCIA| 45 dB 50 dB 55 dB 60 dB 65 dB 70 dB >74 dB CENARIO C7B - SALDO DA POPULACAO EXPOSTA
iaB -00-06h- Real 2019 167 737 67 900 14 641 1606 95 0 0 O REDUCAO DA POPULACAO AFETADA FACE A REFERENCIA B (2019)
06h- Hard curfew 01-05h +FrotaNEO oueq. +NADPL+ | 15, 530 | 53717 | gss0 1139 0 0 0 01 C7B -00-06h- Hard curfew 01-05h + Frota NEO ou eq. + NADP1 + Rota fi
eixo pista4NM 45502 N .
eixo pista 4NM
Delta(Hab) -45502 = -14183 = -5791 -467 95 0 0 —
Delta (%) -27% -21% -40% -29% -100% 0% 0%
14183 5791 467 a5
-27%
. = 122235 -40% -29% -
CENARIO vrs REFERENCIA| - . 100%
(Custo x Beneficio) Benef. Liquidos A(A) =C Custos Liquido (D) Saldo (C) + (D) 5_32;5:7 8 850 1139 o
iaB -00-06h- Real 2019 - 97 312787€ 716 696 890 € 619384 103 € RS o 0
06h- Hard curfew 01-05h +Frota NEO .+NADP1 + 45 DB S0 DB 55 DB 60 DB 65 DB 70 DB 74 DB
e D?S’taj“,:hjw rorafiEboueq 18 158 609 € |- 482950 € 17 675 659 € .



Incumprimentos
87 650 14
VOOS N OTU R N OS Alteracdo horaria perturbacdo Voos das 00h - alterados ate as O1h RazGes meteoro'igéf: - De e para RAM

. . - sem imputacgdo a gestora
Trafego Aéreo putac 8 0,18% 761

7790 M OV = AN O 2019 1,12% aeroportuaria Razbes Meteoroldgicas - Aterragens

8,34%
5a6h
/ 9,77%
03 220

N3do Elegiveis - Militares, Estado, H

aibr + Nao Elegivel 2.72%
M 171
_ ] Ndo Elegiveis < 34 ton < 19 luga
4694 Turboprops 2,20%
g 1193

Voos com Slot Noturno;

Possivel Incumprimento

60,26%
sem justificagao
dos 15,31%
Incumprimentos .
77% i =
534
83%
412
36%
250 319 T
156 163 490,
. . .

até 00:15 até as 01:00 depois das 01:00

B Aterragens M Descolagens



Mitigacao dos Incumprimentos (6 agaes propostas)

AcOes propostas:

1.

Melhorar a comunicacdo com todos os stakeholders, com especial incidéncia na sensibilizacdo aos passageirt

relativa ao cumprimento dos tempos de chegada ao aeroporto e a porta de embarque;

Desenvolvimento da capacidade operacional da pista e reestruturacao do espaco aéreo, incluindo sistem:

ATM, de forma a melhorar a pontualidade;

Estudos de capacidade dos restantes subsistemas do aeroporto, de maneira a identificar gargalos e corrigi-I

atempadamente;

Melhorar a atribuicdao de cédigos de atraso de voo “CODA”, de forma a identificar as suas causas e elimina-las;

Acompanhar o grupo de trabalho criado para estudar os sublimites de atribuicdo de slots aeroportudri

(regras que regem a quantidades de slots atribuidos em cada periodo de tempo, normalmente definidos pe
numero de minutos, por exemplo n? de slots em 15 minutos, n2 de slots em 5 minutos).

Estudo operacional de transferéncia de trafego GABA do AHD para o aerddromo de Cascais, com o objetivo c

libertar pressdo aeroportuaria/slots operacionais no congestionado AHD.
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ENCERRAMENTO NOTURNO

Restricoes (H24) 7

e
icoes Noturnas e
o J/ '1_. 1 r.' -
= A, 1‘*‘_ e i i

P Impacto negatlvo para o passage
' » R Perda de confianga no destino
g ~ S e Lxgzpacto no turlsmo
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/ 0, %7 Gl R , Custo com Tripulagao

“"Custo de remarcacao de voos
(06h15—-23h55) < Sry

orologia Desafiante “-Custo voo de regresso

..";'.aj-'f.”sTaxas aeroportudrias

LIS (H24) < .+« ‘
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FAO (0BH@5-23R55) oo = v L gt e
(H24) < AR I . e g
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Impactos de limitacoes noturnas

1. Alimentacdo do HUB (varias Cias), dependem dos voos da primeira “onda”
v" TAP, com chegadas dos intercontinentais - KL, LH, AF, com partidas dos voos da manh3a

2. Reducdo potencial da utilizacao das frotas baseadas: Sata, TAP, EasyJet, Ryanair
0 Com adiminuicao do periodo operacional do aeroporto, ndao sera possivel manter o mesmo niumero de voos por aviac

e A necessidade de ajuste no primeiro (ou ultimo) voo da linha de operacao da aeronave pode implicar ajuste nos horarios de
todos os voos dessa linha de operacao:
0 Devido ao congestionamento do Aeroporto de Lisboa, a alteracao de slots ao longo do dia pode ser bastante dificil
0 Alguns dos aeroportos de origem/destino dos voos sdo aeroportos coordenados, a alteracdo de slots pode ser bastant:
dificil ou mesmo impossivel

e Areducao parcial do numero de slots passiveis de atribuir em periodo noturno, afetara, de forma proporcional todas
companhias com slots noturnos historicos

Assim, tendo em conta a situacao geografica do pais, os passageiros (com origem, destino e transito em Lisboa) serao afetados j
reducdo da oferta, quer voos, horarios e ligacdes e pelo potencial aumento de precos associado.



Impactos Economicos e Sociais + Ambientais
CiTUR

CITUR - O Centro de Investigacéo, Desenvolvimento e Inovacédo em Turismo (CITUR) -

Unidade de Investigacao e Desenvolvimento (UlI&D) nascida do subsistema polltecnlco de ensir
superior em turismo, que foi contratada para realizar o Estudo dos impactos sociais e econdmicos, co

extensado a indicadores ambientais das medidas de mitigacdo de ruido do trafeqgo noturno no AHD

IPCA @ U'Alg UNI\/ERSTB?I?E 'd:W\DEIRA :_:-:E’éizz |

INSTITUTO POLITECNICO
DO CAVADO E DO AVE UNIVERSIDADE DO ALGARVE

Metodologia adotada:

70" ;o ] .
Analise Custo-Beneficio (ACB) - método para avaliar o =—=—"—
impacto econémico liquido de um projeto de investimento | — = |

=

CUSTOS - itens que diminuem o bem-estar sdo considerados custos. | = s== 7|
BENEFICIOS - itens que contribuem para o bem-estar da sociedade | § K\\\:‘% ;‘l
| ;\i‘:_: |‘I

O Estudo assenta numa revisao da literatura e em pressupostos e L S |
\\\‘\‘\l

consideracOes da literatura especializada em transporte aéreo.

CITUR - Tipo de Contratacao “ajuste direto” RESUMO DE CENARIO



Impactos Economicos e Sociais + Ambientais

) Analise Custo-Beneficio: Cenario 7.A

Quadro 38 - Analise custo-beneficio do cenario 7.A

Cenario C7.A Hard Curfew join0sn)+ Efeito Eficiéncia Frota + NADP1 + Rota fixa eixo pista 4NM

rario da Avalizg@e

pacto na redugdo de voos

total d= voos suprimidos

de voos suprimidos - Wioos Mamow
de voos suprimidos - Wioos Wide
¢ dasembarcadas

¢ embarcados

¢ transfiar

« Tot3is

23 desambarcada (ton]

'ga Embarcads (ton)

reio Desembarcado (ton)

reio Embarcado (ton)

pulacio Exposta 2018 [Ln 45 (dB)]

suprimidaos
suprimidos
suprimidaos
suprimidos:
suprimidos
suprimidos
suprimidos
suprimidas

23h-07h Ang base 2018
-1% PIB 2019 214 374 600 000 £
173 Expartacdes Turismo 18 201 D00 000 €
171 Hospedes 2015 16410 114
2 Total Movimento Asronaves Aeroporto Lisboa |fante: ana) 247 703
533 Passageinos Totais Asroporto Usboa (fante: aMa) 31172721
411 Destinos Totais Asroporto Lisboa
345 Desting Tatais Voos Moturnos
1350 M2 Rotas Voos Notumos
1B Tama de desconto
4 Jopiec CURDCONTROL, 2000]
o] Horizonte temporal 10 anos (2019 3 202E)
] Fregos preqos consiantes
27E 219

nplica cancelamentos/reajustes nos horarios dos voos com sfot histdrico entre a 01 e as 05h.

formacdo adicional do GT: Por constituir uma alteracdo s saidas por instrumentos, esta alteracZo teria de ser alvo de um argumento de seguranca,
) qual todas as entidades interessadas, desde pilotos, controladores de tréfego aéreo e a entidade aeroportudria discutiriam os riscos e mitigagdes de
guranca associados. Teria ainda de ser submetido a uma aprovacdo da ANAC, de acordo com o gquadro regulamentar aplicavel ao denominado «céu

iCO europeus.

ACB - Andlise Custo Beneficio

CENARIO C7A - SALDO DA POPULACADEXPOSTA

@ REDUCAD DA POPULACAO AFETADA FACE A REFERENCIA A (2018)

@ C7A -23-07h- Hard curfew 01-05h + Frota NEQ ou eq. + NADPL + Rota fis
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Cenario 7.A

TOPS Perda Receitas pax
TAP 13458192 € 736
BFY 7552733 € 42
Air Hamburg 4218185 € 26
Walair 55054 59£ 20
PT airlimes
SATA - -

Euroatlantic

BENEFICIOS 2019 F2019-2023 CUSTOS 2018 F2018-2028
vs Totais (Diretos, Indiretos e Induzidos) Impactos Totais (Diretos, Indiretos e Induzidos)
» Populagdo Exposta e Ambiente Impacto PIB e Emprego
nodidade -128 485420 € -1083 B17 125 £ Estimativa do Impacte *7 482550 € 4073843 €
. -12 423 445 € -104 846430 €
a0 do AR |Populacio Expostz) -1123 050 € -5473297 €
des de 00z equivalents -25 834100 € -226 860 652 £ Estimative Perda Empragos [n2) 5 -50
yacto Total Cendrio C6.B -168 932 015 € -1424 997 565 €
acto Total Cendrio Ref2 A -266 921 F06 £ -2 251573101 €
{E) Total dos Beneficios 97 989 691 £ 826575536 £ (B] Total dos Custos -182 950 £ 4073843 €
I dos Beneficios 97 989691€ B26575536€
1l dos Custos 482950 € 4073843 €
(D) Saldo da Andlise Custo-Beneficio 7506 741€ 822501692 £




Impactos Economicos e Sociais + Ambientais
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sordagem sistematica dos
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expressa em termos
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1. Impactos diretos SEARCH, DEVELOPVEN
- englobam o emprego e o rendimento gerado diretamente pela construcao e funcionament
do aeroporto;
2. Impactos indiretos
- emprego e rendimento que deriva da cadeia de fornecedores de bens e servigos;
3. Impactos induzidos
- emprego e rendimento gerado pelos gastos dos rendimentos do emprego direto e indiret
Estes impactos sdao induzidos pelos efeitos diretos e indiretos, ou seja, derivam do efeit
multiplicador dos impactos diretos e indiretos;
4. Impacto catalitico
- emprego e rendimento gerado pelo papel do aeroporto como um motor de crescimento ¢

produtividade e como elemento de atracao de novas empresas.



APLICACAO DE HARD CURFEW — Sem consulta UE?

obre a duvida legitima, se podemos, ao abrigo da nossa Soberania e Poderes de Autoridade do Estado, pura
implesmente decidir (politicamente) aplicar um hard curfew ao Aeroporto?

A resposta é negativa, porquanto o Estado Portugués, enquanto Estado-Membro da Unido Europeia, esta obrigac
a cumprir o Direito (Origindrio e Derivado) da Unido, onde se inclui o Regulamento (UE) n.2 598/2014, c
Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de abril de 2014. Tal decorre do principio do primado do Direito ¢
Unido Europeia/Direito Comunitdrio e do n.2 4 do artigo 8.2 da Constituicdo da Republica Portuguesa.

17. Declaracio sobre o primado do direito comunitirio

A Conferéncia lembra que, em conformidade com a jurisprudéncia constante do Tribunal de Justica
da Unido Europeia, os Tratados e o direito adotado pela Unido com base nos Tratados primam sobre
o direito dos Estados-Membros, nas condicdes estabelecidas pela referida jurisprudéncia.

Declaragdes relativas a disposicdes dos Tratados da Unidao Eurt
(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:12016M/TXT&from=EN):

Além disso, a Conferéncia decidiu anexar & presente Ata Final o parecer do Servico Juridico do
Conselho sobre o primado do direito comunitdrio constante do documento 11197/07 (JUR 260):

"Parecer do Servico Juridico do Conselho
de 22 de junho de 2007

Decorre da jurisprudéncia do Tribunal de Justica que o primado do direito comunitdrio é um principio
fundamental desse mesmo direito. Segundo o Tribunal, este principio ¢ inerente & natureza especifica da
Comunidade Europeia. Quando foi proferido o primeiro acdrddo desta jurisprudéncia constante (acorddo
de 15 de julho de 1964 no processo 6/64, Costa contra ENEL (1)), o Tratado ndo fazia referéncia ao
primado. Assim continua a ser atualmente. O facto de o principio do primado ndo ser inscrito no futuro
Tratado em nada prejudica a existéncia do principio nem a atual jurisprudéncia do Tribunal de Justica.

(") "Resulta (...) que ao direito emergente do Tratado, emanado de uma fonte auténoma, em virtude da sua natureza origitidria
espi'm'ﬁm, ndo pode ser oposio em juizo um lexio inferno, qualquer que seja, sem que perca @ sua natureza comunildria e sem que
sejam postos em causa os fundamentos juridicos da propria Comunidade." "



Analise Juridica

\s restricoes que se encontram atualmente em vigor resultam de legislacao nacional publicada anteriormente
Regulamento (UE) n.2 598/2014, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de abril de 2014, relativo
stabelecimento de regras e procedimentos para a introducao de restricoes de operacao relacionadas com o ruido
yeroportos da Unidao no ambito de uma abordagem equilibrada, sendo que as mesmas subsistem porquanto o art
14.2 do mencionado Regulamento prevé o seguinte: “As restricoes de operacao relacionadas com o ru
ntroduzidas antes de 13 de junho de 2016 continuam em vigor até as autoridades competentes decidir
evé-las nos termos do presente regulamento.”.

A alteracao das restricdes de operacdo no AHD determinard a aplicacao (integral e prévia) do regime previsto
Regulamento (UE) n.2 598/2014, deixando de se aplicar o atual Decreto-Lei n.2 293/2003, de 19 de novembro
>ortaria n.2 303-A/2004, de 22 de marco (tais atos normativos e regulamentares devem ser revogados e substitui
bor novos atos que fixam as eventuais novas restricdes de operacao noturnas a vigorar no Aeroporto em apreco).

\ nova legislacao a aprovar deve tipificar novas contraordenacdes para as operacdes que nao cumpram as limitac
jue agora se propdem e gue venham a ser adotadas, em cumprimento do regime constante do Regulamento (UE)

>98/2014.
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Implementacao do Reg. EU 598/2014

tes do Reg. EU 598/2014
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Prazos do GT

1. Criacéo do Grupo de Trabalho (2020)
- Despacho 11081/2020 (02.11.2020) = DR 220/2020 (11.11.2020)

2. Prorrogacao 1 (2021) — 4 meses
- Despacho 11203/2021 (02.11.2021) - DR 221/2021 (15.11.2021)
- Contratacdao da (CiTUR) Centro de Investigacdao, Desenvolvimento e Inovacdao em Turismo, para elaboracdo do

estudo de avaliacao dos impactos econdmicos e sociais, com extensdao a indicadores ambientais, das medidas de

mitigacdo de ruido trafego noturno no Aeroporto Humberto Delgado

3. Prorrogacéao 2 (2022) — 4 meses
- Despacho 22/2022 (02.03.2022)

- Necessidade de acabar dar mais tempo para a finalizacdao da analise dos impactos econdmicos e ambientais por

parte da CiTUR e SCHIU;
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1.

guadramento do Setor Aeroportuario (AHD) 1/2

Desde a abertura do Aeroporto da Portela (1942) que se assistiu a um forte crescimento da cidade de
Lisboa. Com uma localizacao central favordvel, ligou a cidade (e o pais) ao resto do mundo. No entanto,
assistiu-se a um crescimento da malha urbana em volta do aeroporto, criando desafios a varios niveis.
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Hoje, batizado de Aeroporto Humberto Delgado (AHD), o aeroporto tem registado, desde 1996, um aumento
significativo de procura, com uma taxa média de crescimento anual de passageiros de cerca de 8%;

Em termos acumulados, desde 1995 e até ao fim de 2019, o niumero de passageiros no AHD cresceu mais de
400%; Tendo ocorrido um crescimento, nos ultimos 6 anos, de 71%.

Tratam-se de resultados muito positivos para Portugal, em especial tendo presente que o crescimento do trafego
do aeroporto de Lisboa foi um dos 5 mais expressivos dentro da categoria de aeroportos acima de 25 milhdes de

passageiros.




Enquadramento do Setor Aeroportuario (AHD) 2/2

5.

Este aumento é um reflexo, e um contributo para o turismo, setor igualmente com fortes taxas de crescimento em vario
dos seus indicadores (niumero de hdspedes, de dormidas de estrangeiros, de proveitos hoteleiros e de receitas globais
Tendo em conta que o turismo tem um peso crescente na economia e no emprego (representa 15,3% do PIB) INE 2019.

O processo de pedido e atribuicdo de faixas horarias (“slots”) evidencia a continuacdo do crescimento acentuado em 201’
da procura aeroportuaria e, pela primeira vez, para o verao IATA 2017, foram recusados Slots porque os pedidos excederan
a capacidade declarada;

Por outro lado, estando o aeroporto inserido numa densa malha urbana, aumentam as preocupacdes com a populaca
exposta ao ruido na envolvente do aeroporto, assistindo-se a um aumento acentuado dos residentes expostos aos limite
de ruido.

LEGISLACAO ATUAL

8.

Atualmente, sdo autorizados 91 voos semanais, 26 Movimentos aéreos por dia, entre as 0 e as 6 horas, cf. Portaria n.°
303-A/2004, de 22 de margo, alterada pela Portaria n.2 259/2005, de 16 de margo;

23h as 07h - Periodo noturno segundo o Regulamento Geral do Ruido n.© 9/2004
00h as 06h - Diploma voos noturnos Portaria n.© 303-A/2004

Voos Nao Elegiveis: Voos emergéncia (exemplo: ATB (voos de retorno), divergéncias, emergéncias médicas, voos de busca
e salvamento, Turboprops, <34 Tons e 19 Lugares; Voos militares, de Estado, de Bombeiros (Decreto-Lei n.2 293/2003)



Caracterizacao do Aeroporto Humberto Delgado (2019)

1. Aeroporto na periferia da Europa, com a agravante do fuso horario;

2. HUB Atlantico TAP com uma taxa elevada de passageiros com ligacoes - transfer;

. Para 0 HUB de Lisboa, é vital que as chegadas dos voos transatlanticos da TAP cheguem nas primeiras horas da manha.
. Esses voos vao alimentar as ligacGes com o resto da Europa, para fazer turnarround para retornar a origem.

Essa operacao assegura a conectividade do aeroporto e a rentabilidade do HUB.

3. Constrangimentos de capacidade na infraestrutura — Espacgo aereo, pista, estacionamento e terminal;

4. Qualquer disrupcao = Atrasos acumulados até final do dia = Operacao entra no periodo noturno.

5. Conectividade, segundo ACI EUROPE (o18):  “Airport Connectivity” “Hub Connectivity”
Copenhagen - 11°/ 460 Brussels - 13°/ 460
Lisbon - 12°/ 460 Lisbon - 14°/ 460
Brussels - 13° /460 Copenhagen - 15° /460

6. Baixa Pontualidade (ranking Eurocontrol CODA 2019)  1°no TOP 20 Delay affected Departures
1° no TOP 20 Delay affected Arrivals



Caracterizacao do Aeroporto Humberto Delgado (2019)

7. Violagbes / Incumprimentos Noturnos (2 grandes efeitos)

a) Inicio da manha - Antecipacao em alguns voos (das 05-06h):
Voos transatlanticos — vento de cauda — Antecipacéo da Aterragem (= violagoes).

13% das violacoes

b) Final do dia - Efeito “Bola de Neve” (das 00-02h):
Infraestrutura aeroportuaria no limite da capacidade, Meteorologia (LVO), Posicdo Geografica PT, problemas
com ATCs europeus, atrasos nas rotacoes na origem — acumular de operacdes para noturno (= violagdes).
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Caracterizagao Movimentos Noturnos:

Slots coord. / Elegiveis / Extra / Violacdes

w2017 m2018 m 2019

Slots Noturnos Mov Noturnos MDUA ima do
Coordenados Elegiveis @ coordenados Incumprimentos

Eventuais

N.° Violac¢des (2019): 1193 Possiveis violacbes/ano

Processos de Contraordenacéo Instaurados

= 93% nas fran

80% das violacoes

Incumprimentos / Semana

mais movimentada

05Aug a 11Aug 2019
13%

~\

67%

= 00-01h =01-02h =02-03h 03-04h = 04-05h = 05-06h



Abordagem Metodologica: Balanced Approach(ICAQ)

Balanced
Approach

squema de agrupamentos de medidas para a
Abordagem Equilibrada

A limitacdo e reducdo do numero de pessoas expostas ao ruido €
uma absoluta prioridade no setor aeroportuario.

ICAO indica esta Abordagem Equilibrada, para qualquer
alteracdo/introducdo relacionadas com o ruido, seja aumento ou
reducéo.

e Trata-se de identificar o problema de ruido num aeroporto
especifico e analisar varias medidas disponiveis para reduzir
0 _ruido, através da exploracao de alternativas classificadas
em quatro elementos principais, descritos na figura ao lado.

O objetivo é abordar os problemas de ruido isoladamente
com base em dados concretos.

» |dentificar as medidas de mitigacdo do ruido que alcancem o
maximo_beneficio _ambiental de forma mais econdmica,
usando critérios e objetivos mensuraveis.




