PROJETO DE LEI N.° 185/XV/1.2

PLANOS DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL FACE AO CONTEXTO DE
CRISE ENERGETICA E CLIMATICA

Exposicdo de Motivos

Num contexto de crise energética e com a acentuada subida do preco dos
combustiveis, é fundamental termos planos de mobilidade urbana sustentavel que
induzam deslocacfes mais eficientes, seguras e inteligentes, contribuindo para reduzir

custos econodmicos e ambientais.

Importa mitigar os problemas associados a dispersdo urbana e ao desordenamento do
territorio, considerando as dindmicas pendulares entre locais de residéncia, emprego,
comeércio e educacdo, que assumem ainda padrdes pouco eficientes, em especial nas
areas metropolitanas. Nos territérios de baixa densidade populacional o problema
coloca-se de outra forma, havendo fortes debilidades ao nivel da oferta de solugfes de

mobilidade.

Cada municipio tem as suas especificidades ao nivel da oferta de transportes
coletivos, da ocupacgdo urbana, da rede de infraestruturas viarias, da dinamica
populacional, entre outras dimensdes, que devem ser acauteladas em sede de
planeamento urbano para aumentar a efichAcia da mobilidade, mas também a

seguranca de quem se desloca entre diversas localizac¢des.

A sustentabilidade, a seguranca e a inteligéncia territorial sdo aspetos criticos que
devem ser conjugados ao nivel dos planos de mobilidade. As novas tecnologias
podem ter um aspeto transformador na forma como nos deslocamos, gerando

poupancas, havendo que acelerar a sua integracao na gestdo da mobilidade.

Nas Ultimas décadas, verificou-se 0 aumento das distadncias a percorrer e,
consequentemente, o aumento do tempo de deslocacdo e o custo das mesmas,
tornando-se um convite a utilizacdo desmedida do automével. Como consequéncia,

observou-se um agravamento de ocupacdo da rede viaria, surgiram 0S



congestionamentos, aumentaram 0s problemas de saude publica e degradou-se a

qualidade de vida urbana.

Torna-se imperiosa a libertagdo de espaco publico para usufruto e interacdo social,
para a vivéncia urbana e para os modos suaves, em contexto de mais areas verdes e

incremento da seguranga e coesao social e territorial.

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel tem essa enorme tarefa. Libertar espacos
entre os edificios que agora sdo necessarios para uma nova vida urbana ao ar livre,
em que as pessoas e as futuras geracdes deverdo voltar a caminhar mais, a andar de
bicicleta e a reutilizar a cidade consolidada, com formas mais inteligentes de

mobilidade partilhada em tempo real.

O Acordo de Paris, alcancado em 2015, estabeleceu objetivos de longo prazo para a
contencdo do aumento da temperatura meédia global a um méaximo de 2°C acima dos
niveis pré-industriais, com o0 compromisso, por parte da comunidade internacional, de
prosseguir todos os esforcos para que esse aumento ndo ultrapasse 1,5°C, valores
que a ciéncia define como maximos para se garantir a continuacéo da vida no planeta

sem alteraces demasiado gravosas.

No quadro da vida nas cidades, grande parte das emissdes de CO; para a atmosfera
resulta do setor dos transportes. Na verdade, este meio de emisséo representa cerca
de 30% do total de emissbes pelo que se afigura urgente rever o modelo de

mobilidade e circulacdo nas areas urbanas.

A Lei de Bases do Clima, aprovada na Assembleia da Republica (Lei n.° 98/2021, de
31 de dezembro), preconiza no artigo 39.° a “Descarbonizacdo da mobilidade,
privilegiando o sistema de mobilidade em transporte coletivo, os modos ativos de
transporte, a mobilidade elétrica e outras tecnologias de zero emissdes, a par da

reducdo da intensidade carbonica dos transportes maritimos e aéreos.

O Férum Econdémico Mundial (WEF) publicou resultados alarmantes para a saude
publica e para a vida nas cidades, onde se demonstra que as pequenas particulas

ingeridas, provenientes da polui¢do do ar, reduzem a esperan¢ca média de vida.

Doencas respiratorias, cardiovasculares, obesidade, cancro e outras complicacfes de
saude podem desenvolver-se devido a poluicdo atmosférica gerada pelos automoéveis
e pelos transportes em geral, bem como o tempo gasto no transito e a sua exposicao a

poluicdo tém trazido efeitos nefastos para a saude publica.



Visando reduzir as emissfes de gases com efeito de estufa e, simultaneamente,
auxiliar aqueles que se deslocam para o trabalho ou escola, mantendo a distancia
fisica, varias foram as cidades a nivel mundial que tentaram retirar vantagem da pausa
forgada, provocada pela pandemia COVID-19, para lancar novas formas de mobilidade

positivas para o ambiente.

Alids, neste particular, os ciclos temporais cada vez mais curtos, de fenbmenos
nocivos, de origem bioldgica, natural e econdémica, impbem medidas de prevencao ao
nivel da mobilidade. Na verdade, varios especialistas referem que teremos de viver em
permanentes pandemias, de outras origens e formas, cuja frequéncia tem ciclos de
tempo cada vez mais curtos como se observa, numa década, terem surgido a Gripe A,
a SARS e, mais recentemente, a COVID-19.

A guerra na Ucrania teve fortes consequéncias na escalada dos precos dos
combustiveis, colocando uma grande pressdo sobre familias e empresas,
influenciando todo o sistema de mobilidade face a dependéncia das fontes de energia

fossil.

Este € o momento de atuar em prol da qualidade de vida das pessoas, da reducéo de
custos energéticos, da saude publica e da qualidade do ambiente urbano, planeando
cidades mais resilientes. E 0 momento de aproveitar, também, a reflexdo e os estudos

ja desenvolvidos para implementar novas medidas.

A transversalidade do problema imp8e acdes devidamente coordenadas, niveis
elevados de eficacia, articulacdo entre os atores, compreensdo e aceitacdo pela
comunidade, assumindo, o planeamento, um papel incontornavel e decisivo na

concretizacdo dos objetivos.

Em 2009, a Unido Europeia criou o conceito de Sustainable Urban Mobility Plans
(SUMP) e impulsionou a elaboracdo destes planos, propondo que sejam uma

obrigacdo legal para as cidades europeias.

Neste contexto relevante sobre o papel determinante do planeamento, diversos
estados-membros tém vindo a implementar gradualmente a obrigatoriedade de
elaboracdo de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS), comummente

designados, na Unido Europeia, por Sustainable Urban Mobility Plans.



Os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel tém vindo a fazer o seu caminho na
Europa e, como todas as importantes figuras de planeamento, tem evoluido nos seus
conceitos e praticas. Assim, desde os planos de transportes e trdfego até estes
planos, passou-se de uma visdo setorial assente nas grandes infraestruturas, para
uma perspetiva holistica, integrada e transversal e assente na humanizacdo e

vivéncias urbanas.

Em matéria de planeamento da mobilidade, Portugal assume-se como um dos poucos
paises europeus que ndo possui legislacdo para a elaboracdo desta tipologia de
instrumento de planeamento, o que se pode considerar como um grave atraso

estrutural nas politicas publicas de mobilidade e de qualidade de vida urbana.

Por conseguinte, apresenta-se premente, no quadro juridico portugués, a existéncia da
figura do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel — enquadrado pela adequacao a
realidade nacional das Diretivas Europeias para o Planeamento e Implementacédo de
um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (Guidelines for developing and
implementing a Sustainable Urban Mobility Plan - 2nd edition) — como forma, ndo sé
de estabelecer a sua realizacdo, como também de definir os seus respetivos
contetdos materiais e documentais, e, bem-assim, todos os procedimentos de

participacdo e aprovagao que lhes estéo inerentes.

Assim, nos termos constitucionais e regimentais aplicaveis, os Deputados do

PSD, abaixo-assinados, apresentam o seguinte projeto de lei:

CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 1.°
Objeto

1- O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel € um instrumento técnico de apoio a
gestdo politica, capaz de permitir, através do exercicio de planeamento integrado
entre mobilidade urbana e planeamento do territorio, fomentar um desenvolvimento
urbano mais sustentavel, seguro, amigo e inclusivo, onde a qualidade de vida dos

cidadaos é o objetivo final deste exercicio.



2 -

Este documento, simples, flexivel e agil, deve integrar os diferentes modos de
transporte e melhorar a acessibilidade e mobilidade de todas as pessoas e bens
no territério, baseado nos principios da descarbonizacdo da sociedade e da
economia, da redugcdo da pegada ecoldgica e do carbono, no desenho urbano

mais intuitivo e mais a escala humana e, na melhoria da saude publica.

A presente lei tem por objetivo proporcionar uma mudanca do paradigma atual das
cidades na inversao das atuais prioridades dos modos de mobilidade, apostando
em politicas de mobilidade suave, como andar a pé ou privilegiar veiculos usados
para deslocacdo de emissfes zero, sejam apoiados por motor ou ndo, em contexto
de intermodalidade, em particular nas deslocacbes por motivos casa-trabalho e

casa-escola.

Artigo 2.°

Direito a informacé&o e a participacéo

Todos os interessados tém direito a ser informados sobre a elaboracdo, a
aprovacdo, 0 acompanhamento e a avaliacdo do Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel.
O direito a informacéo referido no nimero anterior compreende as faculdades de:

a) Consultar os diversos processos, designadamente os estudos de base e
outra documentacéo, escrita e desenhada, que fundamentem as opcdes

estabelecidas;
b) Obter informagdes sobre as diversas disposi¢des constantes do plano.

A camara municipal, entidade responsavel pela elaboragéo do Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel, deve criar e manter atualizado um sistema que assegure 0

exercicio do direito a informagéo através do recurso a meios informaticos.

Todas as pessoas, singulares e coletivas, incluindo as associacdes representativas
dos interesses ambientais, economicos, sociais e culturais, tém o direito de
participar na elaboracéo, revisdo e avaliacdo do Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel.

O direito de participacdo referido no nimero anterior compreende os periodos
abertos para a discussao publica, aquando da elaboracdo do referido Plano, e

estes sdo publicitados através do sitio na internet da camara municipal respetiva.



CAPITULO I
PROCESSO DE ELABORACAO DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL

Seccéo |

Competéncias

Artigo 3.°

Competéncias dos municipios

S&o atribuicdes dos municipios, para além das definidas na Lei n.° 75/2013, de 12 de

setembro, na sua atual redacao, e na Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, as seguintes:

a) Elaborar os Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel nos termos definidos

na presente lei;

b) Atender ao processo de planeamento e a articulagcéo e integracéo do plano
objeto da presente lei com os restantes instrumentos de planeamento e
com os Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de outros municipios ou
aglomerados urbanos — como as areas metropolitanas — sempre que 0s
movimentos pendulares verificados na regido assim o justifiquem, podendo

resultar, desta articulagdo, um Plano Supramunicipal;

c) Executar e monitorizar as medidas do plano ao longo do tempo e elaborar a

sua revisao.

Artigo 4.°

Competéncias do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

1- Séo atribuicbes do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT) as
determinadas pelo Decreto-Lei n.° 236/2012, de 31 de outubro, na sua redacéo

atual.

2 - Sem prejuizo do numero anterior, atribui-se ao Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, |.P. a funcéo de registo referente aos Planos de Mobilidade Urbana
Sustentavel elaborados pelos municipios, tendente a criacdo do Sistema Nacional

de Informacéo para a Mobilidade Urbana Sustentavel.



Seccéo Il

Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

Artigo 5.°

Objetivos do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel apresenta os seguintes objetivos:

a) Assegurar que o territdrio € acessivel e atende as necessidades basicas de

mobilidade de todos, proporcionando uma resposta equilibrada aos

diversos tipos de procura por servicos de mobilidade e transporte dos

cidadaos, servicos e empresas;

b) Integrar as politicas de desenvolvimento urbano e econémico com as

politicas de mobilidade, de modo a minimizar as deslocacfes quotidianas e

garantir uma melhor acessibilidade ao territrio em contextos mais

sustentaveis, seguros, amigaveis e inclusivos;

c) Melhorar a qualidade do ambiente urbano e a vida dos cidadaos,

incrementando a qualidade do espaco publico para que potencie a sua

maior fruicdo por parte das pessoas, apostando no redesenho da cidade

para uma maior praticabilidade dos modos suaves e, consequentemente,

contribuindo para a melhoria da saude publica e atendendo aos requisitos

de sustentabilidade, equilibrando a necessidade de viabilidade econdmica,

equidade social, saude e a qualidade ambiental;

d) Reduzir a poluicdo do ar, o ruido, as emissdes de gases de com efeito

estufa e o consumo de energia;

e) Fazer um melhor uso do espaco urbano, das infraestruturas e dos servicos

de transporte existentes e promover a melhoria dos passeios para a

promoc¢do do modo pedonal e a introducdo do desenho universal pela

eliminacdo das barreiras urbanisticas e arquitetbnicas e, sempre que

possivel, a integracdo de percursos acessiveis continuos ao longo das

ruas;

f) Priorizar as deslocacfes pedonais em meio urbano e a implementacdo de

caminhos mais intuitivos e curtos para o pedo e, em simultaneo, integrar

nesses trajetos mobilidrio urbano de apoio & caminhabilidade;



9)

h)

)

k)

Promover o aumento da utilizacdo da bicicleta e através de outros veiculos
da mobilidade suave, motorizados ou ndo, através da melhoria dos espacos
para a sua circulagdo, conectando-se, em rede, com 0s mais relevantes
polos geradores de deslocagfes, ndo ignorando a necesséria melhoria da
intermodalidade com restantes modos de transporte e as necessarias
infraestruturas de apoio, nomeadamente estacionamentos e areas de apoio

ao ciclista;

Apostar na implementacdo de sistemas de bicicletas publicas,
tendencialmente gratuitas para o utilizador ou integradas em titulos
intermodais, e nos modos suaves para o0s Ultimos quilbmetros de

deslocacao;

Introduzir sistemas de parqueamento para bicicletas publicas e privadas,

elétricas ou convencionais;

Racionalizar gradualmente o numero de veiculos particulares em
circulacao, reduzindo as vias que Ihes estao afetas, os congestionamentos
e o0s seus efeitos, como a ineficiéncia energética, o ruido, a poluicdo

atmosférica e os acidentes;

Reduzir os estacionamentos na via publica, nos territorios urbanos de maior
pressao, libertando espaco publico para uma maior utilizagdo pelos modos
suaves e para o redesenho de lugares de estadia, vivéncia urbana e

contemplag&o, como pracas e pequenos jardins;

Melhorar os transportes publicos de passageiros e, em especial, aumentar
as suas frequéncias e reduzir os tempos de viagem através de
concretizacdo de agles de priorizacdo na utilizacdo de determinadas vias

ou da criacdo de plataformas reservadas como corredores BUS;

Garantir a intermodalidade entre os diferentes modos de transporte
mediante a criacdo de estacdes ou paragens intermodais e a aplicacao de

sistemas tarifarios integrados;

Incrementar, nessas interfaces, a possibilidade de transporte de bicicletas

ou outros velocipedes no transporte publico rodoviério, ferroviario e fluvial;

Melhorar a acessibilidade fisica aos veiculos de transporte publico, as suas
paragens, estacfes ou interfaces, por forma a estas ndo se constituirem

como pontos de rotura no sistema das cadeias de deslocacao, relevando o



p)
Q)

y

conforto, a seguranca, a melhor exposigéo as condi¢cdes meteorologicas e a
informacdo em tempo real, nestes lugares de mudanca modal,
preconizando uma gestdo eficiente dos custos associados as

caracteristicas das necessidades de mobilidade identificadas;
Melhorar a seguranca rodoviaria com vista a reducao da sinistralidade;

Criar parques de estacionamento dissuasores para veiculos privados
motorizados nos acessos as cidades e vilas e na proximidade de estacbes

ou paragens de transporte publico;

Regulamentar e controlar o acesso, circulacdo e estacionamento dos
veiculos privados motorizados nos centros urbanos e noutras zonas
particularmente sensiveis do ponto de vista da mobilidade ou do ambiente,
utilizando ferramentas dissuasoras para estimular a mobilidade sustentavel

e criar areas de coexisténcia;

Ordenar e regular as operac¢des de micro e macro logistica nas cidades e
vilas numa perspetiva de solugcbes para cargas e descargas potenciando o

comércio tradicional;

Contribuir para o aplanar das curvas em horas de ponta, através da
concertacdo social e reorganizacdo dos horéarios de trabalho e estudo,
fomentando, sempre que possivel, alguns dias de teletrabalho para

diminuicdo das deslocacdes e contribuicdo para a descarbonizacéo;

Incentivar “os caminhos das escolas”, estimulando a mobilidade suave,
autbnoma e segura por parte dos alunos nos trajetos para 0s
estabelecimentos de ensino e para os locais de lazer e recreio, desenhando
zonas envolventes mais tranquilas e seguras, a exemplo, zonas 30 com
passeios mais amplos e integrando a comunidade educativa nesta

mudanca cultural de mobilidade;

Utilizar e aplicar as regras de seguranca rodoviaria e da mobilidade urbana
nas cidades, de forma mais intuitiva e apelativa na sua sinalética urbana,
seja vertical ou horizontal, na introducéo de pavimentos sonoro-redutores e
tintas antiderrapantes, reduzindo trocos ou cruzamentos de maior risco
pedonal e ciclavel e adotando medidas de acalmia de trafego com vista a

uma maior seguranca e reducdo da sinistralidade rodoviaria;



1 -

w) Promover a definicdo de Zonas de Emissédo Reduzidas nos centros urbanos
em espacgos onde, pelas suas caracteristicas, a pedonalizagdo deve ser

priorizada;

X) Incentivar o uso de energias mais limpas na mobilidade urbana com a
implementacéo de estruturas para o carregamento de veiculos elétricos em

edificios ou pargues de estacionamento e na via publica;

y) Estimular a utilizagcdo das tecnologias nas solu¢des de mobilidade em

contexto de cidades mais inteligentes;

Z) Trabalhar a mudanca de atitudes numa nova cultura de mobilidade através
de acdes de informacdo, participacdo, sensibilizacdo e formacdo aos
diferentes agentes da sociedade civil, reforcando a necessidade de uma

mudanca de atitude coletiva.

Artigo 6.°

Processo de Elaboracéo

A elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel é determinada por

deliberacdo da camara municipal.

Cada cidade ou vila sede de concelho e demais aglomerados urbanos
classificados como cidade, devem dispor de um Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel, incluindo, contudo, uma visdo municipal integrada das diversas redes

de mobilidade, mesmo que numa visdo mais lata.

A elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel pressupfe a articulacao
com os instrumentos de gestdo do territério vigentes, nomeadamente o Plano

Diretor Municipal (PMD) devendo, depois de aprovado, ser vertido no mesmo.

Nos casos em que a elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
impligue a prondncia de entidades da administracdo publica com tutela no
territorio, estas devem pronunciar-se no prazo de 20 dias Uteis apds o pedido de

parecer.
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Artigo 7.°

Contetdos do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

1- Os contetdos materiais devem apresentar os documentos essenciais para o

entendimento dos objetivos e da sua concretizacdo, estabelecendo

nomeadamente:

a)

b)

d)

f)

A definicdo do ambito, objetivos e organizagéo do plano;

A caracterizacdo e interpretacdo do territério, nomeadamente no que
concerne ao enquadramento regional, as formas urbanas e as dinamicas
de planeamento e da demografia, a qualificacdo da populagdo, as
atividades econOmicas e de emprego, a ocupacdo residencial, a
identificacdo dos polos geradores de deslocacbes, aos padrdes de
mobilidade, a caracterizacdo das infraestruturas e dos modos de
deslocacdo, nomeadamente, o pedonal e acessibilidade universal, o
ciclavel, os transportes publicos, o transporte individual, as interfaces e
intermodalidade, o estacionamento e a micro e macro logistica, a
seguranga viaria, a inovacdo e tecnologias bem como a qualidade do

ambiente urbano;
A definicao da visdo, missao e a estratégia de intervencao;

A definicdo e integracdo das propostas de acdo, contendo as seguintes
areas: mobilidade pedonal e acessibilidade universal, mobilidade ciclavel,
promocdo e otimizagdo dos transportes publicos, otimizacdo do sistema
viario, definicho das politicas de estacionamento, logistica e
intermodalidade, inovacéo e tecnologias de informacéo e apoio as solugdes
de mobilidade, qualificacdo do espaco publico e do ambiente urbano e o

incentivo a uma nova cultura de mobilidade;

O desenvolvimento do programa de acdo, horizontes temporais de
implementacao, estimativas de custos e eventuais fontes de financiamento
com apresentacdo das fases incluidas e dos intervalos temporais previstos

para cada uma delas.

A definicdo de indicadores de execucdo para os objetivos definidos em
cada Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel e das metas intercalares de

forma a permitir os potenciais ajustes necessarios;
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9)

A definicdo do processo de gestdo do plano, a sua governancia e o

processo de monitorizacao.

2 - Os conteldos documentais do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel séao

constituidos por:

a)

b)

d)

e)

f)

9)

Relatério do Plano, explicativo do modelo de mobilidade adotado em

conformidade com o nimero anterior;

Plantas setoriais de diagndstico por area tematica da mobilidade, nos casos
justificaveis derivado da densidade de informacdo, nomeadamente no que
concerne a mobilidade pedonal e acessibilidade universal, a mobilidade
ciclavel, aos transportes publicos, ao transporte individual, aos interfaces e

intermodalidade, ao estacionamento, a micro e macro logistica e a

seguranca viaria;
Planta sintese de diagndstico da mobilidade urbana;

Plantas setoriais de propostas de acdes por area tematica da mobilidade,
nos casos justificAveis derivado da densidade de informacéao,
nomeadamente no que concerne a mobilidade pedonal e acessibilidade
universal, a mobilidade ciclavel, & promocao e otimizacdo dos transportes
publicos, a otimizagdo do sistema viario, estacionamento e logistica, a

intermodalidade e & qualificacdo do ambiente urbano;

Planta sintese das propostas, com a integracdo de todas as redes

propostas;

Participac6es recebidas em sede de discusséo publica e respetivo relatorio

de ponderacéo;

Programa de execucéo, faseamento e financiamento.

Artigo 8.°

Participacdo Publica

1 - A deliberacdo que determina a elaboracéo do plano estabelece um prazo, que néo

deve ser inferior a 15 dias, para a formulacéo de sugestdes e para a apresentacao

de informacfes, sobre quaisquer questbes que possam ser consideradas no

ambito do respetivo procedimento de elaboracéo.
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2 -

Durante a elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel deve ser
garantida a participacdo dos cidaddos, das organizacdes politicas, empresariais e
comerciais, ecologistas e de residentes, devendo a camara municipal facultar, aos
interessados, todos os elementos relevantes, para que estes possam conhecer o
estado dos trabalhos e a evolucdo da tramitacdo procedimental, bem como

formular sugestfes a autarquia.

Artigo 9.°

Discusséao publica

Concluido o periodo de elaboracédo, a cAmara municipal procede a abertura de um
periodo de discussao publica, através de aviso a divulgar através do respetivo sitio
na internet, do qual consta o periodo de discussao, a forma como os interessados
podem apresentar as suas reclamacdes, observacdes ou sugestdes, as eventuais
sessfes publicas a que haja lugar e os locais onde se encontra publicitada a

proposta de plano.

O periodo de discusséo publica deve ser anunciado com a antecedéncia minima

de cinco dias e ndo pode ser inferior a 20 dias.

A camara municipal pode promover o esclarecimento direto dos interessados

através dos quadros técnicos ao seu servico.

Findo o periodo de discusséo publica, a camara municipal pondera e divulga os
resultados através do respetivo sitio na internet, e elabora a versao final da

proposta de plano para aprovacéo.

Artigo 10.°

Aprovacéo

No quadro da autonomia das autarquias locais, definida na Constituicdo da
Republica Portuguesa, o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel é aprovado em
reunido de camara municipal ou 6rgdo similar no caso de desenvolvido por um

aglomerado urbano.

A camara municipal ou entidade responsavel pelo aglomerado urbano
representado pode submeter o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel a

Assembleia Municipal para seu conhecimento.
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O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, depois de aprovado, deve ser vertido

no Plano Diretor Municipal passando a ser parte integrante do mesmo.

Artigo 11.°
Vigéncia
O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel apresenta um prazo de vigéncia

maximo de cinco anos.

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel deve ser obrigatoriamente revisto por

forma a entrar em vigor apés o prazo definido no nimero anterior.

O Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel deve ser ainda obrigatoriamente
revisto quando a respetiva monitorizacdo e avaliacdo, consubstanciada nos
relatérios de estado da mobilidade urbana sustentavel, identificarem niveis de
execucdo e uma evolucdo das condicdes ambientais, econdémicas, sociais e
culturais que lhes estdo subjacentes, suscetiveis de determinar uma modificacédo

do modelo de mobilidade definido.

CAPITULO Il
AVALIACAO

Artigo 12.°

Principio geral

Os municipios devem promover, permanentemente, a avaliacdo dos Planos de

Mobilidade Urbana Sustentavel, suportada nos indicadores qualitativos e quantitativos

neles previstos.
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Artigo 13.°

Propostas de alteracdo decorrentes da avaliacao

1- A avaliacdo pode fundamentar propostas de alteracdo do plano nomeadamente

com o objetivo de:

a) Assegurar a concretizacdo dos fins do plano, tanto ao nivel da

implementa¢do como dos objetivos a médio e longo prazo;

b) Corrigir trajetérias indesejadas decorrentes de implementacdo de

determinada acao ou acdes do plano;

¢) Promover a melhoria da qualidade de vida da populacdo e a defesa dos

valores ambientais e da salde, culturais e paisagisticos.

2 - As alteracbes de detalhe ao Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel podem
ocorrer a todo o tempo, ndo carecendo de procedimento administrativo, mas

impondo a aprovacdo em reunido de camara da proposta final.

3 - As alteracBes consignadas no numero anterior ndo modificam o prazo para o

processo formal de revisdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel.

Artigo 14.°

Relatorio sobre o estado da mobilidade urbana

1 - A camara municipal elabora, de dois em dois anos, um relatorio sobre o estado da

mobilidade urbana, a submeter & aprovacdo em reunido de camara.

2 - O relatério sobre o estado da mobilidade urbana, referido no ndmero anterior,
traduz o balanco da execucéo das ac¢Oes definidas no respetivo programa de acao

e objeto de avaliagéo.

CAPITULO IV
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Artigo 15.°

Aplicacéo direta

1 - As regras estabelecidas na presente lei aplicam-se aos procedimentos ja iniciados

a data da sua entrada em vigor.

15



2 -

Os municipios que ja dispuserem de Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

elaborado devem atualiz-lo a luz da presente lei.

Artigo 16.°

Prazo para aprovacédo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel

No prazo méaximo de dois anos a contar da data de entrada em vigor da presente
lei, as cidades ou vilas sede de concelho e demais aglomerados urbanos
classificados como cidade devem aprovar o Plano de Mobilidade Urbana

Sustentavel.

A falta de iniciativa, por parte do municipio, tendente a desencadear o
procedimento de elaboracdo ou revisdo do plano, bem como o atraso da mesma
revisdo por facto imputavel a referida entidade, determina a suspensdo do
respetivo direito de candidatura a apoios financeiros comunitarios e nacionais, até
a data da concluséo do processo de atualizacdo, bem como a nao celebracado de

contratos-programa em matéria de mobilidade e respetivas infraestruturas.

Artigo 17.°

Regides Auténomas

A presente lei aplica-se as Regides Auténomas dos Acores e da Madeira, sem

prejuizo das respetivas competéncias legislativas proprias.

Artigo 18.°

Entrada em vigor

A presente lei entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacéo.

Palacio de Sao Bento, 20 de setembro de 2023
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