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O DIAGNOSTICO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS INCLUI 4 SUBTEMAS:

OFERTA PROCURA PERFORMANCE

Distribuicdo da populacao Transporte Publico Atracao de viagens Seguranca rodoviaria
Evolucao da populacao Modos suaves Distribuicdo modal Alteragées climaticas
Smart Solutions Tempos de deslocacao Qualidade do ar

Mobilidade partilhada
Mobilidade condicionada
Logistica urbana
Mobilidade elétrica
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55% DA POPULACAO MUNDIAL RESIDE HOJE EM AREAS URBANAS. EM 2050 ESTIMA-SE QUE ESSE VALOR SUBA PARA OS
68%. EM PORTUGAL PROJETA-SE QUE EM 2050, 80% DA POPULACAO VIVA EM CIDADES

PERCENTAGEM DA POPULACAO EM AREAS RURAIS E URBANAS EM PORTUGAL

= Urban-= Rural

1950 1975 2000 - 2025 2050

Fonte: ONU
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A POPULACAO ESTA CONCENTRADA NAS CIDADES DO LITORAL E A TENDENCIA E AUMENTAR...

POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO VARIACAO DA POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO
EM PORTUGAL CONTINENTAL (2011) EM PORTUGAL CONTINENTAL (2001-2011)

Fonte: INE
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A PIRAMIDE ETARIA ESTA A SOFRER UMA INVERSAO, O QUE IMPLICA NOVOS DESAFIOS DE MOBILIDADE

EVOLUCAO DA PIRAMIDE ETARIA
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O TRANSPORTE PUBLICO APRESENTA PROBLEMAS DE COBERTURA NAS REGIOES MENOS DENSAS E PROBLEMAS DE
CAPACIDADE E EFICIENCIA NAS REGIOES MAIS DENSAS

5
CIRCULACOES ANUAIS DE TP POPULACAO RESIDENTE POR CONCELHO

RODOVIARIO POR DIA UTIL EM PORTUGAL CONTINENTAL (2011)
i

O transporte publico flexivel € uma
solucao possivel para as regioes com
menor densidade: adapta-se a procura
efetiva, ajudando a sustentabilidade
financeira do TP.

Sistemas de transportes publicos em sitio
proprio (e.g. metrobus) e aumento das
vias exclusivas para transporte publico
podem ser um solucao para areas urbanas
mais densas

Informacé@o complementar

» Reorganizacdo do setor esta em
curso, com descentralizacao de
competéncias e contratualizacao

4] 25 50
| S

Fonte: INE
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A FROTA NACIONAL DE VEICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO DE PASSAGEIROS TEM UMA IDADE MEDIA ELEVADA,
NECESSITANDO DE SER RENOVADA

Fonte: IMT
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NO TRANSPORTE FERROVIARIO, OS SERVICOS SUBURBANO E DE LONGO CURSO COMPOEM A MAIOR FATIA DO TRAFEGO DE

PASSAGEIROS

DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR TIPO DE SERVICO FERROVIARIO EM PORTUGAL (2016)

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)
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Informacdo complementar

+ Aidade média do material circulante é
elevada, necessitando de renovacao
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.. E TAMBEM A PARTIR DE 2015 QUE SE ASSISTE A UMA RECUPERAGCAO DA PROCURA, A QUAL A OFERTA SE TEM

CONSISTENTEMENTE ADAPTADO

EVOLUCAO DA OFERTA E DA PROCURA NO METRO DE
LISBOA
Procura Oferta
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Fonte: ML e MP
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EVOLUCAO DA OFERTA E PROCURA NO METRO DO

PORTO
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NEM TODAS AS AREAS DENSAMENTE POVOADAS DOS TERRITORIOS DE LISBOA E PORTO ESTAO COBERTAS PELOS SISTEMAS
DE METRO, EXISTINDO MARGEM PARA CRESCIMENTO

DISTRIBUICAO DO METRO DE LISBOA DISTRIBUICAO DO METRO DE PORTO
E DENSIDADE DE HABITANTES E DENSIDADE DE HABITANTES

O METRO COBRE 25% DA
AREA DE CIDADE DE LISBOA

Fonte: ML e MP
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TENDO EM CONTA AS DIFERENTES POSSIBILIDADES DE INTEGRACAO MODAL, A INTEGRAGCAO DO TRANSPORTE PUBLICO COM
OUTROS MODOS DE TRANSPORTE E AINDA INCIPIENTE

Diferentes possibilidades de integracdo modal:

Integracao de horarios entre diferentes modos de TP (ex: comboios suburbanos e autocarro)

Park&Ride - parques de estacionamento perto das paragens de TP, especialmente parques dissuasores
situados nas entradas das cidades

Bike&Ride - parques de estacionamento para bicicletas nas imediacoes das paragens de TP
Kiss&Ride - parques de estacionamento de curta duracao situados perto das paragens de TP

Integracao de informacao entre diferentes modos (ex: horarios de metro e autocarros em tempo real
numa so plataforma a saida das estacoes)

Integracao de tarifas (ex: passe para diferentes modos)

Utilizacao de aplicagées moveis para planear e comprar viagens em diferentes modos, otimizando o
custo/duracao da mesma
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O PLANEAMENTO DAS CIDADES E A ORGANIZACAO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES TEM VINDO A MUDAR,
PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS UMA MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEL. NOS ULTIMOS ANOS TEM HAVIDO UMA APOSTA
CRESCENTE NOS MODOS SUAVES, MAS AINDA EXISTE MUITO CAMINHO A SER PERCORRIDO

Q@ O @

Foram realizados 23 Planos de Acao de Mobilidade Urbana
Sustentavel (PAMUS)

Foram implementadas diversas infraestruturas ciclaveis,
assim como foram melhoradas as condicdes de deslocacao
pedonal

A extensao e qualidade das infraestruturas direcionadas
para os modos suaves € ainda insuficiente e com reduzida
continuidade

A acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida
apresenta lacunas

Ha poucos exemplos de aplicacdo de Zonas 30 (limitadas a
30 km/h) e Zonas de Coexisténcia (velocidade maxima de
20 km/h e sem segregacao entre os modos)

Fonte: Camara Municipal de Lisboa

A REDE CICLAVEL DE LISBOA, NOS ULTIMOS 10 ANOS,
PASSOU DE APENAS 10 KM PARA CERCA DE 90 KM
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AS CIDADES PORTUGUESAS ESTAO A DAR OS PRIMEIROS PASSOS NO TRANSPORTE INTELIGENTE INSERIDO DENTRO DO

CONCEITO DE SMART CITIES. OS CENTROS DE GESTAO E CONTROLO EXISTENTES AINDA NAO INTEGRAM TODOS OS MODOS
DE TRANSPORTE

EXEMPLOS DE APLICACAO DO CONCEITO DE SMART CITIES CENTRO INTEGRADO DE GESTAO E
EM CASCAIS: MOBICASCAIS E CITYPOINTS CONTROLO DA CAMARA DO PORTO
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A MOBILIDADE PARTILHADA E UM CONCEITO RELATIVAMENTE RECENTE, MAS QUE CONTA COM UMA OFERTA CRESCENTE

ﬂ empresas de ride hailing a operar em Portugal taxify

. -y
* 4 empresas de car sharing % ﬁ -

DriveNow

® 1 empresa de moto sharing -
* Diversas empresas de ride sharing/pooling Wit

. o . . (RO 0
® Diversos sistemas de bike sharing C\%

MOBI

\’Sistemas integrados de mobilidade ° : * cascais
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A GRANDE MAIORIA DAS CIDADES PORTUGUESAS AINDA NAO ESTAO PREPARADAS PARA UMA MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE
PARA TODOS, TANTO NO QUE SE REFERE A REDE PUBLICA DE PERCURSOS COMO AO EDIFICADO

PROPORCAO DE EDIFICIOS CLASSICOS ACESSIVEIS/INACESSIVEIS
(2011)

m Acessivel* = |nacessivel

Fonte: Plano Local de promocao da acessibilidade - Programa RAMPA (2014) e INE

* Foram considerados acessiveis os edificios com entrada (ou pelo menos uma das estradas) acessivel a pessoas em cadeira de rodas
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OS CENTROS URBANOS ESTAO PROGRESSIVAMENTE A SER FECHADOS AO TRAFEGO AUTOMOVEL. POR OUTRO LADO,
FENOMENOS COMO O E-COMMERCE ESTAO A CRESCER, APRESENTANDO DESAFIOS ACRESCIDOS PARA A LOGISTICA URBANA

PROPOSTA DE EXTENSAO DA ZONA PEDONAL DE FARO EVOLUCAO DO VOLUME TOTAL DE COMPRAS ONLINE
(E-COMMERCE) (M£)

12 000

9 000

6 000
N II||||

N o AW O AN D kA%
AN ASN AR ABN AR AV SV ASH SV (ST SV

o

Zona pedonal existente

- Zona pedonal proposta

Fonte: Plano de Mobilidade e Transportes de Faro, 2016, ACEPI e PREVEEM
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A REDE DE POSTOS DE CARREGAMENTO ELETRICO E RELATIVAMENTE ABRANGENTE, MAS TENDO EM CONTA O AUMENTO DA
PROCURA, E IMPERATIVO AUMENTAR AINDA MAIS ESTA OFERTA

, i
VENDA DE VEICULOS DE BAIXAS EMISSOES
DISTRIBUICAO GEOG RAFICA DOS POSTOS DE CARREGAMENTO 1393 2339 5099 2070 4182  TOTAL VENDAS
(2018)
Bw:m 1«(:::- @qm #m l(:icllc::rg;tzlrl/l\/!otocicl
— Ww‘mw - 354 = Hibridos plug in
g T 5 64 POSTOS DE et  100% Elétrico

673 ] Ligeiros Mercadorias
CARREGAMENTO EM
,é') ,\/b W 100% Elétrico
’\9 » Ligeiros Passageiros

Em 7 3 MUNICiPIOS

PARQUE DE VEICULOS DE BAIXAS EMISSOES

3140 5479 10578 14760 TOTAL PARQUE

1367

EM 2019, PREVE-SE A
EXISTENCIA DE PELO
MENOS UM POSTO DE
CARREGAMENTO EM CADA
MUNICIPIO DO
TERRITORIO NACIONAL

M Triciclo e Quadriciclo
100% Elétrico

m Ciclomotor/Motocicl
0s 100% Elétrico

M Hibridos plug in
 100% Elétrico
Ligeiros Mercadorias

W 100% Elétrico
Ligeiros Passageiros

Cout!
L3305 s b f eir o
X ‘ Ld?d Faro.
Fonte: Mobi. -




ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS

AS GRANDES CIDADES ATRAEM MUITAS DESLOCACOES DE MUNICIPIOS VIZINHOS

RELACAO ENTRE A PROPORCAO DE POPULACAO QUE SE DESLOCA DESLOCACOES ENTRE MUNICIPIOS
DIARIAMENTE PARA O INTERIOR E PARA O EXTERIOR DOS CONCELHOS (2011) POR 100 HABITANTES, POR MUNICIPIOS DA AM DE LISBOA E PORTO

—1

B Menor
- Maior

Menor Menor

P maior B Maior

Fonte: INE
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APESAR DE RECENTEMENTE SE NOTAR UMA MUDANCA NO PLANEAMENTO DAS CIDADES E NA ORGANIZACAO DA MOBILIDADE,
PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS OS MODOS SUSTENTAVEIS, ISSO AINDA NAO TEM REFLEXOS NA DISTRIBUICAO MODAL: O
PESO DO AUTOMOVEL TEM CRESCIDO E O PESO DO MODO PEDONAL, COMBOIO E TP RODOVIARIO TEM DESCIDO

DISTRIBUICAO DA UTILIZACAO DE MODOS DE TRANSPORTE EM MOVIMENTOS PENDULARES

= 2011 Outro 1 0:6%
2001 b

Motociclo ou bicicleta Il 1’73/’ »

. I 2,9
Comboio 3.2%
. B 8%
Metropolitano 0,6%
. B 32 Reducdo do modo
Transporte coletivo empresa/escola 5 2% pedonal e autocarro
I 5 de 2001 para 2011
Autocarro G 9%
’ Aumento do peso do
A pé I 6.4 automovel de 2001 para 2011
25,1% (passageiros e condutores)
Automovel ligeiro como passageiro 10.8% 17,9%
Automovel ligeiro como condutor 34.9% 3, 7%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: INE
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O GRANDE PESO DO AUTOMOVEL, O FACTO DA MEDIA DAS VIAGENS REALIZADAS NESTE MODO TER MENOS DE 2 OCUPANTES

E ESTE SER O MODO MAIS INEFICIENTE EM TERMOS DE ESPACO OCUPADO, IMPLICAM TEMPOS DE DESLOCACAO ELEVADOS,
ESPECIALMENTE NAS GRANDES CIDADES

TEMPO MEDIO DE DESLOCACAO (2011)
ESPACO OCUPADO POR 60 PESSOAS EM A

AUTOCARRO, BICICLETAS E AUTOMOVEIS
o ‘(g A ‘,:: L8 2

0; 27!
5210 Menor

sed [ Maior

Fonte: Nucleobike e INE
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EXISTE UMA CLARA MELHORIA DA SEGURANGCA RODOVIARIA, MAS AINDA AQUEM DA MEDIA EUROPEIA E COM UM NUMERO
ELEVADO DE ATROPELAMENTOS, QUE SE TEM MANTIDO RELATIVAMENTE CONSTANTE AO LONGO DOS ULTIMOS ANOS

NUMERO DE VITIMAS MORTAIS NAS ESTRADAS NACIONAIS NUMERO DE ATROPELAMENTOS (NACIONAL)
(POR CADA MILHAO DE HABITANTES)

5800

5 [ ] . 3 =
R 5600

mUE2S

+‘] ‘I 8% 5400
5200
’ 5000
4800
. [ - I
i 4400

1994 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Fonte: IP e INE
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OS TRANSPORTES SAO UMA DAS PRINCIPAIS FONTES DE EMISSOES DE GEE: 24% DO TOTAL DAS EMISSOES NACIONAIS,
SENDO QUE NOS ULTIMOS ANOS AS EMISSOES DE GEE NO SETOR DOS TRANSPORTES ENCONTRAM-SE NUM NiVEL ABAIXO DO
VERIFICADO EM 2010

EVOLUCAO DAS EMISSOES DE GASES DE EFEITO DE ESTUFA NOS TRANSPORTES, EM PORTUGAL E NA UE

120
100

80

ce 2070=100

i

In

60

40
1990 1952 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 014

UE-28 =+ Portugal

Fonte: APA
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A QUALIDADE DO AR DAS CIDADES PORTUGUESAS NAO ESTA NO GRUPO DE PAISES COM PIOR DESEMPENHO, EM TERMOS
EUROPEUS, MAS DEVE AMBICIONAR ESTAR NO PELOTAO DA FRENTE

HE CONCENTRACAO DE NO2 EM RELACAO AO LIMITE ANUAL, 2015
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EM RESUMO, 11 PONTOS CHAVE:

060 09

O PLANEAMENTO DAS CIDADES E A ORGANIZACAO DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES TEM VINDO A MUDAR, PRIVILEGIANDO-SE CADA VEZ MAIS UMA MOBILIDADE MAIS SUSTENTAVEL
AS CIDADES PORTUGUESAS ESTAO JA A DAR OS PRIMEIROS PASSOS NO TRANSPORTE INTELIGENTE INSERIDO NO CONCEITO DE SMART CITIES

A POPULACAO QUE VIVE NAS CIDADES ESTA A AUMENTAR, PERSPETIVANDO-SE UM MAIOR DESEQUILIBRIO POPULACIONAL NO TERRITORIO

APESAR DA CRESCENTE INCORPORACAO DOS MODOS SUAVES, ESTES AINDA TEM UMA IMPORTANCIA REDUZIDA NA REPARTICAO MODAL

A MOBILIDADE ELETRICA EM PORTUGAL TEM-SE DESENVOLVIDO DE FORMA RELATIVAMENTE RAPIDA, MAS A OFERTA DE POSTOS DE CARREGAMENTO TERA QUE CONTINUAR A SER
REFORCADA

A MOBILIDADE PARTILHADA E UM CONCEITO RELATIVAMENTE NOVO EM PORTUGAL, MAS A OFERTA TEM CRESCIDO NOS ULTIMOS ANOS
A OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO ATUAL NAO ATENDE AS NECESSIDADES DA POPULACAO, QUER EM TERMOS DE ABRANGENCIA E FREQUENCIA

A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA AINDA NAO E FEITA DE FORMA INTEGRADA, O QUE SE REFLETE NUM CRESCIMENTO DA POSSE E UTILIZACAO DO VEICULO INDIVIDUAL MOTORIZADO,
GERANDO DIVERSOS IMPACTOS NEGATIVOS NO AMBIENTE E NA QUALIDADE DE VIDA DOS CIDADAOS

AS CIDADES PORTUGUESAS AINDA NAO ESTAO PREPARADAS PARA UMA MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE PARA TODOS
EM PORTUGAL AINDA E LIMITADA A INTEGRACAO DOS MODOS DE TRANSPORTE (INTERMODALIDADE)

O SETOR DOS TRANSPORTES AINDA E EXCESSIVAMENTE DEPENDENTE DO TRANSPORTE RODOVIARIO E RESPONSAVEL POR 24% DAS EMISSOES NACIONAIS DE CO2 EQUIVALENTE
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PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS
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REDE RODOVIARIA NACIONAL (RRN) com 17.708 KM, ABRANGENTE E BEM DISTRIBUIDA

REDE RODOVIARIA NACIONAL

CONCESSAO IP

VEICULOS
/Sveitl 22.200.000.000
TSNS
:‘}’.ﬁfﬂ""‘.\» Legenda v.km/ano
. ;g‘"‘—;:‘__‘.""_, ‘1 = CONcessdo - -~ - IC novo tragado ER perfil duplo
g@!‘,gzg?v —r e s MERCADORIAS - POR RODOVIA
o \:'éza‘ﬁ% ----- P :0vo traZado ----- EN zovo traZado ER/Outra 200 * OOO ® OOO
},@“:’QV‘. —1c —— ENEM —— EN/Outra Toneladas/ano
s ¢ :. T = IC perfil duplo ER — EN Desclassifcada
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

RODOVIA GLOBALMENTE MADURA E DE ELEVADA QUALIDADE, SITUANDO-SE EM 3° LUGAR EM TERMOS EUROPEUS

[NDICE DE COMPETITIVIDADE GLOBAL

fanking  Pontuagie renganca | Ditcamentos
i 2nd pillar: Infrastructure 1-7 (best) 18 56 oot M | A
i Transport infrastructure 1-7 (best) 18 5.1 soooge HEE | A
i Quality of overall infrastructure 1-7 (best 13 2.7 oo INEEN |
i Quality of roads 1-7 (best) 8 6.0 wooooe NN
i Quality of railroad infrastructure 1-7 (best 31 4.2 g, L |
i Quality of port infrastructure 1-7 (best 29 5.2 oo HHE |
i CQuality of air transport infrastructure 1-7 (best 29 9.9 srtooe N |
i Available airline seat Kilometers milionsiweek 31 1,081.6 #mf I I
i Electricity and telephony infrastructure 1-7 (best 17 6.1 cocooe  [HEL| v

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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ANEXOS s 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

O TRANSPORTE RODOVIARIO EM PORTUGAL ASSUME UM PAPEL DOMINANTE

REPARTICAO MODAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO DE

MERCADORIAS (2016)
% em total t.km

REPARTICAO MODAL DO TRANSPORTE RODOVIARIO

INDIVIDUAL DE PASSAGEIROS (2015)
% em total p.km

Legend Legend
_|676-782 B R Cla13-832 _l234-571 _l57.1-705 705755
a3z -a61 Wl G610 - a94 I Mot available El755-8s9 M 559 -100.0 I Mot available

Minimum value:67.6 Maximum value: 9.4 Minimum value:23.4 Maximum value:100.0

Fonte: Eurostat
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ANEXOS e 20
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

O ESFORCO DE INVESTIMENTO PERMITIU A PORTUGAL DISPOR DE UMA RRN BEM DISTRIBUIDA

DENSIDADE DA REDE RODOVIARIA DENSIDADE DA REDE RODOVIARIA
NACIONAL (KM/KM2) NACIONAL (KM/1000 HABITANTES)
A ’ A
oid‘d:d‘: (':;), Kkm2) [Dild::e (::mno hab.)
e =
= :::::::: fu—] |Io>12.s




ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

EXISTEM AINDA LACUNAS PONTUAIS DE ACESSIBILIDADE RODOVIARIA A ESCALA DAS LIGACOES LOCAIS E REGIONAIS

INDICADOR DE ACESSIBILIDADE INFRAESTRUTURAL

(VELOCIDADE EQUIVALENTE EM RETA: DISTANCIA EM RETA/TEMPO DE
PERCURSO POR ESTRADA)

Maior acessibilidade
velocidade equivalente em reta > a 80 km/h

_ Menor acessibilidade

velocidade equivalente em reta < a 60 km/h

Fonte: MPI/IP, 2017

2017

Acessibilidade Infraestrutural

. -s0
[ rro-sor
[ eo-7o[
[ <e0

‘‘‘‘‘
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ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

APESAR DE GLOBALMENTE SE ASSISTIR A ESTABILIZACAO DO ESTADO DOS PAVIMENTOS E A UMA MELHORIA DO ESTADO DAS
OBRAS DE ARTE SUBSISTEM ZONAS QUE NECESSITAM DE INTERVENCAO COLOCANDO-SE DESAFIOS DE MANUTENCAO DA RRN
NA PROXIMA DECADA

_ ESTADO DE ERVACAO DA RRN, 201
ESTADO DE CONDICAO DA RRN STADO DE CONSERVAGAQ N, 2016

INDICADOR DE DESEMPENHO DOS ATIVOS 0 (-) A 8 (+)

6,0

55

— S —9
4._—
5,0 *—
@ O—=—= — y— Py
45
4,0
2013 2014 2015 2016 2017

o —— Satisfatorio
Media ponderada da rede

e Obras de Arie

P avimentos Bom

— Insatisfatorio

Requer atencao

Fonte: IP, com base em inspecdes periodicas




ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

O INVESTIMENTO PERMITIU UMA MELHORIA SIGNIFICATIVA DA SEGURANCA RODOVIARIA, MAS AINDA LIGEIRAMENTE PIOR QUE

A MEDIA EUROPEIA

VIiTIMAS MORTAIS EM PORTUGAL E UNIAO EUROPEIA

y o
4 s \
AR 23 . \
4 = s \
/ 3 ~ 2 ~
S Lt .
X \

TRt . i
TR <49 VMiminio hab.

N /4
\\\
\\\\
Sso 1
~~~~~~ *26 o ':
~~~~~~ ,5/0 v !
T B | 62 VMiminhio hab.

mUE28

+118%

ﬂ' +27%

1996 2017

4 ®m Portugal

~
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ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - RODOVIA

EM RESUMO 6 PONTOS CHAVE:

REDE RODOVIARIA NACIONAL COM 17.708 KM, ABRANGENTE E BEM DISTRIBUIDA
GLOBALMENTE MADURA E COMPETITIVA, SITUANDO-SE EM 3° LUGAR NA UE E 8° NO MUNDO

MELHORIA SIGNIFICATIVA DA SEGURANCA RODOVIARIA NOS ULTIMOS ANOS MAS AINDA COM RESULTADOS LIGEIRAMENTE
PIORES QUE A MEDIA EUROPEIA

SUBSISTEM ZONAS QUE NECESSITAM DE INTERVENCAO COLOCANDO-SE DESAFIOS DE MANUTENCAO DA RRN NA PROXIMA
DECADA

LACUNAS PONTUAIS DE ACESSIBILIDADE RODOVIARIA A ESCALA DAS LIGACOES LOCAIS E REGIONAIS

SETOR DOS TRANSPORTES EXCESSIVAMENTE DEPENDENTE DO TRANSPORTE RODOVIARIO E RESPONSAVEL POR 25% DAS
EMISSOES NACIONAIS DE CO2

36



ANEXOS
A.3 DIAGNOSTICOS SETORIAIS

AAAAAAAAAAAAAAAAA

Ferrovia
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ANEXOS s 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PORTUGAL POSSUI INFRAESTRUTURAS GLOBALMENTE MADURAS...

iNDICE DE COMPETITIVIDADE GLOBAL
PONTUACAO DE 1 (-) A7 (+)

1st pillar:
Institutions
12th pillar: 7 - 2nd pillar: Qualidade das infraestruturas de transporte,
Innovation I S~ Infrastructure | telecomunicagées e energia elétrica
~

11th pillar:
Business
sophistication

3rd pillar:
Macrosconomic
environment

10th pillar: 4th pillar:
Market size Health and primary
education
9th pillar: 5th pillar:
Technological Higher education
readiness and training
8th pillar: Gth pillar:
Financial market Goods market
development Tth pillar- efficiency
pillar:
Labar markst B Portugal
efficiency Europe and North America

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

... E COMPETITIVAS

FATORES MAIS PROBLEMATICOS PARA O DESENVOLVIMENTO DE NEGOCIOS

Inefficient government bureaucracy
Tax rates

Restrictive labor regulations

Policy instability

Access to financing

Tax regulations

Insufficient capacity to innovate
Inadequately educated workforce

19,1 |
18,7 |
13.5 |

13,1

102 |

6.5 |

45 |

45 |

Corruption 3.2
Government instability/coups 2.5 1
Inadequate supply of infrastructure 1.2 R

Poor WOTk etnic I nauonal 1abor Torce T2

Inflation 05 W

Foreign currency regulations 0.3 N

Poor public health 01 1\

Crime and theft 0.0

o scare

(&
=1
o

o

< [
< »

- problematico + problematico

Nota: Foi pedido pelo WEF Executive Opinion Survey aos agentes econdmicos inquiridos que selecionassem os cinco fatores mais
problematicos para o desenvolvimento de negdcios no seu pais e que os ordenassem.

Fonte: World Economic Forum, Executive Opinion Survey 2017




ANEXOS e 20
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

EXISTEM DIFERENGCAS ENTRE MODOS, SENDO QUE NA FERROVIA PORTUGAL ESTA APENAS LIGEIRAMENTE ABAIXO DA MEDIA
NO RANKING EUROPEU EM TERMOS DE QUALIDADE PERCECIONADA

QUALIDADE FERROVIARIA EU rank: 16/26
WEF - GLOBAL COMPETITIVENESS INDEX, 2017-2018 WEF rank: 31/101
[s] [6] [8] [o] [12] [13][as] 18] [19] [21] [22] [25] [26] [27]
© 6
> 5
¢ 4
? 3
2 2
| |
0 0
FR  NL Fl DE ES AT LU BE GB SE DK SK CZ LT EU LV PT EE IT IE HU PL BG SI GR HR RO MT CY

RoDOVIA AEROPORTOS PORTOS

L EE B G ) ) ) B ) () ) ] ] ] o) () o] o) o) () G ), () B ) ) ] ] (o] o) o] () (] B 2] 50 ] o] (] 53] (] 5] (] ][] ] (@] (] ], 1 [ 1 ) ) ) O ) ) ) ) ) ) ) ) )

6 P “
5 s 0 i
s s
4 4
a a h a
3 3
3 3 B N
2 2
2 2 2 Fl
1 1 1 1oy 2
o o ° : ) LI o
WL PR PT AT DK DE ES SE HR LU F Cf GB EU T EE K GR M BE S HU P HOOFLRETSSTODT R MTOAT G0 R T AT T T E T s e R s HLOFLOBE DK EE ES ST GB DE MT FT PR E W S| B U KR €T LU GR M Pl BS AT RO G2 MU S

LS 286 MT WV RO

Fonte: World Economic Forum, Global Competitiveness Index, 2017-2018
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ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A REDE FERROVIARIA NACIONAL (RFN) ATUAL TEM UMA EXTENSAO DE 2.558 KM EM EXPLORAGAO...

REDE FERROVIARIA NACIONAL

Legenda

— Rede em Exploragéo
Rede Sem Exploragédo

Fonte: Infraestruturas de Portugal

&

VIA ELETRIFICADA
1.646

km

SINALIZACAO ELETRONICA
1.697

km

ESTACOES
438

com servicos de passageiros

TERMINAIS
32

com servicos de mercadorias
TRANSPORTE DE PASSAGEI{I;%S

dos comboios.km totais

CARGA MAX. REBOCAVEL EM TRACAO SIMPLES
> 1400 toneladas

em 26% da rede
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ANEXOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

... E O PARQUE DE MATERIAL CIRCULANTE ATIVO E COMPOSTO POR 354 EQUIPAMENTOS DE TRACAO,

3.042 VAGOES, ALGUM A NECESSITAR DE RENOVAGAO

102 CARRUAGENS E

[ @
* 'I' passageiros

3500

3000

2500

2000

Elétrico
235

1500

1000

500

292

, 1N

Material de Tracao

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)

102
[ ]
Carruagens

II mercadorias

3042

Elétrico
34

62

Locomotivas Vagoes
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ANEXOS S
DE INVESTIMENTOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PORTUGAL E UM DOS PAISES DA UE COM MENOR DENSIDADE DE INFRAESTRUTURA FERROVIARIA

DENSIDADE DA REDE FERROVIARIA, 2016 DENSIDADE DA REDE FERROVIARIA, 2016
(M/KM?2) (KM/MILHAO HAB.)
0 20 40 60 80 100 120 140 0 200 400 600 200 1000 1200

cZ SE

HU EE

NL HU

AT AT

GB HR

SK SK

PL S|

Sl BG

IT DK

FR RO

EU I PL

HR LU

RO DE

BG FR

£ FU

LT IE

LV ES

IE BE

PT I T

EE GB

SF PT I

Fl GR

GR NL

DENSIDADE FERROVIARIA 246 = 432

(KM POR MILHAO DE HABITANTES) Portugal Europa

Fonte: Eurostat




ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A COBERTURA DA REDE FERROVIARIA NACIONAL PRIVILEGIA OS EIXOS MAIS POPULOSOS... NO ENTANTO OBSERVAM-SE
ALGUMAS ASSIMETRIAS NOS PADROES DE SERVICO PRESTADOS AOS PASSAGEIROS

DISTRIBUICAO DA POPULACAO POR INTERVALOS DE TEMPO TEMPOS DE ACESSO AS ESTACOES
FERROVIARIAS

Milhdes de habitantes
O == M W B h g =~ 0 W

- BEstagoes ferroviarias  JERDRG
U‘ - 15 15 - 3[} 3[} - 45 45 - Eu’ :" Eu’ Tempo de acesso (min.) Bt
Intervalos de tempo (min) .-
- 16-30
- 46 - 60
-

Fonte: IMT, 2017
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ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

APESAR DE EM 2017 TER SIDO APURADO UM INDICADOR DE DESEMPENHO MEDIO PONDERADO DE 4,8 (SATISFATORIO), E
VISIVEL A NECESSIDADE DE MELHORAR O ESTADO GLOBAL DOS ATIVOS DE VIA

ESTADO DE CONDICAO DA VIA FERREA, 2017

ESTADO DE CONDICZ\O DA RFN
INDICADOR DE DESEMPENHO DOS ATIVOS O (-) A 8 (+)

- ““-. L =3 ‘5 \
7.0 A - e P SR [ ‘ o g
Catenana .l ——esnssnens ;
p Subestagoes — g nef. \T
17 r Wfade Gua :
Sisterna ATP ( | "\; 2
6.0 4 H g ‘
Pontes i - - IS = SN0
| \: 188taass ® \
En 1Mie ) oo
) Aparelhos de Vi ST TT |
7-4 --------- L ]
o )————.‘_’_—. @-ccerttt 2 —
Penderado
4,00 A
.—.\.\. ..... 3
3,5 A ® o -t NP
Via
3,0 T T T T T
2012 2013 2014 2015 2016 2017  Outiook #
2018 -
s
%
“ Satisfatorio Requer atencao Insatisfatorio
6,0 - 8,0 4,0-5,9 2,0-3,9 0,0-1,9

Fonte: Relatorio do Estado da Infraestrutura 2017, IP
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ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

TEM HAVIDO UM FORTE INVESTIMENTO NA MELHORIA DA SEGURANCA FERROVIARIA... MAS AINDA ESTA AQUEM DA MEDIA

EUROPEIA

EVOLUCAO DA SINISTRALIDADE EM PN’s (2000-2017)

Sinistralidade FWI
200 -

175 |
150
125 |
100 |
75 -
50 |

25 A

1999 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2015 2016 2017

mmm Colhidas
mmm ColisSes
—o— FWI - Fatalities and weighted Injuries=Mortes+(Feridos Graves / 10)+(Feridos Ligsiros / 200)

Fonte: European Union Agency for Railways, 2017

= 50,0

- 40,0

- 30,0

- 20,0

- 10,0

- 0,0

MORTES EQUIVALENTES
POR MILHAO COMBOIOS.KM (2011-2015)

Fatalities per million train-km (pax-km)
2011 - 2015

0-0.08
0.081-0.15
| 0.151-0.32

I os21-038
- 0.881-1.27

004f o, loor<

0,54 0,30
Portugal - Europa®

* Média aritmética dos paises europeus (EU28)
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ANEXOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

AAAAAAAAAAAAAAAA g z } Q O
DE INVESTIMENTOS

E NECESSARIO CONTINUAR A INTERVENCAO NAS PASSAGENS DE NiVEL E OUTROS PONTOS DE RISCO NA RFN

1 7 ACIDENTES EM

PASSAGENS DE NIVEL
EM 2017

Fonte: Infraestruturas de Portugal

[NDICE DE PERIGOSIDADE DE PASSAGENS DE NiVEL 2017

\

\ 1
e I |
el II:\ 2 s

iy o

¢ e

® '] -

f N

1
‘? )
Rt
3
.o)‘ oo
X |
¢ l\
C‘F‘
§ G
- X e -
L/
\25‘\')\\w/
( }-\
Jl )

o B | £ 48
\}W” N
—~— \’- ( )

g “~
Lo 7N S

1 - 3 Risco médio

0l 4 Risco alto

.- 5 Risco muito alto

Com aexploragdo

Sem exploragldo
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ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A FERROVIA CONTRIBUI APENAS COM CERCA DE 0,3% PARA O TOTAL DAS EMISSOES NACIONAIS DE CO2, REPRESENTANDO
CERCA DE 1% DAS EMISSOES DO SETOR DOS TRANSPORTES

TOTAL NACIONAL DE EMISSOES DE CO2 (2015)
68.900.000 ToN

Tracao elétrica
0,21%

Total transportes exceto
ferrovia pesada

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)
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ANEXOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

APESAR DE, GLOBALMENTE, A CAPACIDADE INSTALADA SER ADEQUADA, EXISTEM ALGUNS TROCOS PROXIMOS DA

SATURACAO
NIVEL DE OCUPACAO DA INFRAESTRUTURA
EVOLUCAO DE COMBOIOS.KM )
(2000-2017) I
45,0 -
40,0 |
- R y
© 30,0
E 250 1 m Marchas ;‘ /f/L/
E 20,0 u Mercadorias -
§ 15,0 - Passageiros P,
10,0
5,0 -
0,0 — —_— —
q,QQQ q/@'\ (196" (190'5 (19@“ (190‘0 (LQQQ’ (196\ (19@‘*’ (19@ q9® (19\" (19\‘1' ‘19'\{5 r&r\"‘ q,Q'(O q,d\(b q,Q'(\ o

> 37.000.000
COMBOIOS.KM

> 600.000
2017 CIRCULACOES

Fonte: Infraestruturas de Portugal

Rede Ferroviaria Nacional

(L1l
O m
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ANEXOS s 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

A PROCURA NO TRANSPORTE FERROVIARIO TEM VINDO A CRESCER, COM EVOLUCOES POSITIVAS NA QUOTA MODAL...

EVOLUCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE EVOLUCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE
PASSAGEIROS EM PORTUGAL MERCADORIAS EM PORTUGAL
Quota modal Volume Quota modal Volume
% em pass.km milhoes pass‘km % em ton.km milhGes ton.km
10 5
15 12
9
9 4,242,442 a3 4 14 10
8 8,5 3 83}94,0 ! 33 3}94,0
! 73,6 13
. 7,8 3 8
7,1 12 12,8 12,7 12,8
6 63¢, 2 11 ’
538
[ 10,9 10,9 4
52 ] 10
4,6
4 4,543‘3%938 Y 4}14434,4{44,54}1 Va2 9 s - 9,7 o 2
3 ! 0 9 J ' o

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nota: A quota modal é definida como a percentagem do transporte ferroviario no total do Nota: A quota modal é definida como a percentagem do transporte ferroviario no total do
transporte terrestre, expresso em passageiros.quildmetro (pass.km) transporte terrestre e fluvial, expresso em toneladas.quilémetro (ton.km)

Fonte: INE e Eurostat
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ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

... EMBORA AINDA SE SITUE ABAIXO DA MEDIA EUROPEIA...

QUOTA MODAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

DE PASSAGEIROS (2016)
% EM TOTAL PASS.KM

Legend
_lio-27 _l27-851 He1-93

Woz-1938 _| Mot available

Quota modal Portugal: 4,2%
Quota modal Uniao Europeia: 7,8%

Fonte: Eurostat

QUOTA MODAL DO TRANSPORTE FERROVIARIO

DE MERCADORIAS (2016)
% EM TOTAL TON.KM

_los-104 _l1o9-173 Hi173-303

M 303 - 766 _1 Mot awvailable

Quota modal Portugal: 14,5%
Quota modal média europeia: 17,4%
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ANEXOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

... SOBRETUDO NO TRAFEGO TRANSFRONTEIRICO, ONDE A FERROVIA TEM POUCA EXPRESSAO, ESPECIALMENTE NO

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

K TRAFEGO DE PASSAGEIROS ENTRE PORTUGAL E ESPANHA \

55
»
4
@ 50 —
H
g
o
-l
£
£ s
H
40
2012 2013 2014 2015 2016
= Fluvial 0,20 0,17 0,12 0,22 0,22
0,15 0,16 0,21 0,22 0,22
3,08 2,74 2,01 323 2,61
50,83 1533 4753 47,23 26,60

/ MERCADORIAS TRANSPORTADAS ENTRE PORTUGAL E ESPANHAN

35.000
30.000 -
v
o
® 25.000 -
o
c
5
o 20.000
o
: W
= 15000
=
10.000 -~
5000 - 3
2012 2013 2014 2015 2016
a=Bms TOTAL 24.296 27.478 29.810 28.716 29.774
o 17.336 19.278 21617 19.503 21.009
5.862 6.848 6.535 7.504 6.995
1.098 1352 1658 1.709 1.770

m Ferrovidrio
3 Aéreo
@ Rodovidrio

(2016)

o

REPARTICAO MODAL DO
NUMERO DE PASSAGEIROS

%
4

em@ms Rodovidri
=g Maritimo
emgmm Ferrovidrio

-

REPARTICAO MODAL DO
NUMERO DE TONELADAS

(2016)

Ferroviario 5\

Rodoviério 70,6

_Maritimo 23,5

%
4

Fonte: Observatorio Transfronteirico Espanha-Portugal, IMT
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ANEXOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

Os SERVICOS SUBURBANO E DE LONGO CURSO COMPOEM A MAIOR FATIA DO TRAFEGO DE PASSAGEIROS. AS PRINCIPAIS
MERCADORIAS TRANSPORTADAS SAO CONTENTORES, CARVAO, MADEIRA E PAPEL SAO

DISTRIBUICAO DOS PASSAGEIROS POR TIPO DE SERVICO
FERROVIARIO EM PORTUGAL (2016)

100%
90%
B0%
70%
60%
50%
40% W Fertagus
30% = CP Suburbanos
20% m CP Regionais
B CP Longo Curso
10% B CP Internacionais
0%

Passageiros Pass.km

134M  4.146 M

Fonte: Ecossistema Ferroviario Portugués 2012-2016 (AMT, 2018)

DISTRIBUICAO DO TIPO DE MERCADORIA TRANSPORTADA POR
FERROVIA EM PORTUGAL (2016)

3. Produtos nao

energéticos das

2. Hulha e ind. extrativas
lenhite (carvao) 134

490 5%
19% 9. Outros produtos
i minerais nao 7. Coque
409 metalicos 'prod. ’
15% (cm;;nto) petrolifero
132... [ s refinados;
50; 2%
8. Produtos
- quimicos;
\30; 1%
10. Metais de pgse; 7 6. Madeira e Diversos;
P anstormados. oz e o
AnsTorm papel e cartdo e
(siderdrgicos) seus artigos
207 427
8% 16%
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ANEXOS

A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

A AVALIACAO DOS CLIENTES FERROVIARIOS: PASSAGEIROS E CLIENTES DE MERCADORIAS

-

FATORES DE MAIOR SATISFACAO

* Viagem de comboio (duracao da viagem,
disponibilidade da tripulacao)

* Precos e procedimentos de aquisicao de
titulos de transporte

de apoio

» Estacoes de comboio e outras infraestruturas

FATORES DE MAIOR INSATISFACAO \

Acessibilidade e assisténcia a utilizadores com
deficiéncia e/ou mobilidade reduzida
Informacao aos utilizadores

Supressao de horarios e percursos
Cancelamentos

Tratamento de reclamacoes

Facilidade na saida do comboio

-

FATORES DE MAIOR SATISFACAO

* Protecao das mercadorias transportadas

» Duracao do transporte (velocidade
média)

» Facilidade na aquisicao do servico
(procedimentos formais, documentacao)

« Flexibilidade dos horarios das atividades

K de carga e descarga

i

A

Fonte: Consulta aos Utilizadores de Servicos Ferroviarios, AMT, 2017

FATORES DE MAIOR INSATISFAGAO \

Preco

Disponibilizacao de servicos online
Flexibilidade dos horarios dos comboios
Cobertura geografica (distancia da origem ou
destino a rede ferroviaria)

Disponibilidade de transporte quantidades
reduzidas de carga

Servico de localizacao e acompanhamento

(track and trace) /
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ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

COM A CONCLUSAO DO FERROVIA 2020, A REDE FERROVIARIA NACIONAL TERA 2.655 KM EM EXPLORACAO E SERA MAIS

INTEROPERAVEL

2018

Extensao RFN

2.558
km

64%

SINALIZACAO ELETRONICA @
1.697 km

COMBOIOS 750 m

sem circulacao

2022

Extensao RFN
2.655

SINALIZACAO ELETRONICA
2.097 km

COMBOIOS 750 m
no Corredor Atlantico*

* 0 Corredor Atlantico (Corredor de Mercadorias n.° 4) é constituido em Portugal por trogos da infraestrutura ferroviaria existente e planeada entre os portos de Sines/Setubal/Lisboa/Aveiro/Leixdes e a fronteira em Vilar Formoso

(Corredor Internacional Norte) e Elvas/Caia (Corredor Internacional Sul)
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ANEXOS
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

PROGRAMA NACIONAL
DE INVESTIMENTOS

2030

TAMBEM SE PERSPETIVAM IMPORTANTES INVESTIMENTOS NA LIGACOES ENTRE PORTUGAL E ESPANHA

e Construcdo do Y Basco
Legenda: (ligacéo mista em bitola UIC)
(20237?)
mmw Bitola Ibérica
e Eletrificacdoa 3 kV entre
Guillarei e a fronteira
Valenga/Tuy em 2019

mmm Bitola UIC

e Eletrificacdoa 25 kV entre
Salamanca e a fronteira Vilar
Formoso/ Fuentes de Ofioro
em 2019

G Construcdo de uma nova
ligagdo AV entre Madrid e
Badajoz (mista em bitola
ibérica):

» Badajoz / Placenciaem
2019 com eletrificacdo a
25kV em 2020

* Placencia/ Talavera e sua
ligacéo a linha AV Madrid-
Sevilha

e Estudo da modernizacéo da
ligagdo a Madrid via
Puertollano / Ciudad Real

Fonte: Diretorios ADIF e ADIF, Alta Velocidad (adaptado)
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Maritimo-portuario
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ANEXOS e 2030
A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO

EM 2050 O TRANSPORTE DE MERCADORIAS REPRESENTARA MAIS DE 385 MIL MILHOES TONELADAS-QUILOMETRO, OU
SEJA 4,3 VEZES O VALOR DE 2010, PREVENDO-SE QUE O TRANSPORTE MARITIMO CONTINUE A SER O PRINCIPAL MODO DE
TRANSPORTE DO COMERCIO INTERNACIONAL, REPRESENTANDO CERCA DE 83 % DO VOLUME TOTAL EM 2050

TRANSPORTE INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM TONELADAS -
QUILOMETRO POR CORREDOR: 2010, 2030, 2050

South

Fonte: OCDE, ITF (2016)
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PROGRAMA NACIONAL 2 O O
DE INVESTIMENTOS

EM CONSEQUENCIA DO CRESCIMENTO ECONOMICO MUNDIAL E DO AUMENTO DO COMERCIO MARITIMO ENTRE 1980 E
2014, A FROTA MUNDIAL AUMENTOU 44 % EM NUMERO DE NAVIOS E EM 185 % EM TERMOS DE DIMENSAO DOS NAVIOS

DESENVOLVIMENTO DA FROTA POR TIPO DE NAVIO (EM MILHARES DE GT¥)

550.000

|
500.000 1

|
450,000 -
400.000
350.000
300.000
250.000
200.000
150.000

100.000

50.000

1980 1982 1984 1986 1988 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Fonte: Relatorio para a Comissao Europeia elaborado pela PwC, Panteia, Significance, 2015 e Ashar and Rodrigue, 2012

projection

s Ol tanker
e Chem tanker
w— PG

w— NG

e Buslk

General cargo
e CONRAINET
e Offshore
Other*

PROGRESSIVO AUMENTO NA DIMENSAO DOS NAVIOS

50 years of Container Ship Growth

1968
1972
1980

1984

1996

1997

2002

2003 ¢

2005

2006

2012

2013

2014/
2015

2018

~——  Encounter Bay 1,530 teu ) b =
Container-carrying capacity

has increased by approximately
—_— Neptune Garnet 4,100 teu 1,200% since 1968

s, Hamburg Express 2,950 teu

- _—‘ American New York 4,600 teu
N D—  Regina Maersk 6,400 teu

=
- ' Susan Maersk 8,000+ teu

I I M G s 10000+
I D B ........... oo

I N W oo cncon

16,000+ teu

NUNNNNNNN NENNNNNNN UNNEEEEE  maerskMckinney Moller

_18270teu

ANNNNNNEN VNN NRNNEERE i ciobe/msc oscar

. 19,000+ teu
ANNNNNEEN NNNNNNREE UNDERERE
22,000 teu

* Gross tonnage
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PROGRAMA NACIONAL 7)) #7) O
DE INVESTIMENTOS #fe ‘kr.r}'é

O SETOR ENCONTRA-SE EM CONSTANTE EVOLUGCAO, AO QUAL SE COLOCA UM CONSIDERAVEL NUMERO DE DESAFIOS, DOS
QUAIS DESTACAMOS...

PRINCIPAIS DESAFIOS

« Emergéncia de novas rotas » Custos de investimento » Aparecimento de novas * Recurso a fontes de

maritimas globais como
alternativa a Rota do Mar do
Norte

Concentracao e verticalizacao
das grandes aliancas maritimas
mundiais

« Tendéncia de congestionamento

da faixa portuaria norte-
europeia, considerando a sua
capacidade de resposta a
procura por navios de grandes
dimensoes e a eficiéncia das
ligacGes ao hinterland

associados a adaptacao das
infraestruturas
Constrangimentos fisicos dos
portos para acolhimento dos
navios de grandes dimensoes
Desenvolvimento da capacidade
dos canais do Panama e da
Nicaragua

Plataformas logisticas de
retaguarda com dimensao para
impedir o congestionamento e
redes articuladas que permitam
solucoes multimodais com
recurso a modos de transporte
menos poluentes

tecnologias para agilizacao de
processos (por via da
digitalizacao) e facilitacao de
procedimentos
(desmaterializacao de
processos, por exemplo)

Fonte: Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026

abastecimento mais limpas, a
reducao de emissoes de CO2,
a utilizacao do gas natural
liquefeito (GNL) na propulsao
dos navios, bem como o
recurso a outras fontes
energéticas (e.g. energia
edlica offshore e energia das
ondas) para fornecimento a
navios em porto
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PROGRAMA NACIONAL ¥ J
DE INVESTIMENTOS 4

30

DESTACA-SE O PORTO DE SINES PELA SUBIDA NO RANKING DO COMERCIO EXTRAEUROPEU PARA O 15° LUGAR,
ENCONTRANDO-SE NO TOP 15 DOS MAIORES PORTOS DE CONTENTORES DA EUROPA, cOM 1.669 MILHOES DE TEU

Fonte: PortEconomics, 2017

Ranking
2017

1

O 00 N O U1 A W N

- = = = =
U h W N = O

TOP 15 DOS MAIORES PORTOS DE CONTENTORES DA EUROPA

Porto

Rotterdam (NL)
Antwerp (BE)
Hamburg (DE)

Bremerhaven (DE)
Valencia (ES)
Algeciras (ES)

Piraeus (EL)
Felixstowe (UK)*
Marsaxlokk (MT) **
Barcelona (ES)

Le Havre (FR)
Genoa (IT)

Gioia Tauro (IT)
Southampton (UK)*
Sines (PT)

13735
10 451
8 821
5537
4832
4 381
4 060
3810
3150
2 969
2 884
2638
2 449
2035
1669

Valores de 2017 (1000 TEU)

2017/2016

+10,9%
+4,1%
-1,0%
+0,9%
+2,1%
- 8%
10,5%
-5,1%
+2,3%
+32,7%
+14,5%
+ 14,8%
-12,4%
-0,1%
+10,3%
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PORTUGAL ENCONTRA -SE EM PRIMEIRO LUGAR NO RANKING DE PAISES DA UE DO COMERCIO DE MERCADORIAS
TRANSPORTADOS POR VIA MARITIMA COM PAISES TERCEIROS, REGISTANDO 81 % DO VALOR TRANSACIONADO

PERCENTAGEM DE COMERCIO COM PAISES TERCEIROS REALIZADO POR VIA MARITIMA - 2015

Portuig a | | 81%

Chipre
Grécia
Espanha
Malta
Italia
Finlandia
Holanda
Roménia
Bulgaria
Dinamarca
Alemanha
UE

Suécia
Bélgica
Eslovénia
Franca
Polonia
Reino Unido
Lituania
Estonia
Eslovaquia
Croacia
Austria
Letonia
Irlanda
Luxemburgo

Republica...

Fonte: Eurostat, 2016

80%
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A ULTIMA DECADA (2005 -2015) MARCA UM PERIODO PROSPERO NA ATIVIDADE DOS PRINCIPAIS PORTOS COMERCIAIS DO
CONTINENTE, TENDO REGISTADO UM CRESCIMENTO GLOBAL DE 42% NO MOVIMENTO TOTAL DE MERCADORIAS E UMA TAXA
DE CRESCIMENTO MEDIA DE ANUAL DE 4% ...

CARGA MOVIMENTADA TOTAL
(EM MILHOES DE TONELADAS)

100

: i
80 e

70

60

50 CAGR
40 4%
30

20

10

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Fonte: AMT, 2017




ANEXOS e 2030
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... TENDO SIDO AS CARGAS RO-RO E A CONTENTORIZADA AS QUE MAIS CONTRIBUIRAM PARA ESSE CRESCIMENTO NA ULTIMA
DECADA; O SEGMENTO DOS GRANEIS LiQUIDOS E O QUE APRESENTA MAIOR RELEVANCIA NO MOVIMENTO DE MERCADORIAS

TAXA DE CRESCIMENTO POR SEGMENTOS DE CARGA (2005-2015) E COMPORTAMENTO EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS)

Taxa de
crescimento 8% 148% 200% 80%
2005-2015

34 529 33 903

20 389

5 648
1428

Granéis liquidos Granéis solidos Ro-Ro Contentorizada Carga Geral Fracionada

Fonte: Estratégia para o Aumento da Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente — Horizonte 2026, RCM 175/2017; Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatorio de Janeiro-
Dezembro 2017 (AMT)
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CONSIDERANDO A IMPORTANCIA CRESCENTE DA CARGA CONTENTORIZADA NA ATIVIDADE DOS PRINCIPAIS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE E ANTE AS PERSPETIVAS DO SEU CRESCIMENTO A NiVEL MUNDIAL, SINES CONTINUA A
REGISTAR CRESCIMENTO DO SEGMENTO DA CARGA CONTENTORIZADA EM 2017

EVOLUCAO DA CARGA CONTENTORIZADA (TEU) ENTRE 2013 E 2017NOS PRINCIPAIS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE

2013 2014 2015 2016 2017 % Evolugdo Grafica

Viana do Castelo 2075 604 1307 332 711 0,0% (+1142% -29,1% e — -
Douro e Leix0es 6 295 906 6513 930 5988 471 6 383 819 6179 462 18,2% -3,2% -0,6% i i
Aveiro 0 0 842 598 486 0,0% -18,7% +77,0% e a—
Figueira da Foz 154 374 166 024 189 949 205 632 187 919 0,6% -8,6% +6,1% S L
Lisboa 5 455 284 5066 052 4919 395 4018 110 5009 180 14.8% +24.7% -3,9% IS,
Setubal 627 649 1035 357 1277 109 1699971 1615114 4,.8% -5,0% +25,2% Gm—_—
Sines 12038851 14474402 16460981 20595232 20910473 61,7% +1,5% +15,6% T s—
Grand Total 24574139 27256370 28838054 32903693 33903345 100,0% +3,0% +8,7% P —
A% anual ~ +10,9% +5,8% +14,1% +3,0% e = - -

Fonte: Evolucdo do Segmento de Carga Contentorizada, Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério Jan-Dez 2017 (AMT)
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O GOVERNO ASSUME O OBJETIVO DUM CRESCIMENTO GLOBAL DE 88% DE MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS PARA O
HORIZONTE 2026, FACE AO VALOR ATINGIDO EM 2015 DE 88,5 MILHOES DE TONELADAS

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO DE MERCADORIAS NOS PORTOS
COMERCIAIS DO CONTINENTE (TON), PERIODO 2016 -2026

181 500 000 182356427

166 000 000

(+88%)

161500 000

141 500 000 139026097

121 500 000 123370183

-
-
-
-
-
-
-
- -
-
-
_"_-
-
- -
- -
- -
- -
-
-

101 500 000

81500 000

61500 000

41500 000

21500 000

1500000

Fonte: RCM 175/2017
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A.3. DIAGNOSTICOS | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MARITIMO-PORTUARIO

AAAAAAAAAAAAAAAA g : } O O
DE INVESTIMENTOS

NO QUE RESPEITA AO SEGMENTO DE CARGA CONTENTORIZADA, O GOVERNO ASSUME O OBJETIVO DE UM CRESCIMENTO
GLOBAL DE 200 % NA MOVIMENTACAO DE CARGA CONTENTORIZADA PARA O HORIZONTE 2026 FACE AO VALOR ATINGIDO

EM 2015

Fonte: RCM 175/2017

9 000 000

8 000 000

7 000 000

6 000 000

5 000 000

4 000000

3 000000

2 000 000

1000000

0

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DA CARGA CONTENTORIZADA NOS PORTOS COMERCIAIS DO
CONTINENTE (TEU), PERIODO 2016 -2026

8652377

7750000

P
PR Z (+200%)

”
e
”’

—'_'—______,___-——- 5565932

4621020

-
-
-
-

Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Otimista

Pessimista Moderado == == = Governo
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O TERRITORIO NACIONAL DISPOE DE 8 PORTOS COMERCIAIS: VIANA DO CASTELO, LEIXOES, AVEIRO, FIGUEIRA DA FOz,
LISBOA, SETUBAL, SINES E ALGARVE, SENDO QUE O PORTO DE SINES REPRESENTA MAIS DE 50% DO MOVIMENTO DE

MERCADORIAS DO TOTAL NACIONAL

PERCENTAGEM DA CARGA MOVIMENTADA EM CADA PORTO DE

PORTUGAL CONTINENTAL

20,3%
12,7%
5,4% .
0,4% 2,2%
Viana do Leixoes Aveiro  Figueira da Lisboa
Castelo Foz

52,1%

6,9%

SetUbal Sines e
Algarve

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro- Dez 2017 (AMT)

LOCALIZACAO DOS PORTOS COMERCIAIS DE PORTUGAL

CONTINENTAL

rViana:qd Castelo 14]

Oleixdes ¢

CAveiro. & {

rFi‘g'q‘éira da‘Fdz L

clisboa L
d(Setibal |

(SINIES _ /
[* ] B

_(Roitimao ;\ e,
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NO PORTO DE LEIXOES, OS GRANEIS LiQUIDOS REPRESENTAM 45% DA CARGA TOTAL, SEGUINDO-SE A CARGA

CONTENTORIZADA COM 32%. ATE 2026, PARA OS TRES CENARIOS - PESSIMISTA, MODERADO E OTIMISTA - ESTA PREVISTO
UM CRESCIMENTO MEDIO ANUAL ATE 4,8%

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE LEIXOES EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE LEIXOES,
PERIODO 2016 -2026
. Carga Geral
Contentorizada ;
6179 / Fra(1:1102n1ada Evolugio da Carga Total no Porto de Leixdes (Ton)

32% 31500 000
6% 30000000
29000 000

26 500 000
24860000
24000 000

21 500 000
20560000

19 000 000

16 500 000

14 000 000

Ro-Ro anéis liquidos e

1062 8796 9000000

5% 45% 6500000

Granéis solidos — 4000000
2353 1500000

Real Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo Previsdo
1 2% 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

——Pessimista ——Moderado —— Otimista

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério Janeiro - Dezembro 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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POR SUA VEZ, NO PORTO DE AVEIRO, O SEGMENTO COM MAIOR PESO NA MOVIMENTACAO DE CARGA E O DE GRANEIS
SOLIDOS, CONSTITUINDO 46% DA CARGA MOVIMENTADA, SEGUIDO DA CARGA GERAL FRACIONADA. ESTA PREVISTO UM
CRESCIMENTO MODERADO ATE 2023 NA CARGA TOTAL MOVIMENTADA NO PORTO E UMA EVOLUGAO CONSTANTE ATE 2026

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE AVEIRO CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO DE MERCADORIAS NO PORTO DE AVEIRO,
TOTAL) PERIODO 2016 -2026
Evolugdo da Carga Total no Porto de Aveiro (Ton)
Granéis
liquidos
1272
Carga Geral 25%
Fracionada
1286 5227880

25%

Granéis solidos
2593
50%

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro - Dezembro de 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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RELATIVAMENTE AO PORTO DA FIGUEIRA DA FOZ, A CARGA GERAL FRACIONADA E A CARGA DE GRANEIS SOLIDOS

y 4

TOTALIZAM 91% DA CARGA MOVIMENTADA, REPRESENTANDO 48% E 43%, RESPETIVAMENTE. E ESPERADO UM
CRESCIMENTO SUBSTANCIAL NO NUMERO DE TONELADAS MOVIMENTADAS ENTRE 2020 E 2025

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DA FIGUEIRA CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
DA FOZ EM 2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DE MERCADORIAS NO PORTO DA FIGUEIRA DA FOZ,
DO TOTAL) PERIODO 2016 -2026

Evolucdo da Carga Total no Porto da Figueira da Foz (Ton)

3 300 000

Carga Geral
. 3 100000
Fracionada o0
991 5 500000 2935000
. 48% 2 700 000 —"
Contentoriza
da 2 500000
13})8 Granéis 2300000
9% l'IqU]’dOS; 2100000
a3 ’ . M 0
Graneis solidos 10; 0% 0000
883

43% 1 700000
1

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro - Dezembro de 2018 (AMT) e RCM 175/2017
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NO PORTO DE LISBOA, AS CARGAS DE GRANEIS SOLIDOS E CONTENTORIZADA SAO RESPONSAVEIS PELA MAIORIA DA

MOVIMENTACAO DE CARGA. EM 2026 PREVE-SE QUE A CARGA TOTAL MOVIMENTADA NO PORTO DE LISBOA SEJA QUASE O
DOBRO DA MOVIMENTADA EM 2016

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE LISBOA EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE LISBOA,
PERIODO 2016 -2026
%rl;gc?oﬁgcrj?al Granéis Evolugdo da Carga Total no Porto de Lisboa (Ton)
178 liquidos 1500000
2% 1 63 5 19500 000 19930352
13% 17 500 000
/17330741
15500 000 // 15597667
13500 000 //
Contentoriza 100000 — |
da 9500000
5009 7 500000
41% Granéis
solidos S0
5354 3500000
44% 1500000
RO-RO 2016 2017 2018 2019 _Pgig::szi _MDGZE:::O _D“r:j: 2023 2024 2025 2026
10
0,08%

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro- Dezembro de 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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AAAAAAAAAAAAAAAA g z } Q O
DE INVESTIMENTOS

NO QUE DIZ RESPEITO AO PORTO DE SETUBAL, A CARGA MAIS MOVIMENTADA E A DE GRANEIS SOLIDOS, REPRESENTANDO
40% DA CARGA TOTAL. ESTIMA-SE, EM 2026, QUE A CARGA MOVIMENTADA TENHA DUPLICADO FACE A 2016, COM UM

CRESCIMENTO ACENTUADO ENTRE 2019 E 2020

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE SETUBAL EM
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL)

Granéis
liquidos
275
4%
Carga Geral
Fracionada
1687
26% Granéis
solidos
2666
40%
Contentorizada
1615
25% Ro-Ro
351

5%

15 500 000

500 000

11 500 000

500 000

7 500000

500 000

3500000

500 000

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatério de Janeiro - Dezembro 2017 (AMT) e RCM 175/2017

CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
DE MERCADORIAS NO PORTO DE SETUBAL,
PERIODO 2016 -2026

Evolugdo da Carga Total no Porto de Setubal (Ton)
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NO PORTO DE SINES, OS DOIS SEGMENTOS MAIS SIGNIFICATIVOS NA MOVIMENTAGCAO DE CARGA SAO O DE GRANEIS
LIQUIDOS E O DE CARGA GERAL, CONSTITUINDO RESPETIVAMENTE 45% E 42% DO TOTAL. DE ACORDO COM O CENARIO
OTIMISTA, O NUMERO DE TONELADAS MOVIMENTADAS NO PORTO ATINGIRA 0S 100 MILHOES DE TONELADAS EM 2026

CARGA MOVIMENTADA POR SEGMENTO NO PORTO DE SINES EM CENARIOS DE PREVISAO DA EVOLUCAO DE MOVIMENTACAO
2017 (MILHARES DE TONELADAS E PERCENTAGEM DO TOTAL) DE MERCADORIAS NO PORTO DE SINES,
Ro-ro PERIODO 2016 -2026
063% Evolucdo da Carga Total no Porto de Sines (Ton)
Carga 111500 000 109700000
Contentorizada 101500 000
20910 91 500 000

42%

81500 000

71500 000
68450 000

61500 000

51500 000 -— =

41500 000

31500000

Granéis solidos Carga Geral -
_—— Fracionada I
6361 100

1 3% 1500000
0% o6

= Pessimista = Moderado = Otimista

Fonte: Acompanhamento do Mercado Portuario, Relatorio de Janeiro- Dezembro 2017 (AMT) e RCM 175/2017
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