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Vitimas mortais
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2008 | 7 2 2 3 3 5 14 10 ) g 13 s58 | 136
Pedes 2003 8 2 0 B 5 7 - 8 13 4 5 54 130
ooos - 0 -2 2 3 2 -2 & - -7 e -
Velculo 200¢e 11 27 a7 45 a3 34 25 28 34 28 18 &2 383
Ligeiro® 2003 10 37 43 a1 26 27 26 21 a2 26 15 58 373
cosoe -2 20 - - -2 -z ? -7 -2 -2 == s 220
Velcuio 2008 1 0 0 1 4 D 2 1 3 3 1 1 17
Pesado” 2003 1 1 2 7 3 2 s 2 2 1 1 27
co'os -1 1 1 1 3 3 [ & -1 -1 o o 10
2008 0 1 1 1 0 3 4 2 1 3 15 a7
Velocipege™" | 2009 ) 1 2 0 2 2 4 2 1 4 4 25
co/os 0 0 1 -1 2 -1 o o -3 0 1 =T -12
2008 1 1 2 4 5 8 3 3 4 5 2 17 | &2
Ciciomotor~ | 2003 0 2 1 4 2 1 5 4 3 2 1 24 =0
oeos -1 1 -1 o -3 -7 3 1 -1 -3 - 7 -12
2008 o 4 21 20 25 17 3 7 1 0 0 2 102
Motocicio” 2009 1 22 15 18 18 : 2 a 1 2 3 102
e o -3 1 -5 -7 1 s 2 3 1 2 1 o
2008 20 3s 74 74 71 &7 54 52 =7 49 &7 173 | 776
Total ) 2009 19 44 &9 &8 &2 s8 53 43 3 40 31 180 | 737
coos -1 0 -= -8 - - -1 -3 P - -16 7 -39

" Concutores & passageros. "° Inclul velocipedes com motor
(1) Inciul grupo etario ndo definido
(2) Inchul oulros velkulos
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0s 29 anos correspondendo a cerca de 25% do total de V|t|mas
mortais, a maioriaem audentes envolvendo veiculos ligeiros (121,
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Factores paracomportamento rodoviario de risco
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Crencas Atitude Face a0
Comportamentais Comportamento
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Normativas Subjectiva " =
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Teoricamente, 0 comportamento
individual é controlado e formatado em
sociedade atraves de um conjunto de
mecanismos de controlo e pressao social
e de dindmicas de grupo.

Esses mecanismos podem ser mais ou
menos formalizados, designadamente
através de quadros normativos legais,
aceiteis pelo colectivo.
Indubitavelmente que o Cédigo da
Estrada se enquadra nesta categoria de
quadros normativos, procurando regular
o comportamento individual no
- contexto dadinamica de grupo patente

| S e Na orqamzacao do tranS|to
O problema comega quando o) condutor
entra na sua viaturaassumindo que - na
perspectivado seu mapa mental —esta a
entrar no seu “reino”, num dominio
proprio onde a forca do quadro
normativo e da pressao social diminuem
e onde o seu poder individual se
sobrepde ao poder dos restantes

sujeitos. <
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Dinamicade = - Mapamental do condutor:
grupo+Pressdo social £ & Diminuigéo da pressdo social;
Equilibrio entre poderes = f Sobreposicao do Poder
I individuais e colectivos
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Propoe-se assim uma abordagem
assente na reconfiguracao deste
mapa mental dos condutores,
procurando ja nao a assimilacao de mais
informacgéo e conhecimento, mas uma
verdadeira mudanca comportamental
baseada numa diferente percepcao do
papel individual e num maior
equilibrio entre o poder individual e
0 poder atribuido ao contexto
colectivo.

~_ variagbes nas mensagens ou nas
o . estratégias de meios, defendemos a
b b Sensbibesicio] - necessidade de adoptar uma estratégia
—)  Reepor + Multifacetada baseada na mudanca dos
Suverte ol ¥ alementos do processo de comunicacdo
(Meios Publicidade) tradicionais, importando envolver neste
processo o0s agentes mais relevantes
na formacéo do mapa mental do
condutor.
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. ESTRATEGIAS DE EDUCACAO PARA A
SAUDE

EDUCAGAO PAR

PROGRAMA NACIONAL DE EDUCACAO
PARA A SEGURANCA RODOVIARIA (OP!
da ENSR 2008-2015




” . SSEMBLEIA DA REPUBLICA
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