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1. INTRODUGAO

1.1.

1.3.

No ano 2010 a ANECRA comemora o seu primeiro Centenario. Sao cem
anos de trabalho associativo, sério e empenhado, no apoio ao tecido
empresarial do Sector Automoével, que legitimamente representa, ndo
sem que, deixe de ter em conta o interesse e as preocupacdes sentidas
pelos utilizadores do automével e do préprio Estado, com o estatuto
proprio de quem tem o seu enquadramento na area retalhista, no fim da
cadeia do chamado processo automovel. Sdo cem anos de luta contra o
pessimismo, a passividade e a demagogia, processos com 0s quais a
ANECRA jamais pactuou ou pactuara.

Foi neste quadro de valores prosseguidos pela ANECRA, que o Governo
entendeu por bem, conceder a esta Associacao Centenaria, vetusta mas
dindmica na sua actividade, o honroso estatuto de Pessoa Colectiva de
Utilidade Publica.

E com esta postura, que dialogamos com os Orgaos de Poder Instituido
e com as Entidades de Tutela, apresentando as nossas iniciativas, as
nossas sugestoes e a nossa posigao critica, sobre os dossiers que tém a
ver directa ou indirectamente, com a melhoria do nosso sector de
actividade, tentando assim, assegurar nio s6 a sobrevivéncia, mas
também e fundamentaimente, o crescimento sustentado do tecido
empresarial tanto do Comércio como da Reparagdo e da Manutencéo
Automovel, que, como associadas, legitimamente representa.

2. COMERCIO AUTOMOVEL: VEICULOS NOVOS

2.1,

2.2,

2.3.

Desde 2000, ano em que o Sector Automovel, no quadro evolutivo com
caracteristicas manifestamente ciclicas, registou o maior volume de
vendas de sempre, do mercado automével em Portugal, com cerca de
419.000 veiculos automéveis, assistiu-se, ano apdés ano, a uma
continuada baixa da actividade comercial, atingindo-se, no ano de 2009,
um dos volumes mais baixos de sempre, desde a liberalizagido do
sector, acentuando-se as caracteristicas de um mercado recessivo em
estagnacgéo.

Na verdade, o volume de vendas registado em 2009, comparativamente
ao ano de referéncia de 2000, reflecte uma quebra do mercado total de
51,4%, com redugdes significativas em todos os seus segmentos, ou
seja, em ligeiros de passageiros, quebra de 45,5%, em comerciais
ligeiros, uma quebra de 66,2%, em veiculos pesados, uma quebra de
54,5%.

A actividade comercial do Sector Automével, no primeiro trimestre de
2010, registou, face a periodo homologo de 2009, um aumento de
56,2% nas vendas do mercado total, sendo que, no més de Marco, este
crescimento foi da ordem dos 71,6%.



2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Destaque-se o aumento de, respectivamente, 69,2% no trimestre e de
87% no més de Margo, no que concerne ao mercado de veiculos ligeiros
de passageiros. Idéntico crescimento, se verificou ao nivel dos veiculos
comerciais ligeiros, com um crescimento de 19,6% no trimestre e 20,5%
no més de Margo. Situagdo contraria se registou no segmento de
veiculos pesados, com quebras de 36% no trimestre e 28,7% no més de
Marco.

Importa contudo realcar, que estes elevados crescimentos das vendas
automdveis, no presente ano, se assumem como absolutamente
ilusorios, dado que tém como ponto de referéncia, os valores de vendas
registados nos meses do primeiro trimestre de 2009, que se assumiram
como os piores meses de vendas desde ha mais de 20 anos, sendo que,
no caso dos veiculos pesados de mercadorias, 0 ano de 2009 obteve o
pior registo dos Gitimos 34 anos.

N&o s6 mas também, contribuiram para este anormal crescimento, por
um lado, a matriculagdo, em Janeiro e Fevereiro deste ano, de mais de
3.300 veiculos, adquiridos em finais de 2009, no quadro dos Incentivos a
Destruicdo dos Veiculos em Fim de Vida e por outro lado, a consideravel
retoma das vendas a Rent-a-car que, no més de Margo, ultrapassaram
as 6.000 unidades. :

Assistiu-se assim, em 2009 e de uma forma dramatica, & chegada da
crise em forga ao sector automével em Portugal, sendo verdade que
quando ndo ha escoamento de veiculos novos, por impacto directo,
sofrem automaticamente, outras variaveis de negocio, como o dos
carros usados, da reparagéo e do apos-venda, em geral.

Tendo em conta o estado debilitado e cactico em gue se encontra o
tecido empresarial do sector automével em Portugal, quer ao nivel do
comercio, tanto de novos como de usados, quer, especialmente, ao nivel
das empresas da reparagdo e da manutencdo automével, ndo é de
estranhar que esteja em causa a sobrevivéncia da grande maioria das
empresas do sector e dos respectivos postos de trabalho, constatando-
se o desaparecimento diario de 3 a 4 empresas, especialmente, micro,
pequenas e meédias empresas, gerando um elevado nimero de
desemprego, exclusivamente por razdes de natureza financeira,
decorrentes de uma quase inactividade.

Segundo um estudo da ANECRA, com base em dados do Instituto
Nacional de Estatistica (INE), no ano 2008 cessaram actividade mais de
1.100 empresas dos sectores do comércio (retalhista) automével e da
reparacao automoével. De acordo com o estudo, o fecho destas
empresas pode corresponder ao desemprego de mais de 6.000
trabalhadores, s6 em 2008. No que se refere ao ano 2009, os resultados
apontam para que mais de 800 empresas tenham cessado a sua
actividade, o que corresponde a mais de 4.000 postos de trabalho (ver
anexo: Cessagbes de Actividade no Sector Automovel).



2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

Numa conjuntura econdmica e financeira profundamente agravada, em
que 61% das familias portuguesas estao quase numa situagao de rotura
financeira, o que limita dramaticamente a sua capacidade aquisitiva, a
que acresce a coexisténcia dos mais baixos valores de sempre ao nivel
do indice de Confianga das Familias e das Empresas, & facil entender
estarem criadas condi¢bes para que os consumidores portugueses, nao
s6, comprem cada vez menos carros, como também, adiem
sistematicamente a decisdo de os repararem, com consequéncias
graves nao s6 em termos de estagnacao recessiva das actividades do
comércio, da reparagao e da manutengdo automovel, como ainda, com
efeitos altamente nocivos em termos de seguranga rodoviaria e de
poluigdo ambiental.

Sendo certo que a fiscalidade automével €&, em grande parte,
responsavel pela crise que se vive no sector, a ANECRA tudo tem feito e
continuara a fazer, na perspectiva da sua harmonizacdo a nivel
comunitario, de modo a que sejam reduzidas as diferencas abissais
quanto ao acesso ao automovel, permitindo assim uma concorréncia
mais saudavel e proporcionando, ao mesmo tempo, a melhoria das
condigbes ambientais e de seguranga rodoviaria na mobilidade
automovel do pais. Neste quadro, a ANECRA, continuara a defender a
reducé@o da inusitada carga fiscal que inflaciona anormalmente o preco
dos automoéveis em Portugal.

Perante este quadro profundamente dramatico, € no minimo,
surpreendente, que o Governo venha reagravar em sede de Orgamento
do Estado para 2010 aquilo que ja se tinha registado em 2009, onde
decidiu manter a execugdo de um conjunto de medidas fiscais, que
vieram sobrecarregar uma vez mais o sector automodvel para niveis
nunca antes vistos, assistindo-se a utilizacdo da politica fiscal, ndo como
um factor dinamizador da economia, mas sim como um factor de
bloqueio para as empresas que se dedicam as actividades quer do
comeércio quer da reparagao automoével, em Portugal, prejudicando o
mercado de forma gravissima, muito especialmente num ano em que se
vive em Portugal a maior crise econoémica e financeira das Ultimas
décadas.

Em relagdo as Medidas de Politica relativas ao automdvel, inseridas no
Orgamento do Estado para 2010, a ANECRA denuncia e refuta ndo sé
os aumentos das taxas previstas ao nivel do ISV (1,7%) e do IUC
(5,4%), como, embora se congratule com a renovagio do Sistema de
Incentivos a Destruigdo de Veiculos em Fim de Vida para 2010, condena
neste particular aspecto, quer a reducdo do indice de referéncia de
emisstes de CO2 para 130 g/km, bem como a reducédo dos incentivos
para 750 Euros e 1.000 Euros e o aumento dos periodos para beneficio
de tal incentivo (10/15 anos). |

Exigimos, ao mesmo tempo, que seja, de facto, assegurada a todos os
niveis, a retroactividade da vigéncia deste incentivo a partir de Janeiro,
independentemente de o Certificado de Destruigéo do veiculo a abater,



2.14.

2.15.

ter sido emitido antes ou depois da matriculagdo do veiculo novo a
adquirir (ver anexo: Exposicdo de Motivos dirigida a Sua Exa. o
Secretario de Estado dos Assuntos Fiscais, de 24 de Margo de 2010).

Embora aplaudamos o fim da dupla incidéncia do IVA sobre o ISV,
previsto em alteragcdo legislativa aprovada para o efeito, nao
concordamos que, tal, se traduza na simples transferéncia do valor da
taxa de 20% de IVA, para o ISV, por poder originar efeitos ndo so6
indcuos, identificados com uma neutralidade fiscal, como tambem por
gerar naturais prejuizos para as empresas, ao impedir o acesso ao
reembolso daquela frac¢ao do IVA.

Face a manutencdo da decisdo tomada ao nivel da fiscalidade
automovel, justamente considerada como uma das grandes
responsaveis pela apatia do respectivo mercado, o seu efeito imediato
traduziu-se numa perda generalizada, quer para as Empresas que véem
o seu futuro posto em causa, quer para os Consumidores cujo
Rendimento Disponivel e o respectivo indice de Confianca atingem os
mais baixos valores de sempre, quer para o proprio Estado, a que nao
sera alheia a redugao significativa do seu encaixe fiscal.

2.15.1 De facto, tem-se registado uma perda da receita de Imposto sobre

Veiculos (ISV) e também de Imposto Unico de Circulagdo (IUC) e nem o
abandono da politica de prioridade a “defesa do meio ambiente” se
mostrou eficaz para reverter essa quebra de receita, alias ja “verificada”
em 2008 e em 2009.

2.15.2A nova fiscalidade ao “punir’ os carros usados importados, veio

3.1.

3.2.

penalizar, igualmente, um conjunto de actividades para além da compra
e venda de usados, nomeadamente, Transitarios, Transportadores,
Gabinetes de Legalizagédo de Veiculos e outros.

COMERCIO AUTOMOVEL: VEICULOS USADOS

Impbe-se uma palavra que evidencie a situagao altamente critica, sen&o
mesmo explosiva, a propésito do segmento do Comércio de Veiculos
Usados. Na verdade, o estado actual deste ramo empresarial,
caracteriza-se por uma Oferta muito elevada e em continuo crescimento,
em grande parte, como consequéncia do retorno ao mercado, das
viaturas que foram escoadas / vendidas, em elevado numero, através
dos Rent-a-Car’s e leiloeiras, e por uma Procura reduzidissima que
tende a agravar-se com a degradagao da situagcdo econdomica e
financeira das familias portuguesa.

Este estado de coisas, origina um avolumar continuo dos stocks de
veiculos usados na generalidade dos comerciantes, tanto de marca
como independentes, acompanhado por uma deterioragdo das cotagdes
desses veiculos usados, com pregos de venda em continuada baixa e



3.3.

3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

por um crescimento constante e incomportavel dos respectivos encargos
financeiros.

Assistimos assim, a um aumento progressivo das dificuldades de venda,
a que nao sdo alheios diversos factores.

De facto, a componente Procura, tem subjacente a manutencao da
tendéncia de quebra resultante, por um lado, da progressiva diminuicao
do Rendimento Disponivel das Familias, acompanhada da sistematica
reducdo registada no indice de Confianga dos Consumidores, factores
que contribuem para o adiamento das decisdes de investimento /
compra, a que acresce, como consequéncia da forte selectividade
praticada pela Banca em geral, a imposicdo de fortes restricdes ao
credito, por parte das Instituicées Financeiras, em especial, no que
concerne ao financiamento da aquisicao de automoveis.

N&o podemos deixar ainda, de ter em conta, o enquadramento desta
actividade dos usados num mercado complexo e desregulado, a que
nao € alheia a pratica de uma concorréncia selvagem, nomeadamente
por parte dos chamados stand’s “Trata”, ou seja por parte de quem, nao
tendo o estatuto de comerciante, adopta o café como escritério e a rua
ou outro qualquer espago publico como stand, desvirtuando assim, a
actividade de venda de automoéveis usados, numa situagado de eventual
fuga / fraude fiscal e de manifesta concorréncia desleal, face a todos
aqueles que respeitam escrupulosamente as exigéncias inerentes ao
exercicio legal e legitimo das suas actividades empresariais.

O IUC compreende a sua aplicagio a veiculos para venda por parte de
entidades comerciais que tenham por actividade principal a compra de
veiculos para revenda, situagdo com a qual ndo nos conformamos por
ser altamente lesiva para estas empresas, uma vez que, obviamente, as
viaturas n@o se encontram em circulagdo e, portanto, ndo esta em
harmonia com a prépria natureza do imposto.

E nosso entendimento de que a incidéncia do Imposto Unico de
Circulagéo sobre as viaturas usadas disponiveis para venda, nos stocks
dos comerciantes, sera inconstitucional dado néo respeitar o Principio da
Proporcionalidade.

De facto, estas viaturas estdo na propriedade do Stand, nao sendo
utilizadas para circulagdo, na acepgdo normal de proprietario da viatura,
onde a circulagao / utilizagao na via publica é uma constante.

Nestes termos, o nao respeito pelo Principio da Proporcionalidade, tem a
ver com o facto de a viatura nao circulando, nao ter impactos ambientais
negativos que justifiquem a cobranga de Imposto, em conformidade com
o Principio da Equivaléncia do mesmo:

O problema agudiza-se e assume foros de enorme dramatismo quando
as empresas tém inumeras, por vezes centenas, viaturas em stock
durante periodos de dois a trés anos consecutivos ou mais, porquanto,
para alem de serem obrigadas por vezes a vendé-las abaixo do preco de



3.35

3.3.6

3.3.7

custo, sdo ainda forgadas a pagar o |UC sobre veiculos que durante
esse tempo nao circularam e muitas das vezes nem voltaréao a circular.

No caso das empresas cujo giro comercial se situa na area do comércio
de veiculos pesados e de tractores o problema é ainda mais gritante e
injusto face aos valores elevadissimos a pagar. Senao vejamos: os
automoveis de mercadorias e automéveis de utilizagdo mista com peso
bruto superior a 2500 kg, afectos ao transporte particular de
mercadorias, ao transporte por conta propria, ou ao aluguer sem
condutor que possua essas finalidades, estabelecidos na Categoria C do
Cddigo do IUC, chegam a pagar cerca de 900 Euros estando parados e,
consequentemente, sem poluirem nem contribuirem para o desgaste
das vias rodoviarias, e, por estarem sujeitos a uma enorme
desvalorizag&o comercial, podem, em casos extremos, fazer perigar a
existéncia das empresas que se movimentam neste ramo de actividade.

Por outro lado, quando um empresario procede ao pagamento do IUC
referente a um tractor, & forgado a pagar imposto no més de aniversario
da matricula pelo valor maximo de um semi-reboque, estando ainda a
tipologia por definir e tdo pouco se encontra em stock & data em que o
imposto tem que ser liquidado, a maior parte das vezes.

Assim, € nosso entendimento de que devera ser criado um Regime
excepcional da cobranga do IUC, no que concerne as viaturas usadas,
que se encontrem para venda, em nome dos comerciantes que
disponham do Regime de Registo Profissional, por forma a ficarem
suspensos/isentos do pagamento do referido imposto de modo a
promover a subsisténcia das empresas e, por essa via, assegurar 0s
respectivos empregos na débil economia nacional.

4. MANUTENGAO E REPARAGAO AUTOMOVEL

4.1,

4.2.

4.3.

Infelizmente, o segmento da Reparagdo e da Manutengao Automével
continua a deparar-se com fortes constrangimentos, que se assumem
como responsaveis, em grande medida, pelo agravamento do cenario de
crise que se vive no tecido empresarial e laboral desta area.

De acordo com estudos realizados pela ANECRA, as taxas de ocupacao
das oficinas sao preocupantemente baixas, e tém vindo a diminuir nos
ultimos anos. Por exemplo, em 2009, 45% dos reparadores
independentes tiveram taxas de ocupacao inferiores a 50%, quando se
procuram taxas de ocupagdo proximas dos 100%. E notoria a falta de
procura dos clientes, face a capacidade instalada dos empresarios.

Duas das grandes dificuldades, mais apontadas pelos reparadores, s&o
os atrasos nos recebimentos e a reparacgao clandestina. Em relagéo a
anos anteriores estas duas dificuldades subsistem como das que os
reparadores mais apontam como significativas. Os custos da gestao
ambiental, a falta de clientes e o excesso de empresas, sdo, também,
grandes dificuldades que os empresarios tém que ultrapassar.



4.4,

4.5,

4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.7,

A concorréncia desleal dos operadores clandestinos, com a qual tém
convivido os profissionais do sector que, de forma séria e empenhada,
desenvolvem a sua actividade, investindo os seus parcos recursos
financeiros, no sentido da adequacdo a legislacdo em vigor, limita
decisivamente, a rentabilidade das empresas nossas associadas. Assim
e com vista a regulagéo do sector, a ANECRA tem apelado e continuara
a apelar a intervencéo das Entidades de Fiscalizacdo, nomeadamente a
ASAE e o SEPNA, no sentido de efectuarem a necessaria distingéo,
entre quem pretende cumprir as suas obrigacbes e quem distorce o
Mercado.

Também a Discriminagdo das Oficina por algumas Seguradoras, com
prejuizo para os direitos do Consumidor, constituiu forte entrave a
actividade destas empresas, contra a qual, a ANECRA, durante muitos
anos se insurgiu e denunciou junto das entidades de tutela.

Atendendo aos incomportaveis custos que as empresas do sector da
Reparagdo e da Manutengdo Automovel tém de suportar no
cumprimento das suas obriga¢cdes Ambientais, temos vindo a defender a
criagdo de um mecanismo para que seja possivel assegurar o
ressarcimento dos custos respeitantes a respectiva gestao ambiental, e
a exigir que as grandes superficies comerciais sejam aplicadas as
mesmas regras de recolha de 6leos usados, que se aplicam as Oficinas
de Reparacao e de Manutencao Automoével.

A ANECRA tem a plena consciéncia dos gravosos efeitos dos custos
crescentes que as empresas suas associadas tém de suportar com o
cumprimento das obriga¢cdes ambientais, que lhes sdo impostas pela
legislagdo ambiental. Por outro lado, € unanime o sentimento por parte
dos empresarios e profissionais, de respeito escrupuloso perante as
exigéncias do quadro legal.

Assim a ANECRA gostaria que os poderes politicos se pronunciassem
sobre a possibilidade das empresas de manutencdo e reparagao
automovel procederem a facturagdo e cobranca adicional, ao cliente
final, de um valor fixo ou variavel, em funcéo dos servigos prestados ou
dos materiais utilizados, tendo em vista atenuar os custos inerentes a
pratica da referida gestao ambiental.

O regime da Declaragado Prévia para o licenciamento das Oficinas de
Reparagéo e de Manutengao Automovel e de Motociclos, ao pressupor o
respeito pelos Principios da Responsabilizagdo e da Confianga, impoe
ao empresario a assungao de responsabilidades quanto ao cumprimento
dos requisitos, legais e regulamentares, necessarios ao exercicio da sua
actividade. Para este efeito, a ANECRA tem mantido uma ligagéo
sistemética e proficua com as Entidades de Fiscalizagdo (ASAE e
SEPNA), bem como com as Camaras Municipais, na perspectiva de que
a sua actuagdo nédo descure a sua importante fungédo pedagogica e
informativa e n&o deixe de estabelecer a devida distingdo entre



‘operadores clandestinos” e as empresas que desenvolvem,
quotidianamente, esforcos e investem os seus escassos recursos
financeiros na sua adequag&o as novas exigéncias, nomeadamente, em
matérias de Licenciamento.

5. MONTAGEM, INSTALAGCAO E REPARACAO DE SISTEMAS GPL

5.1.

5.2.

5.3.

5.4

5.5.

Desde 1998, a ANECRA tem vindo a desenvolver, numa primeira fase,
com a Direcgao de Servigos de Veiculos da Direcgdo Geral de Viacao e,
posteriormente, no Quadro do IMTT, o estudo das Propostas
apresentadas pela Associagao, tendentes a reviséo da legislacdo base e
respectivas Portarias, relativas ao GPL Auto, que culminaram com a
publicacdo de alteragoes no respectivo Decreto-Lei, ndo regateando
esforcos para que rapidamente, fossem ultimadas e publicadas as
Portarias visando a adequada Regulamentagdo daquele diploma.
Procedimento similar, embora com menor intervencdo da ANECRA, foi o
processo relativo ao GNC.

Lamentavelmente varios anos se passaram e continuamos a aguardar a
publicagdo e a entrada em vigor desses Diplomas Regulamentares. Por
isto, tem-se agravado assim, a situagdo dos empresarios ligados a area
do GPL Auto, ja por si profundamente afectados pelos grandes atrasos
que se verificaram, e pela crise que os atingiu de forma profunda, em
paralelo com o que aconteceu nos restantes segmentos de mercado do
sector automével em Portugal.

Podemos dizer que, neste momento, o tecido empresarial ligado ao GPL
Auto, vive uma agonia sem precedentes, tanto mais grave quanto, nem
sequer pode aproveitar as oportunidades de negbcio com que se
deparara, fruto da crise do petroleo e, por outro e fundamentaimente, por
auséncia de legislagdo capaz de moralizar, coordenar, actualizar e
dinamizar a sua actividade, face a grande evolugao técnica e tecnoldgica
que se registou ao nivel dos automoéveis, dos equipamentos de GPL,
das técnicas de transformagao/mstalagao e de
manutengao/conservagao.

Acresce ainda a situagao de indefinigdo gerada acerca da formagéao de
tecnicos e mecanicos de GPL Auto. Esta indefinicdo, quanto a
competéncia para formagdo em GPL Auto, tem sido um factor de
constrangimento e mesmo de impedimento, para as empresas que
querem abragar esta drea de negobcios.

ImpGe-se salientar ainda que a ANECRA defende a permissao total no
estacionamento de viaturas movidas a GPL. Conforme estudos a que a
ANECRA teve acesso, esta permissdo € tecnicamente aceitavel, e
permite levantar a discriminagdo que ainda existe em relagéo as viaturas
portadoras do distico exigido.



5.6.

Em relagdo aos projectos de Portaria, para regulamentacdo do GPL
Auto e de GNC, em que, repetimos, a ANECRA teve uma intervencéo
muito activa, entende a Associacdo que devem ser definidas normas
que sistematizem as exigéncias consideradas necessarias para o
Reconhecimento célere das entidades instaladoras ou reparadoras, quer
nas areas de adaptacao/reparagado dos automoveis a utilizagdo do GPL,
quer da instalagao/reparacdo dos automoéveis a utilizagcdo de GNC.
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VENDAS DE LIGEIROS DE PASSAGEIROS

Renautt

Volkswagen
Peugeot
Ford

Opel

Seat
Citroen
Toyota

Fiat

BMW
Mercedes-Benz
Audi
Nissan
Chevrolet
Skoda

- |Mazda

Kia
Mitsubishi
Volvo
Honda
Smart
Hyundai
MINI

Alfa Romeo
Dacia
Suzuki
Lancia
Dodge
Lexus
Porsche

Jaguar

Diversos

Fonte: ANECRA

951

1.142

679

605

924

613

704

630

553

535

321

325

205

409

174

302

130

374

222

189

114

116

31

52

20

29

20

1.901

1.730

1.741

1.390

1.127

1.112

1.101

907

911

842

832

676

499

460

437

504

353

264

292

282

151

133

116

89

62

30
25

23

212,4%
92,5%
99,9%
51,5%

156,4%

129,8%
22.0%
81,4%
56,4%
44,0%
64,7%
57,4%

159,2%

108,0%

143,4%
12,5%

151,1%
66,9%

171,5%

-23,4%
31,5%
49,2%
32,5%
14,7%

274,2%
71,2%
-3,1%

170,0%

3,4%
25,0%
228,6%

-6,3%

2.702

2.063

2.651

1.786

1.724

2.288

1.749

1.639

1.670

1.584

1.388

798

676

478

747

795

321

867

651

478

214

258

97

165

186

58

69

53

4.520

3.987

3.795

3.049

2.844

2.623

2.546

2.402

2.182

2.075

1.892

1.439

1.063

990

944

839

818

757

692

626

243

230

189

114

86

85

70

136,3%
72,4%
118,1%
50,4%
112,5%
76,9%
24,3%
50,0%
55,3%
43,8%
37,8%
49,4%
137,1%
112,9%
122,4%
32,5%
103,4%
13,1%
154,8%
A42,7%
6,3%
31,0%
89,7%
34,1%
150,5%
39,4%
1,6%
96,6%
24,6%
60,4%
75,0%

-3,2%




VENDAS DE COMERCIAIS LIGEIROS

Ciutroen 450 557 23,8% 1.334 1.489 11,6%
Renault 375 528 40,8% 1.016 1.409 38,7%
Peugeot 377 473 25,5% 967 1.162 20,2%
Ford 256 403 57,4% 674 1.082 60,5%
Fiat 337 390 1 5,7% 905 1.016 12,3%
Opel 277 262 -5,4% 722 708 -1,9%
Toyota 275 252 -8,4% 622 544 -12,5%
|Mercedes-Benz 146 208 42,5% 398 473 18,8%
Mitsubishi 214 146 -31,8% 439 449 2,3%
Volkswagen 142 162 14,1% 303 395 30,4%
Seat 3 137} 4466,7% 13 255| 1861,5%
Nissan 138 100 27,5%) 258 244 -5,4%
lveco 72 90 25,0% 234 177 -24,4%
Jeep | 29 49 69,0% 97 153 57,7%
Isuzu 38 53 39,5% 119 132 10,9%
Mazda 70 25 -64,3% 150 115 -23,3%
Hyundai 9 22 144,4% 24 46 91,7%
Dacia 0 12 #DIv/o! (] 36 #DIv/0!
Land Rover 7 7 0,0% 17 35 105,9%
Kia 9 6 -33,3% 12 16 33,3%
Suzuki 1 5 400,0% 4 10 150,0%
Diversos 1 0] -100,0% 11 1 -$0,9%

Fonte: ANECRA



VENDAS DE COMERCIAIS PESADOS (Inclui Autocarros)

Volvo

DAF

Renault

Scania
Mercedes-Benz
lveco

MAN
Mitsubishi
Toyota

Isuzu

Nissan

DIVERSOS

36

22

24

35

57

37

28

14

Fonte: ANECRA

25

48

21

24

28

33

14

21

84

104

164

199

143

68

28

19

94
88
87
78
66
65
20

11

-43,0%
17,0%

11,9%
15,4%
-47,0%
-60,8%
-53,8%

-4,4%
-28,6%
42,1%

-16,7%




VENDAS (MERCADO TOTAL)

Tesc
Renault 1.566 4201  168,3% 4.098 8.588|  109,6%
Peugeot . 1328 2374  78,8% 3.030 5.682 87,5%
Ford 1.398 2.133 52,6% 3.325 5.069 52,5%
Volkswagen 1.246 2.281 83,1%| - 3.012 5.054 67,8%
Opel 956 2003  109,5% 2.508 4503 79,5%
Citroen 1.374 1.684 22,6% 3.622 4.333] 19,6%
Fiat 1.041 1.491 43,.2% 2.545 3.564 40,0%
Seat ' 608 1527]  151,2% 1737 3.304 90,2%
Toyota 902 1.372 52,1% 2.399 3.187 32,8%
Mercedes-Benz 734 1.447 56,3% 2.146 2.742 27,8%
BMW 630 907|  44,0% 1.670 2.402 43,8%
Nissan 484 935|  102,8% 1.062 2441} 101,6%
Audi 535 842 57,4% 1.389 2.075 43,4%
Chevrolet 325 676 108,0% 676 1.439 112,9%
Mitsubishi 544 671 23,3% 1.302 1.413 8,5%
Mazda 479 485 1,3% 897 1.108]  232%
Skoda 206 a9s|  142,2% 482 1.064]  120,7%
Kia 183 443|  142,1% 476 960|  101,7%
Volvo 184 a78|  105.4% 535 940 75,7%
Honda 374 264  -29,4% 867 757 A2,7%
Smart 222 292|  31,5% 651 692 6,3%
Hyundai 198 304|  53,5% 502 672 33,9%
MINI 114 151 32,5% 214 406 88,7%
Alfa Romeo 116 133 14,7% 258 346 34,1%
Dacia 31 128]  312,9% 97 279|  187,6%
Iveco 129 123 47% 433 255|  41,1%
Suzuki 53 94 77,4% 169 240  42,0%
Lancia ‘ 64 62 3,1% 186 189 1,6%
Joep ' 30 49,  63,3% 102 153 50,0%
Isuzu 47 57 21,3% 138 143 3,6%
Dodge 20 54| 170,0% 58 114 96,6%
Diversos 207 216 4,3% 688 663 -3,6%

Fonte: ANECRA
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VENDAS DE VEICULOS LIGEIROS DE PASSAGEIROS NA EUROPA
(Valores Provisorios)

AUSTRIA 18.827 21.786 37.819 42668] 128
BELGIUM 45.904 47.584 37 93.504 96.960 36
BULGARIA 1.990 1104] 445 3.898 2106  -45.0
CZECH REPUBLIC 9.823 11.080 12,8 18,665 21.803]  17.3
DENMARK 7.436 8.599 156 15,237 19271 265
ESTONIA 794 415|477 1.748 44|  -46C
FINLAND 7.186 7.589 5,6 18.752 19.972 6,5
FRANCE 152.720 180.535 18,2 302.736 352013 163
GERMANY 277.740 194.846|  -298 467.125 376.035|  -185
GREECE 15.592 13727 -120 35.839 40312] 125
HUNGARY 7.217 3.042| 579 13.294 5810  -56.5
IRELAND 8.883 12.306| 385 24.662 28.865] - 16,9
ITALY 166.320 200560 206 324.782 407.580| 255
LATVIA 443 265| 40,2 937 531) 433
LITHUANIA 526 435 173 1270 g7a| 312
LUXEMBURG - 4.165 4,081 -2,0 7.322 7.617 40
NETHERLANDS 33.936 37.786 113 90.102 100548 116
POLAND 30.194 24384  -192 56.865 49740  -125
PORTUGAL 10.030 15.346| 530 19.025 20.905| 57,2
ROMANIA 7.187 2658 630 21.002 4792| 772
SLOVAKIA 3.301 3.476 53 6.208 6.39’3 3,0
SLOVENIA 4.716 4.803 18 9.288 9.853 6.1
SPAIN 62.107 91.281 47,0 121.492 161.411 32,9
SWEDEN 14,603 17.972) 231 25.902 33.495| 293
UNITED KINGDOM 54.359 166.446 214.165| 287
EUROPEAN UNION (EU27)" | 945,999 1884030 - 2033753] 7.9
EU15 §79.808 1.750.855 1930817 103
ICELAND 91 217 162] 255
NORWAY 18791 614
SWITZERLAND* 35.979 1,5
54932 16,1
FU27+E 1.931334] - 2088.684] 81
EU1S+EFTA 1798158 = 1.985749] 104

Fonte: ACEA/ ANECRA

* UE, incluindo a Bulgaria e a Romeénia, os dados para Malta e Chipre nao estao disponiveis.

** Estimativas ACEA

-
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VEICULOS LIGEIROS DE PASSAGEIROS MAIS VENDIDOS EM 2009

1jFord Fiesta 1.25i Titanium 5p MY09 2577 133
2]Opel Corsa 1.2 16v Enjoy 5p 2475 139
3jFiat Grande Punto 1.2 Free 5p 2098 139
4]Renault Mégane Sp. Tourer Dyn. S dCi 110cv 1785 153
5]Seat Ibiza 1.2 12v 70cv Style 5p MY08 1651 139
6]Fiat Grande Punto 1.3 Mjet 16v 75¢cv Free 5p 1437 119
7}Nissan Qashgai 1.5 dCi Tekna Sport 5p 1252 139
8}Renault Clio lll 1.2 16v Dynamique S 5p 1211 139
9]Opel Astra 1.7 CDTI 110cv Cosmo Caravan 1112 119

. 10IChevrolet Aveo 1.2 LS 5p 1102 132
11|Ford Fiesta 1.4 TDCi Titanium 5p MY09 1101 110
12]Ford Fiesta 1.25i Trend 5p MY09 1061 133
13|Peugeot 206+ Trendy 1.1i 60cv 5p 904 135
14JVW Golf 1.6 TDI 105¢cv Confortline 5p 884 119
15]Peugeot 207 Active 1.4i 16v 95¢cv 5p 853 140
16}Ford Fiesta 1.4 TDCi Trend 5p MY09 - 767 110
17}Renault Mégane Sp. Tourer Dynam.dCi 90cv 584 153
18JVW Golf Var. 1.6 TDI B.Motion Confort 105¢cv 500 1‘19
19]Seat Ibiza 1.6 CR TDI 90cv DPF 25 Anos 5p 423 148
20]Chevrolet Cruze 1.6 LS 4p 397 189

NOTA: Dos 20 veiculos mais vendidos em 2009, apenas 6 veiculos emitem menos de 131g/km.

FONTE: ANECRA-GEE
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ANECRA

ANECRA E CAIXA SEGUROS ASSINAM PROTOCOLO
DE COLABORACAO QUE PRETENDE REVOLUCIONAR
RELACAO ENTRE OFICINAS E SEGURADORAS

Desde 1994, que a ANECRA tem lutado, na defesa das Oficinas suas Associadas, contra a posicio
assumida por algumas Seguradoras, face a sua postura na gestdo da resolucio de sinistros,
particularmente ao nivel da responsabilidade pela Reparacio.

No seguimento e epilogo das reunides havidas entre as duas entidades mantidas desde Novembro de
2007, a ANECRA e a Caixa Seguros assinaram no passado dia 4 de Maio, com a presenca e
intervengdo activa do Secretério de Estado do Comércio, Servicos e Defesa do Consumidor, Dr.
Fernando Serrasqueiro, um Protocolo de Colaboragdo que ira revolucionar a forma como as Oficinas
Associadas da ANECRA e as Seguradoras do Grupo Caixa Seguros e Salde se relacionam entre si,
definindo um conjunto de boas praticas que contribuirdo para um melhor servico ao cliente.

A ANECRA, a Fidelidade-Mundial, a Império-Bonanga e a Ok Teleseguro acordaram neste Documento,
as condigbes em que os servigos de reparagdo automével serdo prestados, pelas Oficinas aderentes,
nas situagbes em que a condugdo efectiva da reparagdo caiba ao lesado ou segurado garantido por
contrato de seguro automdvel, subscrito junto daquelas Seguradoras.

Com o presente Protocolo, as Seguradoras comprometem-se a um conjunto de principios e obrigacSes,
no que respeita as reparagdes efectuadas ao abrigo deste mesmo Acordo, entre as quais se destacam:

- respeitar a escolha de Oficina efectuada pelos segurados/lesados;

- realizar a peritagem do veiculo nas 48 horas seguintes ao contacto para marcagdo, bem como a

entregar a oficina, por intermédio do perito, os originais dos Relatérios de Peritagem, nas datas em
estas fiquem concluidas; '

- assegurar os pagamentos directos as oficinas aderentes, no prazo de trinta dias, desde a data de
recepgdo da factura, desde que a mésma ténha §ido autorizada. Se passareni rmais de 60 dias, a
Seguradora podera ter de pagar juros de mora a taxa legal para as relagbes entre comerciantes;

- assegurar o veiculo de substituigdo, também pelos dias correspondentes a fins de semana e
feriados intercalares. Caso o veiculo ndo seja reparado devido a falta de pecas, em determinadas
circunsténcias, as Seguradoras garantem igualmente uma viatura de substituigao.

Por seu lado, as Oficinas aderentes a este Protocolo e que actuarem ao abrigo do presente acordo,
propdem-se a:

- Facilitar a realizagdo da’ peritagem, solicitando ao proprietdrio do veiculo a -autorizacio para
desmontagem da viatura, caso seja necessdria, assim como a fornecer as informacgdes Gteis e
necessarias a uma correcta avaliacdo dos danos e despistagem de situagdes de inconformidade, bem
como a disponibilizar ao perito, no acto da realizacdo da peritagem, a documentagdo legal do veiculo.

- Aceitar o valor da reparagdo, resultante dos célculos efectuados - sempre que possivel por

recurso ao sistema Audatex - bem como a transcrigdo para o relatério de peritagem dos acordos entre
a oficina e o perito quando o recurso ao sistema Audatex ndo seja possivel.

www.anecra.pt -Pessoa Colectiva de Utilidade Publica



ANECRA

- Aceitar o recurso a reparagdo de pecas danificadas, em detrimento da sua substituicdo, sempre
que 2 mesma seja recomendada pelo perito e desde que a operagado de reparagdo seja econdmica e
tecnicamente vidvel,

- Em caso de discorddncia com o relatério do perito, apresentard as razbes para a mesma em
documento por si subscrito, anexando-o ao relatério.

- Efectuar a reparacio com o zelo e a diligéncia devidos, tanto do ponto de vista econdmico como
técnico, utilizando as pegas nele especificadas, de marca ou de qualidade equivalente, aceites pelo
proprietédrio do veiculo ou seu representante devidamente mandatado para esse efeito.

- Permitir o acompanhamento da reparagao pelos técnicos indigitados pela Seguradora para esse
efeito, desde o inicio das operagSes preparatérias de desmontagem e até & conclusio da reparacdo

- Disponibilizar ao propriéta’rio do veiculo cépia do relatério de peritagem, desde que este 1ho
solicite,

- Disponibilizar comprovativos do facto de a reparacao ter sido efectuada com as pegas constantes
do relatdrio de peritagem.

- Enviar, a Seguradora, factura discriminada de cada reparagdo efectuada ao abrigo do presente
Protocolo;

- Fazer prova as Seguradoras que cumprem com todas as obrigagBes legais decorrentes dan
exercicio da actividade de reparagdo automével, para a qual s3o titulares dos respectivos alvaras ou,
alternativamente, que estes se encontram em processo de licenciamento, nos termos do regime de
Declaragéo Prévia previsto na legislagdo em vigor.

Este Protocolo, além de identificar e de promover as melhores préticas, significa um grande avango

face a legislagdo existente, com claros beneficios n3o sé para as Oficinas associadas da ANECRA, como
também para os clientes.

Na eventualidade de quererem ver esclarecidas quesféne.éwrésﬁeitérites- 4 forma de adesdo ao Acordo
inerente ao Protocolo celebrado entre a ANECRA e 0 Grupo Caixa Seguros Salde devem contactar o
Gabinete Juridico da Associagéo.

www.anecra.pt : Pessoa Colectiva de Utilidade Pablica



')@,, Exm® Senhor

4 \ Prof. Doutor Sérgio Trigo Tavares Vasques
EAIMER Sua Exceléncia o Senhor Secretario de
o pORTUGAL Estado dos Assuntos Fiscais

1970- 2010 | ANECRA

Av. Infante D. Henrique, 1
1149-009 LISBOA

24 de Marco de 2010

RETROACGAO A 1 DE JANEIRO DE 2010 DO BENEFICIO FISCAL AO ABATE DE
VIATURAS EM FIM DE VIDA ’

Exceléncia,

A

A ANECRA - Associagdo Nacional das Empresas do Comércio e da Reparacao
Automovel, Pessoa Colectiva de Utilidade Publica vem, em representagdo das empresas

suas associadas, expor e requerer junto de Vossa Exceléncia, o seguinte:

1. Por via informal, através de deputados do Partido Socialista, tivemos conhecimento
da alteracdo apresentada ao artigo 99° da Propos'ta de Lei do Orgamento de
Estado para 2010, relativo ao Incentivo Fiscal a Destruigdo de Automodveis em fim
de vida, o qual prorroga até 31/12/2010 o beneficio fiscal do abate de viaturas em
fim de vida criado através do Decreto-Lei n.° 292-A/2000, de 15 de Novembro e
dispée que tal beneficio sera aplicado retroactivamente as vendas de viaturas
novas e ao correspondente abate de viaturas em fim de vida, ocorridos desde 1 de
Janeiro de 2010 e a entrada em vigor da Lei do Orgamento de Estado para 2010,
mediante pedido apresentado pelo proprietario, nos termos dos procedimentos a
regulamentar pela Direcgdo-Geral das Alfandegas e dos Impostbs Especiais sobre

O consumo..

Novas Instalag6es da Sede: R. Luis de Camaes, 118 A - 1300-362 LISBOA



2. Acresce, no entanto que, ndo estava expresso como esta retroactividade iria
funcionar, nem foi dada qualquer instrugdo ao mercado sobre 0 momento e como

as viaturas a destruir deviam ser abatidas.

3. Contudo, parece entender a DGAIEC que no periodo relativamente ao qual a Lei
tera aplicacdo retroactiva (1/01/2010 e 31/03/2010) os operadores econdémicos
deveriam ter respeitado todos os aspectos formais consignados no designado
Regime do Abate, nomeadamente a anterioridade do Certificado de Destruicao
relativamente a data da matricula da correspondente viatura nova adquirida, ainda
que os promitentes beneficiarios, nenhuma instrugdo atempada tenham obtido

desde o mencionado dia 1 de Janeiro de 2010.

Logo, convictos daquela retroactividade, os promitentes beneficiarios adquiriram ja
roatriculados, os veiculos novos sem se preocuparem, antes de receberem
quaisquer instrugbes, qual o momento e data que deveria ter o Certificado de
Destruigéo da viatura usada que pretendiam abater, para beneficiarem do Sistema

de Incentivos, sendo certo que so era conhecida essa intencéo de retroactividade.

4. O requisito acabado de referir tem todo o sentido em situagbes de normalidade,
isto €, quando os operadores econémicos actuam no perfeito conhecimento da
vigéncia do Regime do Abate, mas ja se revela desproporcionado quando a
aplicagdo de tal regime estd em duvida pois, nestes casos, a urgéncia da operacao
de venda e utilizagdo da viatura nova sobrepde-se a aspectos burocraticos ligados
a emissao do Certificado de Destruicdo da viatura abatida que s6 relevaria para

efeitos ambientais e de desaplicacao do Imposto Unico de Circulacao.

5. Com efeito, dado que os agentes econdmicos desconheciam (ou ndo tinham a
obrigagdo de conhecer) se d Lei do OE viria ou ndo a ter aplicagao retroactiva
nesta matéria, verifica-se que em alguns (poucos) casos de viaturas em fim de vida
abatidas, o respectivo Certificado de Destruicao foi emitido em data posterior a da
matricula da viatura nova, embora estejam respeitados todos os outros requisitos
(formais) exigidos pelo Regime do Abate.



6. Em face do que antecede, tendo em vista assegurar o principio da igualdade em
sentido material tal como dispée a CRP, requer-se a V. EX.2 que seja possivel o
reembolso do ISV relativo ao abate de viaturas cujo Certificado de Destruigao foi
emitido no periodo compreendido entre 1/01/2010 e 31/03/2010, mesmo que tais
certificados tenham data posterior a da matricula da correspondente viatura nova
adquirida. Naturaimente terdo de se mostrar cumpridos todos os restantes

requisitos previstos no Regime do Abate.

Na expectativa da melhor atengdo que Vossa Exceléncia, Senhor Secretario de Estado,
entenda por bem dedicar ao exposto, aproveitamos a oportunidade para, com elevado

respeito, estima e consideragao pessoal, apresentar os nossos melhores cumprimentos.

Pel” A Direcgao

Jorge R. Neves da Silva
Secretario Geral
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ANEXO — CESSAGOES DE ACTIVIDADE NO SECTOR AUTOMOVEL

Em 2008 cessaram actividade mais de 1100 empresas do sector automével, empresas do comércio e
da reparacdo automoével. Os efeitos da crise tornaram visiveis as fragilidades de muitas empresas, que,
como nunca, tém que lutar contra os baixos indices de confianga dos consumidores, as restrigbes aos
créditos bancérios, as oscilagdes do preco do petroleo, o excesso de empresas e a reducéo de
margens, o perfil do “novo cliente”, os custos do cumprimento das obrigagdes legais, que aumentam, a
incerteza regulamentar e a falta de apoios ao investimento...

De acordo com um estudo elaborado pela ANECRA, que extrapolou dados, cruzando os seus com 0s
do Instituto Nacional de Estatistica, cessaram actividade em 2008, mais de 1.100 empresas dos
sectores do comércio (retalhista) automoéve! e da reparagao automovel. De acordo com este estudo, o
fecho destas empresas pode corresponder ao desemprego de mais de 6.000 trabalhadores, s6 em
2008. :

Idéntico estudo foi feito para o ano de 2009. Os resultados apontam para que mais de 800 empresas
tenham cessado a sua actividade em 2009, o que corresponde a mais de 4.000 postos de trabalho.
Portanto, em 2 anos cessaram actividade quase 2.000 empresas, que representando entre 10.000 a
11.000 postos de trabalho.

Segue-se a distribuicdo de empresas do comércio e da reparagdo automoével que cessaram actividade
em 2009, por regido.

Algarve
5%

Alentejo

Grande Lishoa
29%

Centro| -
18%

Norte ® Centro 03 Grande Lisboa 0O Alentejo m Algane

15-04-2010 : 12
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Segue-se a distribuigdo de empresas do comércio e da reparacéo automovel que cessaram actividade
em 2009, por idade.

Mais 20 anos
23%
Até 5 anos
34%
15 - 20 anos
5%
10 -15 anos
14%
5-10 anos

24%

@Até 5 anos m5-10anos 010 - 15 ancs O 15 - 20 anos B Mais 20 anos

Jodo Patricio
Gabinete Técnico

15-04-2010 212



