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Exmo Sra Presidente da Assembleia da Republica

Exmo Sra Presidente da Assembleia da Republica, solicito aditamento deste texto a peticdo
N° 166/X1/2.

O passivo das empresas publicas sdo cerca de 10% do PIB, os capitais préprios de algumas
empresas publicas, principalmente as dos transportes, sdo um abismos. O deficit passou para 8,6%
do PIB, quando o governo foi obrigado a incorporar os prejuizos de algumas destas empresas.

Hé varias coisas que ninguém pode dizer o contrdrio sem mentir, é impossivel estas
empresas chegarem a este estado cadtico sem actos de gestdo danosa, que a situagdo das empresas
publicas ndo tém um impacto negativo tanto na economia, como nos impostos que os Portugueses
pagam, de salientar que as empresas tem tido ao longo das tltimas duas décadas bastantes injeccGes
de capital (dinheiro em saco roto).

Todos sabem, todos tém consciéncia da gestdo danosa de algumas empresas publicas, quer
pelos relatérios do tribunal de contas, quer por algumas noticias (cujo anexo algumas), mas todos
tém enterrado a cabega na areia e vivido como se esta situagdo ndo fosse uma cruz para todos os
Portugueses. E altura de alguém dizer basta, de alguém dizer que o povo Portugués que carrega esta
cruz tem o direito de saber as causas que levaram a esta situagdo, e que a Assembleia da Republica
tem a responsabilidade moral e legal de através de uma comissdo de inquérito apurar todas as
catisas que levaram estas empresas as esta situacdo, sejam elas causas de gestdo danosa ou outra.

Se a maior parte dos actos de gestdo danosa destas empresa é impossivel de observar por um
mero de utilizador dos servigos desta empresas, outros saltam a vista de todos. Por exemplo:

1) Na CP linhas de Sintra:

1) a oferta de comboios de Sintra para Lisboa é de 10 em 10 minutos, na hora de ponta,
quando um comboio chega ao Rossio passado 2 ou 3 minutos sai em direccdo a Sintra o
comboio que chegou anteriormente. Bastava que a viagem entre Sintra demorasse
menos 3 ou 4 minutos, para permitir que o comboio que chega fosse o mesmo que parte
a seguir, permitindo assim que para a mesma oferta de comboios fossem necessarias
metade das composi¢des, permitindo uma significativa poupanca nos custos de
exploracdo. Esta péssima gestio provavelmente acontece noutras linhas.

2) Ndo pondo em causa que nos dias “cinzentos” sdo necessdrias as luzes do interior das
carruagens acesas durante o dia, é incompreensivel como é que em dias de um sol
fabuloso este andam com as luzes interiores acesas. Cada carruagem tem cerca de 32
lampadas, cada uma consome 32W, cada comboio tem 8 carruagens, o que da um total
de 8Kw/hora por cada comboio, se considerarmos que estio, dependendo se é no verdo
ou inverno, 10 horas indevidamente acesas, o custo é de 1600€/dia por cada 100

~ comboios (calculo feito a 0,2€ Kw/h).

3) Como utente da CP, em 90% das viagens que fago, e sio pelo menos duas por dia, ndo
sou fiscalizado no titulo de transporte, apesar de todos terem um revisor, segundo dizem
as noticias pagos a peso de ouro. Quando se sai nas estagdes, é que se vé a quantidade de
passageiros que viajam sem titulo de transporte e que forga as cancelas para sair, o clima
de impunidade para quem circula se titulo de transporte é total, assim como para os



revisores que ndo fazem o seu trabalho, apesar da CP ser a empresa que mais chefias
tem. Ao contrario dos passageiros da Fertagus, que quando chegam a Corroios e ndo tém
titulo de transporte ndo saem sem a respectiva multa.

4) No que diz respeito a obras, & mais de uma década que a linha de Sintra anda a
quadruplicar a linha, passando a ter duas linhas para circularem do Rossio para Sintra e
duas da linha de cintura para Melegas, o projecto foi tio bem feito que as duas linhas que
estio ao centro em Campolide estio nas extremidades no Cacém. Vamos ter a
capacidade de circulagio diminuida e em muito em relagdo as possibilidades de 4 linhas,
uma vez que os comboios vio ter que cruzar as linhas em todas as viagens. E preciso
perguntar frontalmente, este erro completamente estipido é para qué? Para haver uma
rectificacdo ao projecto e alguém arrecadar milhdes com as tdo conhecidas derrapagens
das obras publicas?

5) E preciso encontrar formas de diminuir os custos operacionais, além do exposto
anteriormente deixo aqui uma sugestio que pode ndo s6 diminuir os prejuizos da CP,
como criar emprego e melhorar a balanca comercial do pais. Um comboio em
movimento cria uma energia edlica brutal que é totalmente desperdicada. A CP deveria
de pedir um estudo a uma universidade publica, sobre a viabilidade de desenvolverem
um gerador edlico para colocagdo em cima de cada carruagem, injectando a energia
eléctrica produzida na rede. Sendo que devido a altura entre a parte superior da
carruagem e a cantondria, a captagdo da energia eélica ndo seria por pas de hélice mas
por turbina. Além da poupanca em energia eléctrica por parte da CP, uma vez que nem
toda a energia produzida em Portugal é ndo poluente, haveria menos poluigdo, como
entre 20 a 30% da energia eléctrica consumida no pais é importada, a balanga comercial
melhorava, para além da criagio de emprego para a sua construgdo e possiveis
exportacdes dos geradores.

2) No metropolitano de Lisboa temos a mesma situagdo em relacdo aos titulos de transporte.

E preciso, antes que seja tarde de mais, porque razdo o povo Portugués vais ser roubado
entre 10 e 20% do capital da TAP, quando este for privatizado, conforme noticia em anexo. Os
pilotos concordam que tais regalias inviabilizam a empresa, mas enquanto a empresa é do estado,
como o estado quando ndo tem dinheiro chama o FMI, acham que tém direito a elas. Se tais regalias
inviabilizam uma empresa, seja o accionista o estado ou outro, ndo é um acto de gestdo danosa?
Esta situagdo para mim ainda consegue ser a mais escandalosa de todas.

Todos temos consciéncia que este aumento dos transportes publicos é tratar um cancro com uma
Aspirina, enquanto ndo forem resolvidos os problemas de gestdo danosa, sempre foi e serd dinheiro
em saco roto.

Uma vez que na nota de admissibilidade da peticdo a comissdo parlamentar diz nao ter
poderes para solicitar uma investigacdo. Uma vez que os cidaddos merecem o respeito de saber
quais as razdes que levaram estas empresas a este estado financeiro e econémico, e a Assembleia da
Republica tem a responsabilidade moral e Constitucional de averiguar e esclarecer os cidadaos
quando estes carregam esta cruz, uma vez que tem impacto nas contas do estado, na economia do
pais e na degradagdo da vida de todos os Portugueses, solicito a Assembleia da Republica que seja
criada uma comissao de inquérito, que apure todas as causas que levaram estas empresas a esta
situacdo, sejam elas de causas de gestdo danosa ou outras e que no final, conforme o entender da
comissdo de inquérito, que envie ou ndo ao Ministério Publico as suas conclusoes.

Rio de Mouro, 9 de Agosto de 2011
O peticiondrio
Jodo Rebelo
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Escandalosos prejuizos de
empresas publicas

Por
Luis Torres
- 9 de Abril de 2011

O buraco financeiro criado pelos prejuizos das empresas

publicas ja ascende a 14 886 milhdes de euros. O “Expresso”
apurou que cada portugués tera de pagar 1400 euros para
liquidar a divida.
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O escandalo deste prejuizo é que as vinte empresas publicas que
apresentamos em seguida tém administradores que, juntos, reinem despesas
salariais de 3.706.630,00 euros com uma média de prémios de 926.657,50
euros, totalizando 4.633.287,50 euros.

TAP - Fernando Pinto - 420.000,00 euros
CGD - Faria de Oliveira - 371.000,00 euros
PT - Henrique Granadeiro - 365.000,00 euros
RTP - Guilherme Costa - 250,040,00 euros

Banco de Portugal - Vitor Constancio - 249.448,00 euros
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Prejuizo de cinco empresas pablicas de transporte agrava-se em 220
milhdes

Econdmico com Lusa
07/06/11 07:20

O prejuizo das empresas plblicas de transportes
Refer, Metro do Porto, CP, Carris e STCP atingiu os
773,4 milhdes de euros no ano passado.

Segundo os calculos da agéncia Lusa feitos a partir dos
relatdrios e contas divulgados pelas ¢inco empresas, a
CP foi a transportadora que registou um maior
agravamento dos prejuizos em 2010.

A transportadora ferroviaria encerrou 0 ano com um
resultado liquido negativo de 195,1 milhdes de euros,
um valor que compara com os 72,8 milhdes de euros de
prejuizo registados no ano anterior, Trichet: "Estamos no mercado secundaric”
A Refer, gestora da infra-estrutura ferrovidria, agravou o A CP fol atransportadora ue registou um malor agravamento dos
prejuizo de 120,5 milhdes de euros para 146,5 milhdes prejuizas em 2010,

de euros em 2010. G

Medo de recessao atira ouro para navo

A norte, o Metro do Porto agravou o prejuizo em 57,9 recorde
milh3es de euros de 2009 para 2010, para 251,7 milhdes
de euros. ]
Like an Re Santos and 68,924 i
" o X . athers like this. o
No transporte rodoviario, o prejuizo da Carris subiu de Palicia com dificuldades em corter
violéncia e pithagens em Londres

41,5 milhes de euros em 2009 para 42,2 milhdes de ﬁ
euros em 2010. ®

m‘ &
Ja a Sociedade dos Transportes Coletivos do Porto

(STCP) também agravou o prejuizo, que aumentou de 21,4 milhdes de euros em 2009 para 37,9 milhdes de euros Petrdleo derrapa 5% e fica abaixo dos 100

no ano passado. ddlares

Feitas as contas, os prejuizos das ¢inco empresas de transportes ascenderam a 773,4 milhGes de euros, o que

traduz uma subida de 220,4 milhdes de euros, em relag&do aos resultados liquidos negativas de 553 milhdes de @

euros registados em 2009. Onda de violéncia dlastra a Liverpool

No ambito das empresas plblicas de transportes, falta ainda conhecer os resultados liquidos de 2010 do

Meiropolitano de Lisboa e grupo Transtejo (que inclui a Soflusa), que ainda néo foram divulgados. Cameron interrompe férias por catisa dos matins

Refer, Metropolitano de Lisboa e Metro do Parto foram incluidos nas contas para o défice orgamental de 2010, Su ;di .

depois de uma visita do Eurostat nos dias 17 e 18 de Janeiro deste ano. cidionao € opcao

O défice acabou por ser revisto em alta para 14.911,6 milhdes de euros, ou 8,6 por cento do Produto Interno Bruto ’/ﬂ r % Cheﬁ'asml:mgéo Publica véo ter mandato
(PIB), devido a incorporagdo de mais 3.043 milhdes de euros das empresas de transparte Refer, Metropolitano de 2 alargado a5 anos ’

Lisboa e Metro do Porto, do BPN e
da execucao de garantias do BPP.

Assim, 793 milhdes de euros foram incorporados devido as contas da trés empresas publicas de transportes, 1.800 Acri;eéuna escolana irlanda

milhdes de euros surgem devido ao BPN, e 450 milhdes de euros da execugdo das garantias dadas pelo Estado ao
empréstimo pedido pelo BPP.

1of4 09/08/11 08:50
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Subida de receitas e redugdo de custos melhoram contas operacionais
Prejuizos da Metro de Lisboa agravam-se para 151,4 milhdes de

euros

14,06.2011 - 18:19 Por Raguel Almeida Correia

A transportadora publica, que revelou hoje
alguns dos indicadores financeiros do exercicio
de 2010, transportou 183 milhdes de passageiros

no ano passado.
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Empresa transportou 183 milhdes de passageiros em 2010
{Foto: Pedro Cunha)

Apesar de uma melhoria no resultado operacional e no Ebitda (lucros antes de juros,
impostos, depreciagdes e amortizagdes), o resultado liquido da Metro de Lisboa agravou-se
no ano passado. Em 2010, a transportadora piblica teve um prejuizo de 151,4 milhdes de
euros, o que significou uma derrapagem de 1,9 por cento face ao ano anterior.

Num comunicado enviado as redac¢des, a empresa, gue nao disponibilizou ainda o relatdrio
e contas de 2010, avanga alguns indicadores financeiros do exercicio, destacando o facte
de ter melhorado o resultado operacional, que atingiu os 55,5 milhdes de euros negativos,
contra os 57,1 mithdes de 2009,

Em termos de Ebitda também houve uma melhoria, ao passar de 24,3 milhdes de euros
negativos para 23,1 milhdes, em 2010, refere a Metro de Lisboa, acrescentando gue “o
ganha operacional alcangado resultou da evolugéo das receitas de trafego e da reducéo dos
custos operacionais”, imposta pelo Orgamento do Estado.

Em termos de passageiros, a transportadora registou um acréscimo de 3,4 por cento, tendo
transportado aproximadamente 183 milhdes de clientes. “Tendo transportado cerca de 500
mil passageiros por dia em 2010, o Metro assume-se como um meio de transporte pablico
sustentavel, que presta um servigo publico de elevada qualidade e € um elemento central ho
eixo da mobilidade da regido de Lisboa", conclui.

© PUBLICO guestionou a empresa sobre o facto de o relatdrio e contas do ano passado
ainda nio estar disponivel, ndo sendo possivel, por isso, aceder a informag&o relacionada
com outros indicadores, como 0s custos operacionais e os niveis de endividamento. Fonte
oficial da transportadora garantiu que o relatdrio sera publicado “no final deste més™,
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Metro de Lisboa divulgou contas ontem
Prejuizos das transportadoras publicas subiram 80 por cento para
978 milhdes

15.06.2011 - 07:23 Por Raquel Almeida Correia

1de 26 noticias em Economia  seguinte »

Os prejuizos das sete empresas piblicas, ligadas
ao sector dos transportes, que mais pesam nas
contas do Estado subiram praticamente 80 por

cento em 2010.
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Prejuizos da Metro de
Lisboa agravam-se para
151,4 milhdes de euros

Metro de Lisboa gerou mais receitas, mas nao conseguiu travar perdas
(Pedro Cunha (arquivo))

No total, estas empresas atingiram um resultado liquido negativo de 978 milhdes de euros.
Metro do Porto e a CP representam 56 por cento das perdas conjuntas.

Ontem, foram conhecidos os resultados da Metro de Lishoa, que, apesar de melhorias no
resuitado operacional e no EBITDA (lucros antes de juros, impostos, depreciagdes e
apreciagdes), registou nova derrapagem nas contas. No ano passado, a empresa, que
entrou no perimetro de consolidagdo do défice (tal coma a Metro do Porto e a Refer), sofreu
perdas de 151,4 milh3es de euros. Valor que compara com os 148,6 milhdes do ano anterior
(ver caixa).

Esta guebra veio agravar ainda mais o cenério de descida no resultado liuido das
empresas publicas ligadas ao sector dos transportes. Com os indicadores divulgados pela
Metro do Porto, o prejuizo conjunto destas sociedades subiu para 978 milhdes de euros,
sem incluir as contas do grupo Transtejo, que ndo apresentou ainda os resultados do ano
passado.Estes prejuizos de 978 milhdes de euros representam uma subida de 79,6 por
cento face ao exercicio do ano anterior. E uma diferenga de 433,4 milhdes de euros, ja que,
em 2009, o resultado foi negativo em 544,6 milhdes. As transportadoras que mais pesaram
nestas perdas sdo a Metro do Porto e a CP, que registaram prejuizos de 351,8 e 195,2
milhdes de euros em 2010, respectivamente. No entanto, ndo foram estas as empresas que
assistiram ao maior agravamento do resultado liquido, uma vez que, nos dois casos, o
aumento das perdas rondou 150 por cento,
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Num espac¢o de apenas dois anos, quatro administradores dos CTT percorreram, com 0s seus carros
de servigo - trés Audi e um Mercedes - a quase totalidade dos quilémetros previstos para quatro anos.
A derrapagem na quilometragem dos carros de servigo da administragdo vai custar a empresa 76 300
euros - mais 12 900 euros do que estava inicialmente previsto. E esse montante, segundo documentos
a que o i teve acesso, serd pago pelos CTT e ndo saird do bolso dos administradores, contrariando as
regras da empresa, que ditam que, quando um funciondrio ultrapassa a quilometragem ‘do seu carro de
servigo, tem de se responsabilizar pelo excesso e pagar os quildmetros.

Derrapagem Em 2008, os CTT alteraram o regime interno de normas sobre viaturas de servigo e os
carros passaram a ser adquiridos em regime de aluguer operacional a uma locadora. Cada contrato,
estabelece a ordem de servigo a que o i teve acesso, tem uma duragdo de quatro anos e preveé um
mdximo de 100 mil quilémetros para cada carro. Mas mais de dois anos depois do inicio do contrato
com a locadora, os quatro carros dos administradores dos CTT ja percorreram a quase totalidade dos
quilémetros contratualizados para os quatro anos. Dois dos Audis jd percorreram 96% e 94% do
previsto para os quatro anos e 0 Mercedes foi o carro que andou menos, apesar de ja ter gasto 70%
dos quilémetros. O outro Audi ja andou 72% da quilometragem acordada. "Os veiculos afectos aos
membros do Conselho de Administragdo (CA) apresentam desvios significativos relativamente as
quilometragens previstas contratualmente", 18-se numa proposta de alteragdo contratual, datada do més
passado e assinada pelo Conselho de Administragdo dos CTT, a que o i teve acesso. "Decorrido pouco
mais de metade do periodo contratado (48 meses) denotam-se significativos desvios no que diz
respeito as quilometragens previstas”, admite o documento.

Mais 12900 euros Face a isto, a locadora teve de recalcular os contratos com os CTT e propds duas
hipoteses para fazer face & derrapagem: ou os administradores continuariam a usar os carros sem
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Os magquinistas do Metropolitano de Lisboa recebem, em média,
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numerosa na empresa Metro de Lisboa, que paga ordenados acima
dos mil euros a todos os seus trabalhadares, apurou o Correio da

Manha.
URL http://www.cmjornal, xl.pt/detalhe/noticias/ne

02 Novembro 2006 N*de votos i Cowentdrios [ "+ :

Por:Raguet Oliveira

COMENTARIO MAIS VOTADO

'2500 euros por 3 horas e ainda fazem greve, até metem nojo.”

et

Gosto N
gostam disto. o

miguel santos

02 Novembro 2006

O facto de trabalharem no subsolo é uma das principais razdes, de acordo com fontes do sector, para o valor dos saldrios pagos
pelo Metropolitano de Lisboa, dos mais elevados nos transportes publicos e bastante acima da média nacional, que se situa
nos 804 euros por més.

Com efeito, o leque salarial iliquido das 57 categorias varia entre os mil e os trés mil e quinhentos euros, ja que aos saldrios
base tem de se somar uma componente varidvel, que vai desde os subsidios de alimentagdo até ao de turno, passando por
prémios de assiduidade e de desempenho.

Os horarios de trabalho semanal variam, entre as 22h30 (enfermeiros) e as 39 horas (serralheiros, mecinicos), embora a média
se situe nas 36 horas.

Os maquinistas constituem, entre os cerca de 1700 trabalhadores da empresa, a classe profissional mais numerosa, com 270
profissionais, sendo também uma das que aufere os salarios mais elevados, segundo o um estudo realizado pelo Metro.
Recebem, para além do saldrio base, subsidios de traballio nocturno, subsidio de tumo e subsidio de agente iinico (a0
substituirem a antiga categoria de factor, responsavel pela abertura e fecho das portas), entre outros.

Com uma média etdria em torno dos 40 anos e com pelo menos 0 9.° ano, os maquinistas do metro transportam passageiros,
no maximo, trés horas por dia. Ou seja, metade do tempo de um maguinista da CP ou da Carris.

O tempo restante do turno didrio - de sete horas e meia, em virtude de terem um regime de folgas de quatro dias de trabalho e
dois de paragem — é dedicado a manobras ou a levar comboios para manutengio ou reparagio.

“E um trabalho monétono, muito desgastante, em que estamos o dia inteiro a respirar limalha de ferro”, explicou ao Correio
da Manh3 Diamantino Lopes, maquinista e dirigente da Federagdo dos Sindicatos dos Transportes Rodovidrios e Urbanos
(FESTRU).

E frequente, por isso, os maquinistas ndo continuarem a trabalhar no subsolo depois dos 55 anos, dado sofrerem de problemas
de satide, relacionados com a visdo e audigdo.

GREVES PELO ACORDO

As cinco greves feitas pelos trabalhadores do Metropolitano de Lisboa, assim como as préximas do dia 7 e 9 de Novembro,
foram convocadas face a recusa do consetho de administragio em aceitar prolongamento do actual Acordo de Empresa. O
documento, com cerca de 30 anos, termina em Dezembro do préximo ano, mas os sindicatos pretendem que se estenda até
2011. Neste momento a administragio do Metro encontra-se numa fase de transicdo, uma vez que o actual consetho, liderado
por Mineiro Atres, ja terminou o seu mandato mas o préximo, presidido por Joaquim Reis, ainda néo tomou posse. Ao todo,
s3o oito os sindicatos envolvidos nas negociagbes com a empresa, entre os quais os sindicatos dos Electricistas do
Metropolitano e o dos Quadros Técnicos de Desenho.

APONTAMENTOS

PASSAGEIRGCS

O Metropolitano de Lisboa transporta diariamente perto de meio milhdo de passageiros para 48 destinos possiveis de quatro
linhas subterraneas com uma extensdo total de 35,6 quildmetros.

CARRUAGENS

No final de 2005 o Metro de Lisboa tinha 338 carruagens em operagdo que circulam com um intervalo médio de dez minutos,
variando ao longo do dia e nas vérias linhas do servigo. Os comboios iniciam marcha as 6h30 e s6 param de madrugada, &
01h00.

NIVEL SALARIAL

O nivel] salarial do Metropolitano de Lisboa é o segundo mais elevado da Europa. $6 os funcionarios do sistema subterraneo
de comboios de Viena de Austria ganham mais do que os trabalhadores do Metro da capital portuguesa.

FACTORES

A categoria de factor desapareceu em 1995, a fungdo destes trabalhadores era abrir e fechar as portas do comboio a cada
paragem. A tarefa foi assumida pelos maquinistas que para isso recebem um subsidio que varia entre 317 euros e 475,50 euros
mensais.

METRO: DOIS TURNOS

Os magquinistas do Metro de Lisboa trabalham trés horas didrias, em dois turnos, no mesmo dia. Cada dia de trabalho estd
dividido em dois perfodus “que ndo podem exceder as trés horas seguidas por motivos de seguranca”, explica um comunicado
da FESTRU em reacgdo a noticia publicada pelo CM.

Os maquinistas do metropolitano cumprem, ainda, “no resto de cada periodo, as manobras com o material circulante nos
términos e nos parques”, lé&-se no comunicado. O sindicato sublinha que o que estd em causa é a existéncia do acordo da
empresa.
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H4 maquinistas que ganham 50 mil euros - Ec...

Ha maquinistas gue ganham 50 mil euros

0 tike 6K t Share | 18

1 de Abril, 2011

por Frederico Pinheiro

Os trabalhadores da CP — que hoje estdo mais uma vez em greve,
nomeadamente, contra os cortes salariais —, tém vencimentos
anuais muito acima da média portuguesa. De acordo com a folha
salarial da CP a que o SOL teve acesso, um inspector-chefe de
tracgdo recebe 52,3 mil euros, hd maguinistas com salarios
superiores a 40 mil euros e operadores de reviséo e venda com
remuneragdes que ultrapassam os 30 mil euros por ano.

No total, os trabalhadores da CP dispdem de 195 itens que
cantribuem para ‘engordar’ a sua remuneragao variavel no final do
ano. O namero atipico de apoios, ajudas e subsidios tem
contribufdo para que a empresa engrosse a factura com
remuneragdes. Em 2009 foi de 104,5 milhdes de euros anuais
(segundo os Ultimos dados disponiveis).

«O saldrio dos maquinistas, por exemplo, engloba abonos de
produgio, subsidios fiscais, ajudas de custo e subsidio de
agente Unico», explica fonte oficial da empresa publica. «Sé por
se apresentar ao trabalho, cada maquinista recebe mais de
seis euros por dia, devido ac subsidio de assiduidade».

Os diversos subsidios sdo resultado das negociagdes entre as
varias administragdes que tém passado pela empresa e 0s
sindicatos de trabalhadores ao longo dos anos. Ao todo,
representam mais de metade — 54,3% - dos encargos totais com
salarios.

Apenas em subsidios de condugdo, a CP gasta cerca de quatro
milhdes de euros, aos quais se juntam 2,4 milhdes de euros em
prémios de condugdo e 3,3 milhdes de euros em prémios de
chefia.

«0O tempo médio de escala dos maquinistas é de oito horas
por dia, num total de 40 horas semanais. Mas, em média, o
tempo de condugio esta entre as trés e as quatro horas
diarias», sublinha a mesma fonte.

Ja as diuturnidades (subsidio por antiguidade) custam 3,3 milhdes
de euros a empresa e os gastos o pagamento por trabatho em dias
de descanso ndo compensados ascendem aos 4,5 milhdes de
euros.

Os trabalhadores da CP estdo em greve as horas extraordinarias
até ao final de Abril, devido ao anincio de 815 despedimentos no
grupo e aos cortes salariais exigidos pelo Governo. A CP prevé
«fortes perturbagdes» na circulagdo de comboios, durante o dia
de hoje.

Também no Metropolitano de Lishoa, outra empresa detida pelo
Estado, existemn vencimentos de luxc. H& uma secretaria
administrativa que recebeu 64,6 mil euros em 2009, dos quais 5,7
mil dizem respeito a subsidios de carreira administrativa.

No total, existem 14 técnicos superiores que ganham mais do que
o0s vogais do conselho de administragdo. Um destes técnicos
auferiu 114 mil euros em 2009, mais 42 mil euros do que o
chairman.

frederico.pinheiro@sol.pt
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EM 2009, OS CAPTIAIS PROPRIOS NEGATIVOS DE SEIEEVIPRESAS PURIICAS DETRANSPORIES
CORRESPONDIA JA A 3% DO PIB (défice orgamental oculto), EOSENCARGOS FINANCHROS
(514 milhées €) FORAM SUPERIORES AS DESPFSAS DEPESSOAL (453 milhbes €)

RESUMO DESTE ESTUDO

A situagdo das empresa publicas de transportes colectivos (REFER, CP, Carris, ML, MP, STCP
e Transtejo) esta a atingir um nivel insustentavel, provocando a sua rapida degradagéio assim
como dos servigos prestados a populagao. ‘

No fim de 2009, o Passivo daquelas sete empresas (0 que estas empresas deviam) era
superior ao seu Activo Liquido (o0 que estas empresas possuiam mais o que tinham a receber)
em 4.994 milhdes €, ou seja, os seus Capitais Proprios eram negativos naquele elevado
montante. Assim, em 2009, o Passivo das sete empresas somava ja 13.241 milhdes €,
enquanto o seu Activo Liquido era apenas de 8.248 milhdes €. No fim de 2009, o défice
orgamental oculto nestas empresas, correspondia ja a cerca de 3% do PIB desse ano (a juntar
ao défice de 0,8% oculto nos Hospitais EPE). E o ainda o mais grave, € o ritmo elevado a que
estd a aumentar. Entre 2006 e 2009, portanto em trés anos de governo de Socrates, 0s
Capitais Proprios negativos daquelas sete empresas, passaram de -2784 milhbes € para -4994
milhdes €, ou seja, o seu valor negativo aumentou em 79,4%. Como consequéncia, no fim de
2009, o endividamento a banca destas empresas publicas atingia mais de 9.765 milhdes €,
tendo sido obrigadas a suportar, em 2009, 514 milhdes € de encargos financeiros, portanto um
valor superior a todas as Despesas de Pessoal, (inclui ndo s6 as remuneragbes dos
trabalhadores mas também todas as outras despesas de pessoal, incluindo também as
despesas com os administradores) que foi de 453 milhdes €. Para que esta empresas possam
funcionar, o Estado, todos os anos, tem sido obrigado a dar garantias (ser fiador) para elas
obterem empréstimos para cobrir ndo s6 despesas de funcionamento mas também o pouco e
insuficiente investimento que tém realizado.

Estas empresas tém de fornecer a populagdo servigos a pregos sociais (por ex., o passe
social), portanto abaixo dos seus custos, porque se isso ndo acontecesse 0s pregos dos
transportes colectivos disparariam. Por essa razdo o Estado devia cobrir, através do
Orgcamento do Estado, a diferenga entre o custo e o preco a que esse servigo é prestado a
populagao (indemnizagdes compensatérias). Como isso ndo tem acontecido (no periodo 2006-
2009, cada empresa recebeu, em média, por ano, apenas 20,4 milhdes € segundo o Relatérios
sobre o SEE do Ministério das Finangas), prejuizos elevados tém-se acumulado nas sete
empresas tornando a situagdo insustentavel sob o ponto de vista econdmico-financeiro (no
periodo 2006-2009, os prejuizos acumulados por aquelas 7 empresas totalizaram 2.833
milhdes €). A juntar a tudo isto, o governo praticamente nao transferiu qualquer dotagéo para
reforgar o capital destas empresas (apenas o Metro do Porto recebeu 2,5 milhdes € em 2008),
que era necessario para apoiar os investimentos de ampliagdo (por ex., aumentar as linhas de
Metro) e melhorar os servigos prestados a populagao (aquisicdo de mais carruagens, compra
de locomotivas, etc.)

Enquanto se verifica esta degradagao destas empresas publicas, o custo das chamadas PPP’s
(Parcerias Publico Privada) esté subir de uma forma insustentavel. Sé no periodo 2010-2024,
os portugueses terdo de pagar a grandes grupos econdmicos privados ( Mota Engil, Brisa dos
Mellos, etc.) 19597,3 milhdes € repartidos da seguinte forma: (1) No periodo 2010-2013, em
média, 826,4 milhdes € /ano; (2) No periodo 2014-2024, em média, 1481 milhdes € (+79,2%)
por ano. Mesmo aqui, observa-se uma clara promogao do transporte rodoviario (59,1% dos
custos totais das PPP) em prejuizo do transporte ferroviario (apenas 10,9% dos custos totais).

E neste cenério de forte e continuada degradagdo destas empresas publicas, em que os dois
governos de Sécrates nada fizeram para resolver, associada a uma redugao drastica dos seus
investimentos com a consequente degradagdo dos servigos prestados a populagdo, que a
questdo do TGV tem também de ser equacionada. Armando Pires num interessante artigo
sobre 0 TGV em Portugal, e citando o Nobel Paul Krugman, escrevia o seguinte: “Nesta situagdo
Krugman defende que, a melhor estratégia do pais com o centro mais periférico (Portugal), é
desenvolver as redes de transporte internas, de forma a permitir ao seu centro explorar a sua
“hinterland”. Para Krugman, sé quando Lisboa se tornar num centro Ibérico é que se deve reduzir os
custos de transporte entre Madrid e Lisboa. Neste sentido, o desenvolvimento da infra-estrutura
rodovidria e ferrovidria em Portugal apresenta-se como prioritdrio” NGo comungamos da mesma
posicdo em relagdo ao transporte rodoviario, um transporte caro, poluente e gerador de
dependéncia em relagdo ao estrangeiro, mas fica a citagdo para reflexdo do leitor, e para
mostrar que ndo estamos isolados na analise econémica que fazemos do TGV em Portugal
ainda por cima numa situagdo de rapida e clara degradagdo dos transportes internos.

Eugénio Rosa — Economista — Mais estudos disponiveis em www.eugeniorosa.com
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A situagdo das empresas publicas de transportes colectivos é ainda mais grave do que a dos
Hospitais EPE (publicos) que analisamos no estudo anterior. O governo de Sécrates também
tem utilizado estas empresas para transferir e ocultar o défice orgamental, agravando
perigosamente a sua situagdo, e degradando os servigos que prestam a populag&o.

Na ultima legislatura, aquando do debate do Orgamento do Estado em que sempre
participamos, levantamos sistematicamente esta questdo, e ouvimos do entdo ministro dos
Transportes, Mario Lino, sempre a mesma resposta: que a situagédo era muito complicada, e
que tinha nomeado uma comiss&do para analisar a questdo e para apresentar uma solugéo,
visando o saneamento financeiro destas empresas. A verdade é que essa solugdo “milagrosa”
NUNCA foi apresentada & Assembleia da Republica, certamente porque o governo andava
mais entretido com o TGV, apesar daquelas empresas serem muito mais importantes para os
portugueses e para o desenvolvimento do Pais do que a alta velocidade.

O PASSIVO DE SETE EMPRESAS DE TRASNPORTES E JA SUPERIOR AOS SEUS ACTIVO EM
MAIS DE 4994 MILHOES E NAO PARA DE CRESCER

O quadro seguinte construido com dados que retiramos dos Relatérios e Contas das empresas
REFER, CP, Carris, Metro de Lisboa, Metro do Porto, STCP e Transtejo, mostra de uma forma
a situagdo insustentavel que os governos de Sécrates deixaram chegar estas empresas

Quadrd 1- Activo Liquido, Passivo e Capitais Proprios — Periodo 2006/2009

ACTIVO LIQUIDO PASSIVO CAPITAL PROPRIO

EMPRESAS Milhdes € Milhdes € Milhdes €
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
REFER 1199|1359 | 1.595 | 657 | 2.010 | 2332 | 2.750 | 1925 | -811 | 651 | -1.156 | -1.268
cp 1396 | 1.351 [ 1.355 | 1.577 | 3.034 | 3.175 | 3368 | 3.811 | 1638 | -1.824 | 2013 | -2.234
CARRIS 104 | 180 | 181 | 169 | 576 | 599 | 793 | 903 | -383 | 419 | 612 | 734
Metro do Porto | 2.019 | 2.012 | 2.061|2.183 | 1.811 | 1.942 | 2120 | 2337 | 208 70 68 | -155
sTCP 71 | o0 | 92 | 84 | 247 | 202 | 339 | 350 | -176 | 202 | 247 | -267
Transtejo 8o | 73 | 72 | &5 | 120 | 119 | 151 | 181 | 49 -47 78 -9
SOMA | 4.950 | 5.065 | 5.356 | 4.754| 7.807 | 8.459 | 9.531 | 9.507 | -2.849 | -3.072 | -4.175 | -4.754
Metro de 3421|3459 | 3.404 | 3494 3356 | 3516 | 3734 | 3734 | 65 57 | -240 | 240
Lisboa (*) * W) ™
TOTAL | 8.380 | 8.524 | 8.850 | 8.248 | 11.164 | 11.975 | 13.265 | 13.241 | -2.784 | -3.128 | -4.415 | -4.994

FONTE: Relatorios e Contas - 2006, 2007, 2008 e 2009; (*) Como o Metro de Lisboa nZo divulgou o Relatério e Contas de
2009 (a situagdo devera ter-se agravado muito para a ocuitar) , utilizamos os dados de 2008 para 2009, que devem estar

subestimados

No fim de 2009, o Passivo (o que estas empresas deviam) das sete empresas de transportes
publicos colectivos era superior ao seu Activo (0 que estas empresas possuiam mais o que
tinham a receber) em 4.994 milhdes €, ou seja, os Capitais Proprios destas empresas eram
negativos naquele elevado valor. E isto resulta do facto de que, em 2009, o Passivo destas
empresas ter atingido ja mais de 13.241 milhdes € , enquanto o seu Activo atingia apenas
8.248 milhdes € (a situacdo do Metro de Lisboa em 2009 é certamente pior do que a de 2008,
mas porque o ML se negou disponibilizar o seu Relatério de Contas de 2009 ndo pudemos ter
acesso a esses dados). Por outras palavras, o défice orgamental oculto nestas empresas, em
2009, correspondia ja a cerca de 3% do PIB desse ano (a juntar os 0,8% que estdo nos
Hospitais EPE). E entre 2006 e 2009, portanto em trés anos de governo de Socrates, os
Capitais Proprios negativos daquelas sete passaram de -2784 milhdes € para -4994 milhdes €,
ou seja, ou seja, sofreram um aumento de 79,4%. E evidente que esta situagdo é insustentavel
e esta a provocar a rapida degradagdo desta empresas e dos servigos prestados a populagao,
porque elas deixaram praticamente de investir.

EM 2009, O EN-DIVIDAMENTO DAS SETE EMPRESAS ATINGIA MAIS DE 9.765 MILHOES €, E 0S
ENCARGOS FINANCEIROS ERA SUPERIORES AS SUAS DESPESAS DE PESSOAL

Como consequéncia do accionista destas empresas, que € o Estado, se recusar a financia-las
(ndo pagas as indemnizag¢bes compensatérias devidas, e a pequena parte que paga ¢é feita
tardiamente como afirma o préprio Tribunal de Contas no seu Relatério de Auditoria n°® 16/2010
da 2.2 Secgdo , elas, para poderem funcionar, estdo a ser obrigadas a se endividarem
fortemente como mostram os dados constantes do quadro seguinte, retirados também dos
seus Relatérios e Contas.

Eugénio Rosa — Economista — Mais estudos disponiveis em www.eugeniorosa.com




Empresas Pablicas de transportes colectivos com 4994 milhdes € de Capitais Préprios negativos Pag. 3

Quadro 2 — Endividamento, encargos financeiros e despesas de pessoal das empresas
publicas de transportes

ENCARGOS DESPESAS

EMPRE- EM;’;ﬁgeTs"‘gos FINANCEIROS PESSOAL RE Q’:S

SA Milhoes € Milhoes €

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

REFER 1776 | 2081 | 1403 | 560 | 195 | 228 [ 262 | 181 | o3 | 86 | 92 | o7 | -t62]-163 [ -181] -113
cp 2482 | 2617 | 2812 | 2.850 | 80 | 128 | 148 | 148 | 120 | 134 | 141 | 135 | 193 | -184 | -190 | -218
CARRIS 315 | 337 | 294 | 608 | 20 | 26 | 34 | 32 | 101 | 88 | 72| 81 | 52| 30|17 ]| 42
g":r‘t':“ 1684 | 1825 | 2011 |2230| a2 | 62 | 60 | 54 | 6 | 6 | 6 | 6 |-122]-145]-140] 138
STCP 148 | 251 | 288 | 271 | & | 11 | 26 | 10| a0 | 38| 39| 3826 27| 39] -20
Transtejo 65 76 | 89 | oo | 3| 3| 4|5 |1a]afaa]|ar|arfaal| ar
SOMA | 6470 | 7.187 | 6.895 |6.617 | 357 | as8 | 542 | 431 | 304 | 366 | 363 | 372 | 572 | -575 | -508 | -547
'I‘_","".'“’E 2786 | 2949 | 3148 [3.148| 70 | 72 | 83 | 83 | 83 | 89 | 81 | 81 |-147| 124|125 -125
isboa (*)

TOTAL 9.256 |10.135|10.043 | 9.765 | 426 | 530 | 625 | 514 | 477 | 454 | 444 | 453 | -718 | -719 | -723 | -672

FONTE: Relatérios e Contas - 2006, 2007, 2008 e 2009; (*) Por nao ter divulgado RC-2009, assumiu-se para 2009 o valor de 2008

No fim de 2009, o endividamento & banca destas sete empresas publicas de transportes atingia
mais de 9.765 milhdes €, ja que a divida do Metro de Lisboa em 2009 é certamente muito
superior a de 2008, cujo valor foi considerado para 2009 devido ao facto desta empresa néo ter
ainda divulgado o seu Relatério e Contas deste ano. Como consequéncia deste forte
endividamento, estas empresas foram obrigadas a suportar, em 2009, 514 milhdes € de
encargos financeiros, portanto um valor bastante superior a todas as Despesas de Pessoal,
(inclui ndo s6 as remuneragdes dos trabalhadores mas também todas as outras despesas de
pessoal, incluindo também as despesas com os administradores) que atingiu 453 milhdes €
nesse mesmo ano.

Estas empresas apesar de estarem na situagédo de faléncia técnica (sdo estes os termos que
os técnicos utilizam para definir a situagdo em que se encontram), pois o Capital Préprio de
toda elas é negativo como consta do quadro |, tém obtido financiamentos (empréstimos) para
poderem funcionar a custa de garantias dadas pelo Estado, que ndo entram nem para o défice
orgamental nem para a divida publica efectiva, nos montantes constantes do quadro seguinte.

Quadro 3- Garantias assumidas pelo Estado relativamente as empresas puablicas de transportes

GASRANTIAS PRESTADAS PELO ESTADO
tock de responsabilidades assumidas
EMPRESAS ( s )
2006 2007 2008 2009

REFER 2.546,9 2.511,2 200,0 1.000,0
CcP 733,7 733,7 500,0
CARRIS 405,0 405,0 90,0
Metro do Porto 976,1 970,5 60,0
STCP 116,0 2147 120,0
Transtejo 0,0 55,0
Metro Lisboa 2.441,2 2.784,5 400,0 .

TOTAL 7.218,9 7.674,7 660,0 1.710,0

FONTE: SEE - Relatério 2008 e 2010- DGT- Ministério das Finangas

O Estado, todos os anos, tem sido obrigado a dar garantias (ser fiador) para que estas
empresas obtenham empréstimos, junto das instituicdes de crédito, necessarios para poderem
funcionar. Isto porque as transferéncias do Orcamento do Estado para estas empresas tém
sido manifestamente insuficientes. Estas empresas tém de fornecer a populagéo servigos a
pregos sociais (por ex., o passe social), pois se isso ndo acontecesse os pregos disparariam,
portanto cobram pregos inferiores aos custos que tém de suportar. Por essa razdo o Estado
devia cobrir, através do Orgamento do Estado, a diferenga entre o custo e o prego a que esse
servico é prestado a populagdo (indemniza¢des compensatérias). Como isso ndo sucede (no
periodo 2006-2009, cada empresa recebeu, em média, por ano, apenas 20,4 milhdes €), os
prejuizos acumulados nestas empresas, sO6 no periodo 2006-2009, somaram mais de 2.833
milhées € ( os efectivos do Metro de Lisboa em 2009 ainda ndo foram divulgados pela
administragao).
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O proprio Tribunal de Contas confirma isso no seu Relatério n® 16/2010, do qual citamos a
seguinte passagem esclarecedora: “Como as indemnizagbes compensatorias entregues as empresas
(Carris STCP, ML, MP) néo tém sdo em valores suficientes para cobrir os custos de exploracéo, para
oontinuarem a operar as empresas tém recorrido, ao longo dos anos, ao endividamento, como fonte
de financiamento permanente, o que tem acarretado o crescimento do seu endividamento, agravado
pelos crescerites e avultados encargos financeiros sendo que, em regra, ja SO conseguem amortizar
capital em divida a custa da contracgdo de novo endividamento bancario. Alids em 31 de Dezembro de
2008 o montante total em divida destas empresas ascendia a 5,8 mil milhGes de euros o que
representava um agravamento de 90% em relagdo a 2003 (as empresas operadoras de metro eram
responsaveis por 85% desse endividamento)” Como as indemnizagdes compensatérias entregues as
empresas ndo tém sido em valores sufidentes para cobrir os custos de exploracgdo, para continuarem a
operar as empresas tém recorrido, ao longo dos anos, ao endividamento, como fonte de
financiamento permanente, o que tem acarretado o arescimento do seu endividamento, agravado
pelos crescentes e avultados encargos financeiros, sendo que, em regra, ja sé conseguem amortizar
capital em divida a custa da contracgio de novo endividamento bancario. Alias, em 31 de Dezembro
de 2008, o montante total em divida destas empresas ascendia a 5,8 mil milhdes de euros, o que
representava um agravamento de 90% em relagdo a 2003 (as empresas operadoras de metro eram
responsaveis por 85%desse endividamento)’. (ponto 40 das condusdes, pag. 10)

A juntar a tudo isto, o governo de Sécrates praticamente ndo transferiu qualquer dotagéo para
reforcar o capital destas empresas (apenas o Metro do Porto recebeu 2,5 milhdes € em 2008),
que era necessario para apoiar investimentos indispensaveis para ampliar (por ex., aumentar a
linha do Metro) e melhorar os servigos prestados a populagdo (aquisicdo de mais carruagens,
compras de locomotivas).

O CUSTO INSUPORTAVEL E CRESCENTE DAS PPP’s

Uma das formas que o governo de Sécrates tem utilizado para privatizar servigos publicos séo
as chamadas PPP’s (Parcerias Publico Privada) cujos elevados custos, num futuro muito
proximo, vao também cair sobre os portugueses da forma como consta do quadro seguinte
construido com dados constantes do Relatério do Orgamento do Estado para 2010.

Quadro 4 - Custo anual das PPP — Periodo 2010/2027

CUSTO DAS PPP -Milhdes € . .

ANOS Satde + Fgrrowanas em oRodowarlas

Ferroviarias | Rodoviarias Se TOTAL 7o do TOTAL % do TOTAL

guranga

2010 142,9 382,7 2248 750,4 19,0% 51,0%
2011 85,0 532,0 266,1 883,1 9,6% 60,2%
2012 0,0 334,0 428,5 762,5 0,0% 43,8%
2013 0,0 320,8 589,0 909,8 0,0% 35,3%
2014 169,7 964.4 498,3 1.632,4 10,4% 59,1%
2015 171,2 1.034,4 512,8 1.718,4 10,0% 60,2%
2016 172,8 1.001,3 527,7 1.701,8 10,2% 58,8%
2017 174,4 988,1 5427 1.705,2 10,2% 57,9%
2018 176,0 999,1 536,5 1.711,6 10,3% 58,4%
2019 | 1777 927,7 666,2 1.771,6 10,0% 52,4%
2020 179,3 975,4 378,3 1.533,0 11,7% 63,6%
2021 181,0 904,7 268,5 1.354,2 13,4% 66,8%
2022 182,8 863,2 155,6 1.201,6 15,2% 71,8%
2023 184,6 709,1 136,1 1.029,8 17,9% 68,9%
2024 143,7 646,6 141,6 931,9 15,4% 69,4%
TOTAL 2.141,1 11.583,5 5.872,7 19.597,3 10,9% 59,1%

FONTE: Relatério do Orgamento do Estado - 2010 - pag. 2006-2007 - Ministério das Finangas

S6 no periodo 2010-2024, os portugueses terdo de pagar a grandes grupos econdmicos
privados ( Mota Engil, Brisa dos Mellos, etc.) 19.597,3 milhdes €, repartidos da seguinte forma:
Entre 2010 e 2013, em média 826,4 milhdes € por ano; e entre 2014 e 2024, esse valor
aumentara 79,2% passando a ser, em média, 1481 milhdes por ano. Mesmo aqui, observa-se
uma clara promogéo do transporte rodoviario (59,1% dos custos totais das PPP) em prejuizo
do transporte ferroviario (apenas 10,9% dos custos), o parente pobre do sistema de transportes
portugueses.
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O CARACTER DO TGV NUMA SITUAGAO COMO ESTA

E neste cenario de forte e continuada degradagdo das empresas publicas de transportes
colectivos associada a uma redugdo drastica dos seus investimentos determinada por néo
terem os meios financeiros indispensaveis, e da sua utilizagéo pelo governo de Sdcrates para
desviar e ocultar o défice orgamental, que tem de ser analisado o caso da Alta Velocidade em
Portugal. Num interessante artigo de Armando Pires publicado no e.economia, com base nos
trabalhos realizados por Paul Krugman, premio Nobel da Economia, aquele economista
escreve: “Assumindo que os centros econdmicos da Peninsula Ibérica sdo Madrid e Lisboa, isto poderia
revelar-se benéfico para Portugal, se os ganhos de Lisboa compensassem as perdas nas restantes
regides. Infelizmente, Lisboa ndo é um centro econémico a nivel Ibérico. Num trabalho meu demonstrei
que existem trés centros na Peninsula Ibérica: Madrid, Catalunha e o Pais Basco. Lisboa — a regido mais
central de Portugal — s6 é marginalmente mais central que a regido mais periférica da Espanha, a
Galiza. Sendo assim, segundo as teorias de Krugman, Portugal sairia perdedor com uma reducdo dos
custos de ligacdo a Espanha. Curiosamente, Krugman chegou a analisar um caso semelhante ao de
Espanha e de Portugal: dois paises, cada um com o seu centro econémico (Madrid e Lisboa), mas em
que um deles é mais periférico que o outro (assim como Madrid é mais central que Lisboa). Nesta
situacdo Krugman defende que, a melhor estratégia do pais com o centro mais periférico (Portugal), é
desenvolver as redes de transporte internas, de forma a permitir ao seu centro explorar a sua
“hinterland”. Para Krugman, sé quando Lisboa se tornar num centro Ibérico é que se deve reduzir os
‘custos de transporte entre Madrid e Lishoa.. Neste sentido, o desenvolvimento da infra-estrutura
rodovidria e ferrovidria em Portugal apresenta-se como prioritdrio. No entanto, enquanto que o0s
sucessivos governos apostaram na primeira, a segunda tem sido bastante negligenciada. O
desinvestimento ferrovidrio é ainda mais preocupante pois é sabido, da experiéncia do TGV noutros
paises, que este 50 é eficaz se interligado com as linhas convencionais de comboios. Ora, enquanto que
estas estdo amplamente desenvolvidas em Espanha, tal nédo é o caso em Portugal. Corre-se pois o risco
de o investimento no TGV se revelar ineficiente. Para além do mais, a existéncia de uma rede ferrovidria
Sforte em Portugal, poderia ser a alternativa que as populagdes defendem as estradas pagas. No entanto,
a mentalidade rodovidria estd tdo enraizada que a opgdo ferrovidria ndo é sequer considerada na
discussdo sobre as SCUTs”.

Os comentarios parecem-nos intteis mas fica a citagdo para reflexao do leitor, € para mostrar
que ndo estamos isolados na analise econdémica que fazemos do TGV em Portugal, embora
ndo tenhamos a mesma posi¢cdo em relagdo ao transporte rodoviario, um transporte caro,
poluente, e gerador da dependéncia em relagdo ao estrangeiro. A estratégia errada adoptada
em Portugal pelos governos do PSD e PS de investir, a nivel de transportes, fundamentalmente
em auto-estradas, promovendo desta forma o transporte rodoviario, esta ja custar muito caro
aos portugueses e ao Pais, em impostos e portagens, e vai-se revelar certamente dramatica
no futuro numa situagdo de crescimento anémico da economia portuguesa e quando a politica
governamental € dominada pela obsessdo da redugdo do défice, que é sindnimo de medidas
fortemente recessivas e mais em plena crise estrutural que é aquela que o nosso Pais
actualmente enfrenta.. .

Eugénio Rosa
Economista
edr2@netcabo.pt
9.9.2010
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Pilotos nao abrem mao da sua fatia no capital da

RELACIONADO

Governo deve respeitar
acordo

¢ Lisboa no'top'10 doturismo
de negécios

TAGS

Sindicatoinvoca acordo assinado em 1999, com a intervencio do
ministroJodo Cravinho, que IThes da direito entre 10 e 20%.

Coma TAPna lista das enrpresas a privatizar ainda este ano, no ambito do Memmorando
assinado coma trolka para Portugal receber a ajuda externa, os pilotos vieram
recordar que témdireito a uma percentagementre 10 e 20% do capital da empresa
quando esta privatizagao ocorrer. Umdireito que resuita de um"acordo celebrado em
1999, coma intervengo do mrinistro Jodo Cravinho", que estabeleceu a participagdo
no capital, emcaso de venda, emvez dos aunmentos salariais estipulados no Acordo
de Enpresa (AE) pela Comisséo Arbitral.

O processo de negociagdo dos aurrentos salariais no AE prolongou-se entre 1997 e
1999, tendo sido necessaric o recurso a uma corrissao arbitral, que “deu razdo as
pretensdes dos pilotos e decretou umaurrento ruito elevado na altura”, explicou ao
DN fonte do Sindicato dos Fllotos da Aviagéo Qivil (SFAC). A época, a administrago da
enpresa referia que a decisdo da Comiss&o Arbitral inplicava umaurento dos salarios
dos pilotos de 94,8%, vers&o negada pelo SPAC. Emrelagdo a tabela actual, o
sindicato adrrite que os aumentos eramda ordemdos 20%.

De qualquer forma, e dado que a solugdo encontrada pela tutela foi a de propor a troca
por urra participagdo na enpresa, os pilotos garantemque "o acordo celebrado em
1999 é para ser cunprido, pois consagra direitos adquiridos no processo de
privatizacao”.

O ssindicato garante que isto mesimo "ja temssido dito e relerrbrado ao Governo” e que,
por enquanto, a reacgdo é de que "quando chegar a altura logo se v&". Os dirigentes
do SPAC prometemmanter uma postura "pré-activa® nesta matéria.

Questionados sobre o valor desta eventual participagdo no capital da enpresa, os
dirigentes do SPAC recusamavangar comnumeros. "NBo seria imuito curial fazé-lo, até
porque esta senpre indexado a forma como vai ser exercido esse beneficio”, afirmam
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