PROJETO DE RESOLUCAO N° 1634/XI111/32

URGENTE REQUALIFICACAO DO IP3, ENTRE COIMBRA E VISEU, E A SUA
MANUTENCAO SEM PORTAGENS

O ltineréario Principal 3 (IP3), é a principal ligacdo, e a mais curta, entre duas das
principais cidades do centro do pais, Coimbra e Viseu. Ao longo do percurso de
setenta e sete quilometros, entre estes dois aglomerados populacionais, o IP3
atravessa o0s concelhos de Penacova, Mortdgua, Santa Comba D&o e Tondela,
constituindo igualmente a principal ligacao destes territorios.

Esta estrada, em perfil de via rapida, concluida ha 30 anos, para além de ser um
elemento fundamental em termos de mobilidade nestes territorios, reveste-se
igualmente de um caracter estruturante fazendo a ligacdo as autoestradas Al, A25,
A24 e Al4, assim como o IC6 e o IC12 afluem ao IP3, ou seja, um eixo rodoviario
relevante para ligar a regido entre si, e desta para o pais, e indiretamente para o
estrangeiro, contribuindo para atenuar os problemas da interioridade deste territorio.

Ao longo destas décadas realgou-se a sua importancia, pelo trafego de veiculos de
passageiros e mercadorias, que sucessivamente tem aumento. Em determinados
trocos do percurso como por exemplo, entre Coimbra (Trouxemil) e 0 n6 de acesso
ao IC6 (Penacova) circulam quase 20 mil veiculos por dia, muitos dos quais pesados.

Esta estrada desde que entrou em funcionamento revelou os problemas que derivam
do seu tracado sinuoso e a consequente inseguranga, sendo considerado uma das
estradas mais perigosas do pais, onde ocorreram milhares de acidentes com vitimas
mortais.

Dados referentes a sinistralidade demonstram que entre 1991 e 2017, ocorreram
guase dois milhares de acidentes, sé entre Coimbra (Botédo) e Penacova (Oliveira do
Mondego), em pouco mais de vinte quilometros, com cerca de 2000 feridos e mais
de uma centena de mortos.

Apesar de se tornarem evidentes os problemas e a seguranca no IP3, 0s sucessivos
governos alhearam-se do problema sem que tivesse havido uma requalificacdo de
fundo. As intervencdes que ocorreram foram escassas e pontuais, como a colocacéo
de separadores centrais nos trocos mais criticos. A falta de manutencdo desta via



tem conduzido a sucessiva degradacdo que acentuam e contribuem para 0S
problemas de inseguranca e tornam a via mais perigosa.

Ao longo dos anos tem sido reivindicado por alguns autarcas da regido e até
anunciado por elementos com responsabilidades em determinados governos, uma
via paralela ao IP3, em perfil de autoestrada, que permitiria reduzir, nessa perspetiva,
o volume de trafego, mas de qualquer forma néo resolveria os problemas estruturais
desta via considerada uma das mais mortiferas do pais que com ou sem autoestrada
precisa de ser reabilitada.

As populacdes tém igualmente reivindicado e exigido a requalificacédo do IP3 entre
Coimbra e Viseu. Recentemente foi entregue uma peticdo na Assembleia da
Republica pela “Melhoria e alargamento do IP3 sem portagens — Pela seguranca,
acessibilidade e desenvolvimento” promovida pela Associacdo de Utentes e
Sobreviventes do IP3, que contou com mais de sete mil assinaturas, nimero que
expressa bem a vontade inequivoca das populacdes e utilizadores na reabilitacéo e
a importancia desta via estruturante na mobilidade e desenvolvimento da regiéo.

De entre as intervencgdes prioritarias € reclamada a reparacéao urgente do piso da via,
a estabilizacdo dos taludes (de particular importancia pela ocorréncia de incéndios),
a correcao dos graves problemas de seguranca e a instalacdo de separador central
no lanco onde ainda néo existe.

Os utentes defendem que entre Coimbra e Viseu a estrada tenha via dupla em toda
a sua extensao (perto de 80 quildmetros) e que sejam suprimidos 0s cruzamentos de
nivel. Uma exigéncia pela requalificacdo e em paralelo que sejam dadas garantias
gue ndo sejam introduzidas quaisquer portagens, apos a requalificacdo, nem venha
a ser cobrada qualquer portagem caso uma eventual autoestrada se possa sobrepor
ao tracado do IP3.

O ministro do Planeamento e das Infraestruturas anunciou no passado més de abiril,
a requalificacdo do IP3, aparentemente sem qualquer portagem associada ao seu
percurso, iniciando-se a primeira intervencéo - que abrange a zona onde ocorre um
maior nimero de acidentes e que ja conta com projeto e avaliacdo de impacte
ambiental - no inicio de 2019 e com uma duracédo prevista de trés a quatro anos.

A requalificacdo anunciada com um custo previsto de 134 milhGes de euros visa
reforcar a reducdo do tempo de percurso em um terco e garantir o reforco da
seguranca, ficando 85% do percurso da via com perfil de autoestrada e nos
restantes 15% com duas faixas por uma, a excecao das pontes.

Pese embora este anuncio recente €, contudo, fundamental garantir efetivamente a
requalificacdo célere do ltinerario Principal 3, ndo sé pela reducdo do tempo
despendido no seu percurso, mas para garantir as condigdes de seguranca que tém
estado seriamente comprometidas com o atual estado desta estrada.

Tendo também em consideracédo que a conclusao da requalificacdo, na melhor das
hipdteses, ocorrera la para 2023, € necessario tomar medidas urgentes no sentido



de garantir a seguranca dos utilizadores e evitar a ocorréncia de acidentes graves
gue se continuam a verificar nesta estrada que é apelidada por muitos como
“estrada da morte”.

Por outro lado, tal como a reivindicacdo das populacdes, € necessario garantir que
esta estrada, mesmo com perfil de autoestrada, ndo seja portajada. No passado, a
passagem de itinerarios principais para autoestradas, ou seja, as construcdes de
autoestradas em cima dos percursos dos itinerarios, que se anunciava como “sem
custos para os utilizadores”, estdo hoje afinal a ser portajadas sem que haja uma
verdadeira alternativa.

Assim, ao abrigo das disposi¢cOes constitucionais e regimentais aplicaveis, 0s
deputados do Partido Ecologista Os Verdes apresentam o seguinte Projeto de
Resolucao, propondo que a Assembleia da Republica recomende ao Governo
que:

1 - Proceda a requalificacdo urgente do Itinerario Principal 3 no seu percurso entre
Coimbra e Viseu.

2 — Assegure que o IP3, em toda a sua extenséo, seja alargado para duas faixas em
cada sentido e seja colocado separador central.

3 - Até a concluséo das obras de requalificacdo de fundo, sejam tomadas medidas
para garantir a seguranca dos utilizadores, nomeadamente a estabilizagdo dos
taludes, a reparacao do piso, desde logo brechas e abatimentos, a drenagem
das aguas pluviais, a intervencdo nos cruzamentos de nivel, mecanismos para
evitar a entrada de animais na via, substituicdo/colocacéo de protecdes laterais e
colocacéo de sinalizacéo.

4 - Com a requalificacdo do IP3, pelo menos nas areas de maior relevancia, sejam
assegurados corredores ecolégicos como forma de mitigar os efeitos da
fragmentacao dos ecossistemas e criando as condicOes para a deslocacdo de
animais.

5 — Garanta que apos a concluséo da requalificacdo ndo sejam aplicadas portagens.

Assembleia da Republica, Palacio de S. Bento, 18 de maio de 2018

Os Deputados,

José Luis Ferreira Heloisa Apoldnia



