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Memorando de Entendimento
(15 fev.2017)

Reconhecimento do interesse na solugio dual <

Aceitacao dos desenvolvimentos subsequentes ]
Definic3o e antecipacao do calendario |
Decisao final condicionada a avaliagcao amblental !
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RelatOrIO da EUROCONTROL de 20/12/2016

Resultados da simulacao dos movimentos do trafego esperado em 2030
(Solucao Portela+Montijo)

Saturacao de slots (48 mov/h)-
Actualmente 40 mov/h

Runway Movements Runway Movements
LPPT Runway 21 - Traffic 2030 LPMT Runway 19 - Traffic 2030
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Transcricao da conclusao do relatc')
EUROCONTROL
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’ ‘ = = Estudos sobre a I mplantacdo do NAL - Relatério Final - ' 's
@MR l pﬂltuﬂ.li-l Capitulo “Acessibilidades ¢ Transpories™ FT

Este estudo confirma (em ligeira revisio dos resultados apresentados na 1* fase) que a

localizagio do acroporto no CTA tem um maior potencial de captagio de populagio ¢
de valor economico na curta ¢ média distincia do que a localizagdo na Ota, sendo a

diferenga na longa distincia praticamente negligenciavel.

Por fim, a localizagio do NAL no CTA H6 conduz a que a médio bngo prazo as
diferengas dos trajectos reahizados pelos veiculos para a localizagio proposta, conduzam

a alguns ganhos em termos de eficiéncia energética e ambiental.

Pelas razdes atras apresentadas, o estudo conclui de forma inequivoca que no dominio
das acessibilidades e transportes (aéreos ¢ terrestres, em todos os modos, ¢ suas
articula¢des) a localizacdo que melhor serve os interesses Nacionais, de Lisboa e da sua

regiido envolvente ¢ a localizagdo no Campo de Tiro de Alcochete.
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Consideracoes finais (2)




