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Proposta de Lein.° 156/Xl111/4.2

(Orcamento do Estado para 2019)

Expansdo do metro

PROPOSTA DE ALTERACAO

Ao abrigo das disposi¢Oes constitucionais e regimentais apliciveis, os Deputados abaixo

assinados apresentam a seguinte proposta de alteracdo a Proposta de Lei n.° 156/XIIl/ 4.2:

Artigo 179.°

[...]

1- Com vista @ promocdo do transporte publico e descarbonizacdo da sociedade, o
Governo autoriza, em 2019, as medidas necessarias a concretizacdo das obras de

expansdo da rede do Metro de Lisboa, dando particular prioridade a zona ocidental da

cidade, da expansdo da rede e aquisicdo de material circulante para o Metro do Porto, e

da renovagdo da frota da Transtejo, que inclui a aquisi¢cdo de 10 novos navios.

2- [...]

Palacio de Sdo Bento,

Os Deputados do Grupo Parlamentar do CDS-PP,



Nota Justificativa:

Na capital vivem cerca de 550 mil pessoas e existe um parque automoével de 160 mil
veiculos, o que resulta numa taxa de motorizacdo aceitavel. No entanto, de acordo com
dados da Camara Municipal de Lisboa (CML), o automovel lidera destacadamente a opgao
de transporte dos Lisboetas (cerca de metade da populacéo utiliza este modo rodoviario), o
que contribuiu para que Lisboa se tenha tornado na cidade mais congestionada da
Peninsula Ibérica (indice de Trafego Global Anual da TomTom). Os Lisboetas perdem, em
média, 40 minutos por dia no transito (o que representa 36% de tempo superior ao
apropriado). Apesar das inumeras declaragbes de intencdo de sucessivos executivos
camararios, o transporte rodoviario individual (especificamente o automovel) tem vindo a
ganhar quota de utilizacdo ao transporte coletivo. O automdvel privado é especialmente
dominante durante as horas de vazio (reduzida procura), enquanto o autocarro e 0 metro
apresentam uma taxa de utilizacdo estavel (20%) durante o dia, com a exce¢do do periodo
em que ndo oferecem servicos (durante a madrugada) e que, com efeito, sdo substituidos

pelo taxi.

De acordo com dados da OCDE, o atual perfil de mobilidade em Lisboa gera um
excessivo consumo de energia e de emissdes de CO2, em parte devido a reduzida taxa de
ocupacdo média (diaria) do modo rodoviério: 1,2 passageiros por automovel e 16,2% de
ocupagdo para 0 autocarro. Ao mesmo tempo, gera-se um ciclo ndo virtuoso: o uso
excessivo do automovel conduz a uma utilizacdo insuficiente do transporte coletivo, o que,

por sua vez, redunda numa oferta com baixa frequéncia e tempos de viagem longos.

Posto isto, e considerando a importancia na mobilidade da cidade de Lisboa, 0 CDS
entende ser importante a alteracdo da proposta do artigo 179°, dando particular enfoque a

zona ocidental da cidade.
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