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Representacao Parlamentar

Proposta de Lei n.° 4/XV/1.2
(Orcamento do Estado para 2022)
PROPOSTA DE ALTERACAO

Ao abrigo das disposi¢des constitucionais e regimentais aplicaveis, a Deputada Unica abaixo

assinada apresenta a seguinte proposta de alteracdo a Proposta de Lei n.2 4/XV/1.2;

«Artigo 200.°

[]

1 - O Fundo Ambiental transfere para o IMT, I. P., no ambito da concretizagdo da Estratégia
Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 (ENMAC), aprovada pela Resolugcdao do
Conselho de Ministros n.2 131/2019, de 2 de agosto, uma verba de até € 1 000 000,00 para a
execucdo das 51 medidas que compdem aquela Estratégia.

2-[...]1.»

Palacio de Sdo Bento, 02 de maio de 2022.

A Deputada Unica,

Inés de Sousa Real

Objetivos:
A A utilizagdo da bicicleta como modo de deslocacdo, isoladamente ou em combinagdao com
os transportes publicos, traz diversos e enormes beneficios ambientais, sociais, econdmicos e

de saude publica.
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Os beneficios socioecondmicos anuais da utilizacdo da bicicleta na Unido Europeia estdo
avaliados em mais de 500 mil milhdes de Euros (cerca de 3% do PIB da UE, ou 2.5 vezes o PIB

de Portugal).

Destes, cerca de um tergo correspondem a beneficios de salde, resultando em consideraveis
redugdes de custos para os Sistemas Nacionais de Saude. A utilizacdo da bicicleta gera ainda
outros beneficios em diversas areas, nomeadamente contribuindo para maior eficiéncia de
utilizacao e melhor qualidade do espaco publico, aumento da drea de alcance das estagdes e
paragens de transportes publicos, equidade social, dinamizagdao do comércio local, redugdo
de custos com infraestruturas, reducdo dos custos de congestionamentos, pacificacdo do
trafego em meio urbano e consequente reducdo do risco rodoviario para todos, reducdo do

consumo energético e de emissdes de gases nocivos para a qualidade do ar e saude humana.

Metade das deslocagGes nas cidades europeias sao inferiores a 5 km, distancia para a qual a
bicicleta convencional é o modo de transporte mais rapido porta-a-porta. A bicicleta elétrica

€ 0 mais rapido em distancias até 10 km, e até 20 km a diferenca para o automaével é marginal.

No entanto, enquanto que na Europa 8% das viagens sao realizadas em bicicleta, e sao

discutidos objectivos de duplicar esta taxa, em Portugal a taxa modal é de apenas 1%.

Sdo varias as raz0es para uma aposta forte nas bicicletas eléctricas enquanto op¢do no campo
da mobilidade, com a inclusdo das mesmas nos incentivos do Fundo Ambiental,

designadamente:

. A bicicleta, convencional e elétrica, sendo um veiculo de (tendencialmente) zero
emissdes, contribuiu para a melhoria da qualidade do ar. Ademais, ao ser um veiculo de
reduzida massa, ndo produz a quantidade de particulas finas (PM2.5), as mais prejudiciais para
a saude humana;

° A bicicleta eléctrica, ao ser um veiculo de reduzida massa e cuja propulsdo é

partilhada entre o ciclista e 0 motor eléctrico, é energeticamente muito mais eficiente que
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outros veiculos eléctricos de maior massa, contribuindo mais que outros veiculos para a
descarbonizacgao;
° A bicicleta convencional e elétrica, devido a sua reduzida massa e baixas velocidades,

contribui ainda mais que outros veiculos para a reducdo do ruido em meio urbano.

As politicas de incentivo a mobilidade elétrica tém de ter em conta todos os modos de
transporte, e ndo ser focadas na redugdo de emissGes de apenas um modo, ou ndo ter em
consideracdo outros problemas como o sedentarismo da popula¢do, congestionamentos ou

o uso do espaco publico. Ndo podem deixar de fora a bicicleta elétrica.

O preco médio de uma bicicleta elétrica corresponde a 8% do valor total de um carro elétrico.
O incentivo do Estado para a aquisicdo de bicicletas eléctricas é, portanto, um modo eficiente
- para o Estado, assim como para o consumidor e a economia - de descarbonizag¢ao do sector

dos transportes.

A industria portuguesa da bicicleta, a terceira maior da Europa com a producdo em 2016 de
perto de dois milhdes de bicicletas, emprega directamente mais de 5 mil pessoas, sendo que
um impulso ao mercado nacional de bicicletas eléctricas contribuiria para a estimular a

vertente de desenvolvimento tecnolégico deste sector da industria portuguesa.

Paises como Suécia, Franca, Austria e Italia introduziram incentivos fiscais a nivel nacional para
a aquisicdo de bicicletas eléctricas, tendo alguns destes e outros paises estabelecido ainda
incentivos a nivel regional ou local. A Suécia em 2017 assumiu a lideranca e estabeleceu a
referéncia europeia nesta matéria, com um orcamento de 34 milhdes de euros anuais,

durante trés anos, para o incentivo a aquisicdo de bicicletas eléctricas.

Este ano, a Comissdo de Seguranca Rodovidria e Mobilidade Sustentavel do parlamento
espanhol aprovou uma mocdo com a proposta de varios incentivos fiscais para a mobilidade

em bicicleta.
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Em Portugal, a Cdmara Municipal de Lisboa disponibilizou trés milhdes de Euros para apoiar a
aquisicdo de bicicletas convencionais e elétricas, montante quase dez vezes superior ao que

o Fundo Ambiental disponibiliza para o pais todo.
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